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MEMORYA DESCRIPTIVA

E1l trimeo acuftico esti d;étihado principal-
mente para ser empleado en el campe de los deportes y
recreo acuiticos, si bien puede tener apligacidn asi-
mismo en el terreno de la inspeccidn oceanogrifica para
movilidad de los buzos y similares, Con la tendencia cada v
vez mayor al tiempo de ocio y a la popularidad de las y
diversiones con elementos flotantes, son deseables
nuevos y apasionahtes lugares y entretenimientos aculw 3
ticos,

El trineo acuftico se utiliza de una manera :
similar a los esquies aculticos y a los patines acufitiw- ?
cos, es decir, remolcado por una lancha ripida, E1 trimeo
acuftico tiene la maniobrabilidad de los esqufes

acufticos con la ventaja de que evita al usuario la

R,

fatiga que representa tener que sujetar el cable de remole
que ¥y le exime de la obligacidn de realizar otros esfuer-
zos £4sicos necesarios para maniobrar los citados esquies
acufiticos, E1 acuaplano, que lleva unida la cuerda de i
remolque y que obliga al usuario & esfuerzos fisicos ?f
mfnimos, no es pfacticamente dirigible, Las modificacio= ‘
nes efectuadas en el disefio del acuaplano no han dado E:
todavia por resultado la consecucidn de un control de
direccidn efectivo, Se conocen realizaciones de trineo que res-?:
ponden a disefios que parece permiten un control de posicidn -
con relacidn al remolcador, si bien no hacen pow
sible que la proa del trineo apunte en la direccidn
del movimiento relativo,

La presente invencidn combina la ventaja
de un control de direccidn positivo con la ventaja de

una mfnima necesidad de esfuerzo £18ico por parte del

usuario. La posicidn preferida del usuario es 1a de ﬂ
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sentado, si bien puede adoptar otras posiciones, tales
como la de pie, la de boca abajo o la de arrodilado,

El trineo acuftico es una pequeiia embarca=~
cidn que tiene un casco inferior y en la parte superior
esti configurada para llevar una persona sentada. Un
asiento y un respaldo, asf como un reposapies propor- ‘
cionan al usuario una adecuada comodidad y una situacidn ?
segura. A ambos lado8 se han previsto asideros o baran-
dillas que constituyen medios de sujecidn manual. E1
peso y dimensiones del trineo permiten que una perso-
na lo levante y lleve fécilﬁente.

El trineo acuftico es remolcado por otra em- :
barcacidén, tal como una lancha rfpida, por medio de una :
cuerda de remolque unida al remolcador y al trineo,

La presente invencidn proporciona un medio
simple con el que el usuario u operador con un esfuerzo
mfnimo puede dirigir el trineo por ambos lados cuando
resbala por la superficie del agua,

El principio de direccidén se basa en el cone
trol efectivo del punto de unién de la cuerda de remole
que al trineo, El1 trineo es remolcado directamente de=
tr8s del remolcador cuando la cuerda de remolque est4
unida de manera efectiva por la parte delantera del trineo
alineada con el eje longitudinal, El movimiento de este pun=
to de unidn es efectiva a un lado, es decir, a la izquier=-
da, hace que el trineo adopte una posicién de remolca=
do en la que su eje longitudinal forma un &ngulo obli-
cuo con la cuerda de remolque. Por ejemplo, la proa del
trineo apuntarfa entonces, formando un cierto &ngulo
a la derecha de la direccidn de remolcado, Este cambio
de alineacidn tiene efecto para satisfacer la necesidad

de equilibrio para un equilibrado de momentos en el tri=
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neo por efecto de las fuerzas hidrodinamicas y de cuer-
da de remolque.
Es importante que el punto de unidén se mue-
va suficientemente de modo que se desplace a un lado y
lo sobrepase de manera que el angulo resultante que
adopte el trineo con respecto a la cuerda de remolque
sea apreciable, por ejemplo de 45 a 8oa. Esto porporcio-
nara un control de direccion positivo con posibilidad
de maniobrar al exterior de la estela del remolcador.
Unas aletas unidas a la parte inferior del
trineo cerca de la popa y paralelas al eje longitudinal
adoptan un angulo de ataque con la corriente liquida
posteriormente a la parte inferior una vez ha cambiado
la posicién del trineo. En las citadas aletas, asi como
en los bordes del casco, se producen unas fuerzas aseen—

sionales hidrodinamicas horizontales, Tales fuerzas,

temporalmente desequilibradas, determinan el desplazamien-

to rapido del trineo hacia la derecha del remolcador,
de una manera similar a la accidén que realiza un esquia-
dor acuatico.

El trineo llega a una nueva posicién de equi-
librio, en la que todos los componentes de las fuerzas
ascensionales, de arrastre y de cuerda de remolque se
equilibran y cesa el movimiento relativo entre el trineo
y el remolcador. El trinco permanece en esta posicion
relativa con respecto al remolcador hasta que el opera-
dor hace volver el punto de unidén efectivo de la cuerda
de remolque a su posicion original en la proa. Esto
hace que el trineo adopte nuevamente una posicién direc-
tamente a popa del remolcador, con la proa apuntando

en la direcciéon de remolcado.
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El operador puede dec manera anfloga determie
nar el desplazamiento del trineo a la izquierda, desw-
viando para ello el punto de unidn de la cuerda de remolw
que hacia el lado derecho del trine_o.

Para conseguir la mayor emocidn, es posible
dirigir el trineo desde la posicidn extrema a un lado
del remolcador hasta la posicidn correspondiente al
otro lado, Esto se logra cambiando el punto de unidn
de cuerda de remolque de un lado del trineo directamenw
te al otro lado. El trineo cruza la estela a una velo=
cidad mayor que la del remoicador, lo que proporciona
al usuario una gran emocién,

La direccién se consigue de la mejor manera,
como Se explica con mayor detalle m&s adelante, median-
te una disposicién con la que el operador ajusta la
longitud de una finica cuerda de control, La cuerda de
control, de una loagitud aproximada de 230 metros, pasa
a través de una abertura del cuerpo del trineo, por el
eje longitudinal, hacia delante. El extremo de la cuerda
en la parte superior del trineo va unido a una eme
puiiadura, El extremc de la cuerda de control que sobrew
sale por la parte del fondo estid vinculado a una pequeiia
polea. La cuerda de remolque pasa por la polea y se
halla unida a un punto del eje longitudinal en la popa,

Cuando el operador ejerce traccidn de la em=
puiiadura y de esta manera mantiene tirante la cuerda de
control, la cuerda de remolque se detiene repentinamen=-
te con firmeza contra la parte inferior del trineo en
el lugar de la abertura, De este modo, la cuerda de re-
molque queda unida convenientemente en este punto y
se evita que se mueva horizontal o verticalmente. En-

tonces, el trineo es remolcado con trayectoria directa
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detris del remolcador,

Cuzndo se suelta la empufiadura, permitiendo
con ello que corra la cuerda de control, fuerzas de
arrastre en la parte delantera del trineo, provocan el
giro de la proa a uno y otro lado en torno del punto de
unién de la cuerda de remolque a la popa hasta que la
cuerda de remolque resulta otra vez atirantada, La di-
reccidn de giro es controlada mediante un peso de inclie
nacidn o desplazamiento en el momento de largar la cuer-
da de control, En tonces el trineo es remolcado por dos punw
tos, uno situado en la popa y el otro préximo a la proa, con
una disposicién similar a la de unas riendas, El1 punto
efectivo de unidn de la cuerda de remolque en el plano
horizontal se halla en la conjuncidn de las dos ramas
de las riendas, que se encuentra en un lado del eje lon-
gitudinal, Asf{, el trineo adopta una orientacién obli-
cua con relacidn a la direccién de remolcado, de lo que
resulta una componente de velocidad lateral, Ejerciendo
una traccidn sobre la cuerda de control y deteniendo
de repente la cuerda de remolque firmemente por detris
de la abertura, el trineo vuelve a funcionar remolcado
de la manerag inicial,

Ejerciendo una traccidn sobre la cuerda de
remolque y solténdola luego cuando la proa del trineo
apunta hacia el remolcador, Se obtiene el salto del
trineo sobre la estela del remolcador desde un lado al
otro del mismo, Esta forma de proceder cambia répi&amen-

te el punto de unidn efectivo de la cuerda de remolque

de un lado al otro del trimeo,
Esta disposicién se utiliza por su simpliciw

dad, facilidad de control, mfnimas partes en movimien-
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to, y bajo coste de fabricacidén del trineo. Ademas, la
disposicion similar a riendas que resulta al accionar la
empuladura de control proporciona una mayor estabili-
dad direccional en la guifada que la que se conseguiria
con un solo punto de unién.

Se pueden concebir otros medios que cumplan
este principio de direccioén.

En el trineo objeto de la invencién pueden
utilizarse otras disposiciones, por ejemplo, una rueda
o volante para provocar el giro del punto de unidén en
la proa, o para arrollar la cuerda de control sobre un
tambor, o para aplicarla sobre un elemento de guia o si-
milar previstos en la proa donde pueda fijarse la cuerda de
remolque.

ElI trineo puede ser de mayor tamafio para
ser utilizado por mas de una persona. El usuario puede
operar en varias posiciones, es decir™ sentado, arrodi-
liado, de pie o boca abajo. Las aletas se pueden substi-
tuir por una configuraciéon similar prevista en la parte
inferior del trineo. ElI trineo se puede constituir de
manera que sea apto para funcionar por debajo de la su-
perficie del agua y para que puedan utilizarlo los bu-
zos en su trabajo. El principio de direccién es aplica-
ble en tierra, es decir, en la nieve.

Uno de los principales objetivos de la in-
vencioén es proveer un vehiculo remolcado dirigible que
pueda utilizarlo una persona como diversién y practi-
cando deporte y que sea Facilmente manejable por la
Juventud y sin necesidad de experiencia.

Otra finalidad es la de proporcionar un ve-

hiculo acuatico remolcado que pueda ser dirigido de

j—u

-\



una manera sencilla y con minimo esfuerzo y de modo que L
se obtengan giros bruscos en los que la proa apuante
siempre en la direccién del movimiento relativo, consi=

guibndose as{ la sensacién de independencia con rela=

5. cién al remolcador, con estabilidad direccional del
vehiculo durante las maniobras, facilidad de obtencién
de rumbo, 8in que sea necesario realizar desviacilones

pronunciadas para efectuar los giros, y con posibilidad

o o g a e

de control de direccidn de modo que el trineo permanez-
10 ca en una posicién horizontal cémoda para el usuario.
Otro objetivo de la invencién es proporcio=-
nar un vehfculo remolcado con un mecanismo de direcciédn
sencillo y de obtencidn industrial econfimica, i
La invencién tiene también la finalidad de
15, proporcionar un mecanismo de direccidén que sea aplica=
ble en varias actividades, tales como en oceanografia, ~ ;
escafandrismo, etc, v
Para facilitar una explicacién nis detalla-
da, se acompafian unos dibujos en los que se ha repre-
20 sentado un caso préctico de realizacién de un trineo
aculitico dirigible de las caracterfsticas iadicadas,
que se cita 88lo a titulo de ejemplo no limitativo del
alcance de la invencidn,

En los dibujosg

T TR L e 4 e St

25, La figura 1 es una vista en perspectiva su=
perior del trineo acuftico que ilustra la cuerda y la
empufiadura de control en posicién posterior para el rew :
molcacdo en la trayectoria del remolcador,

La figura 2 es una vista en perspectiva infe-

.. rior del trineo que ilustra la disposicién de cuerda

de remolque y control para el remolcado al lado dere=
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cho del remolcador, asf{ como la cuerda de retencién
prevista de babor a estribor que mantiene la cuerda de
remolque aplicada al fondo del trineo,

La figura 3 es uma vista en alzado que re-
presenta el usuario sentado en la posicién preferida
de conduccidén, _

La figura 4 es una vista en alzado posterior
en correspondencia con la figura 1,

La figura 5§ es un detalle de la polea gue
relaciona la cuerda de control y la cuerda de remolquq.

La figura § es una vista en planta superior del
trineo acuftico con la empufiadura de control en posicidn
posterior para remolcadec en la trayectoria del remole
cador,

La figura 7 e3 una vista en planta inferior
en correspondencia con la figura 6.

La figura 8 es una vista en planta superior
de la posicién aproximada del trineo con relacién al
remolcador en la forma cde remolcado que se ilustra en
las figuras 6 y 7,

La figura 9 es una vista ea planta superior
del trineo con la empuiiadura de control en posicién ade~
lantada para remolcado a un lado del remoclcador.,

La figura 1o es une vista en planta inferior
en corresponcencia con la figura 9, que representa algunas
de las fuerzas producidas,

La figura 11 es una vista en planta superior
de las posiciones aproximadas del trineo con relacién
al remolcador en el nomeato de la iniciacién del movi-
miento lateral y cuando se establece el equilibrio.

De acuerdo con las figuras 1, 2 y 3, la in~

e
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vencion en su forma de realizacion preferida ilustra

un vehiculo o trineo acuatico —-1- que presenta un casco
con un cuerpo inferior que comporta una porcion de fon-
do relativamente plana proxima a la popa para proporcio-
nar elevacion vertical. La parte delantera -2- y los la-
dos -3- estan curvados hacia arriba y hacia el exterior.
Tales partes curvadas o inclinadas permiten que el tri-
neo resbale sobre la superficie del agua sin gue se su-
merja en olas pequefias y en la estela. En la parte in-
ferior, cerca de la popa, se han previsto unas aletas
-27— Yy -28— que coadyuvan al giro.

ElI trineo puede estar constituido por dos mi-
tades de fibra de vidrio o plastico unidas por una cos-
tura. El interior puede ser hueco o relleno con una
espuma de plastico. También se prevé que el trineo esté
constituido solamente con una espuma de plastico resis-
tente o de madera. Las aletas pueden ser de fibra ¢je
vidrio, madera o metalicas y estar unidas al casco O
formar una sola pieza con la parte de fondo.

ElI trineo estd superiormente ahuecado con
una forma apta para que una persona —4— pueda conducir
sentada. En la parte posterior se ha previsto una par-
te curvada que define un respaldo -5- y un asiento -6-.
En el asiento y en el respaldo se puede disponer un
acolchado que proporciona comodidad al usuario.

Las piernas de la persona, ligeramente dobla-
das por las rodillas, se extienden hacia delante y sus
pies se apoyan en zonas inclinadas del casco que cons-
tituyen reposapies -7— y -8- que presentan una pintura
o tiras antideslizantes. Asi,el usuario mantiene su

cuerpo firmemente entre los reposapies y el respaldo
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y Se asegura su posicién en el trineo, En la parte su=
perior estfn dispuestas dos barandillas laterales =0~
y =1lp= que pueden ser de madera y estar unidas al trie
neo por mecdio de casquilioS =2lw, =22=, wllw ¥ =2{~
fijados al trineo, gueda previsto que las barandillas
foramen una misma pieza con el.trineo.

pelante de los reposapies, la parte superior
=45= del casco es plana y se eleva con respecto a la
zona del trineo que ocupa el usuario, En la parte de~
lantera esti formada una proa levantada «lle,

La disposicién de direccidn del trineo come
prende una cuerda ce remolque «13= unida o una anilla
~l4e prevista en la parte inferior de popa en coincie
dencia con el eje longitudinal, en el centro de esfuer-
zos de las fuerzas hidrodinfmicas aplicadas al trineo, é
La anilla estf’soldada 2 un perno =l5- que pasa a tra= 3
v&s cde un orificic previsto en el casco y esti reteni=-
do por medio de una tuerca ~l6~, como Se aprecia mis
claramente en la figura 4, La cuerda de remolque pasa
sobre una polea =l7- vinculada a la cuerda de control
~18-, La cuerda cde control pasa a través de un orificio
=12~ previsto en la zona central delantera de la parte
superior del trineo donde el extremo de la misma esté
unido o una empufiadura =25-, Este empufladura, constitul- g
da de madera o de plédstico, estd conformsda ce manera ;
que puede ser zsida por una de las dos mancs del usuario,. n
Cuando se ejerce traccidn de la empufiadura =25-, hacia ﬁ
el interior o hacia la parte posterior del trineo, la ﬂ
cuerda de control =18= arrastra a la polea =17= y la

arrima contra el orificio ~12- y mantiene a la cuerda

de remolque retenida en este punto del cascoy, Las figu=
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ras 3 y 7 ilustran esta configuracidn cde fondo. Con 1la
empufiadura de control en la posicidn retrasada, el trie
nec o5 recmolcado directamente en la trayectoria del ree
molcador, con la proa apuntando en la direccién de 1la
cuerdg de remolque, La figura 8 ilustra la situacién
del trineo =44~ con relacidn a la del recmolcador =50-,
En una variante de esta disposicién, se pucde elinminar
1la polea y atar o unir de otra manera la cuerda de cone
trol a la cuerda de remolque directamente en el lugar
de la cuerda de remolque ocupado por la polea cuando
estf en la configuracidn de remolcado, Sin embargo, la
polea permite una operacidn m&s uniforme y hace posible
que la cuerda de control sea m&s corta,

Una porcidn =206~ sobresalicnte en la parte
superior del casco define un asiento configurado para
el encaje y sujecidn de la empufiadura de la cuerda de
control en la posicidn retrasada que se ilustra em las
figuras 1 y 6, ESto evita al usuario tener que sujetar
manualmente la cuerda de control, Se prevéa varias pow-
siciones de anclaje de la empufladura, En una variante
de realizacidn, la porcién sobresaliente -26~ se puede
substituir por otros medios para retener la cuerda de
control en posicidn, tales como, por ejemplo unas morda-
zas fijas junto al orificio ~12~, Las mandibulas de las
mordazas podrian sujetar la cuerda de control y mante~
nerla en cualquier posicidn deseada,

Cuando Se retira la empufiadura de control
=25~ de su encaje -26~, la cuerda de control pucde des-

plazarse libremente a través del orificio =l2-, Fuer=

.2a8 de arrastre actuantes en el caSco, se centran en

un punto delantero respecto al punto «=lde cde wnidn de la
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cuerda de remolque y determinan el giro del trineo en torno
de dicho punto cuando se deja correr la cuerda cde control,
Un ligerc desplazamiento ce peso influye en la direccién

ya sea = la derecha o a la izquierda, ce giro de la

proz, Cuando la empuiiadura de control llega a la zona
superior del orificio =12-, no puede pasar a través del
mismo debido a su tamafio, como se aprecia en la figura

9 y se evita el desplazamiento de la cuerda ce control,

La traccidn ce remolcado se obtiene con una
disposicién similar a la de unas riendas, una de cuyas
ramas estf unida cerca de la proa en el orificio 124
en tanto que la otra lo esti ea la popa en la anilla =ld-,

Aunque no eS neceSario conocer todas las
fuerzas que actlian sobre el trineo para su funcionamiento
se consicera razonable la siguiente explicacién al §
respecto, Al principio, la corriente liquica incide en el
casco, formancdo un &ngulo, como indica el vector =29
en la figura 1o, Sobre el casco y las aletas actGan fuere
zas hidrodinfmicas, La flecha =3~ indica la fuerza de
arrastre total que actfia sobre el trineo, La fuerza o
presidn ascensional combinada que act@ia sobre las aletas
es indicada por el vector =3l- que actfia en ua punto
internedio entre las aletas, La componente de fuerza
ascensional paralela & la corriente 1£§uida v 1a compoe
nente perpendicular a la misma se indican respectivanenw
te con los vectoreS =32= y =33w,

La fuerza que actfia sobre el trineoc y que

contrarresta dichas fuerzas hidrodinAmicas es la de

Bt TR e fam b, Tea s eerml st e i e e e s ean o e e e e e e e e e eeen

traccidn de la cuerda de remolque, indicada con el vecw
tor «=35-., Como se puede apreciar ficilmente, el vector

~35~ puede equilibrar el vector de arrastre ==~y la
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conponente ascensional =32«, pero no puede contrarrestar
la compomente a8censional =33=, Esta fuerza desequili-
brade puede determinar el movimiento repentino del tri-
neo, desplazfndolo de la direccidn ce remolcado, en esw=
te caso, a la derecha, como Se representa en la figura
11, La posicifn =36~ indicada en la figura 11, correspon-
de a 1la del trineo en la que queda alineado con el remol=
cador ~jp~ despuds de saltar.la empufiadura de conee

trol, Cuando el trineo se aproxima a la posicién =37,

se obtiene el equilibrio cuando la direccién de la co-
rriente 1fquida que incide sobre las aletas formz um
pequefio 4ngulo como indica el vector =38« en la figura

10 de manera que la conponente de fuerza ascensional ~33-
se aproxinz a cero,

El &ngulo =30~ que forma la cuerda de remole
que con el eje longitudinal del trineo deternina la poe
sicidn que adoptari el trineo al lado del remolcador.
Cuanto mayor es el fngulo, mayor es la distancia a la
que se puede maniobrar el trineo con respectc al remole
cador, Un mecanismo de direccidn oportuno puede propor-
cionar la posibilidad de maniobrar por lc menos al exe—
terior de la estela y preferiblemente de acercarse por
el través del remolcador,

Puede apreciarse ficilmente que los wectores
=3le y =32« de fuerza hidrodinfnica se pueden combinar
y pueden ser substituidos por un Gnico vector que ace
tha en un punto «34-~ en la figura 1lp entre los nismos,
un diagrama libre indica que para la condicidn ce equiw
librio rotacional que existe cuaando resulta bensada

la cuerca de control, el vector de fuerza de cuerda de

remolque =35=, es decir, la prolongacién de la Fuerza




5.

15,

204

25.

-1l =

de traccidn de la cuerda de remolque, puede actuar tane
bién a través cel mismo citado punto, Este punto en un
trineo con un casco plano se halla en 1la zona de popa,
Asi, con el fin de que el &ngulo =39« de remolcado sea
suficientemente grande, es decir de 450 o mayor, el vér-
tice -40- de las riendas de remolcado que se indica en
la figura 10, o el anteriormente citado punto de unién
de cuerda de remolque, deben estar situados a una dis-
tancia conveniente a un lado del trineo, Con el sistena
de cuerda de coatrol de remolque descrito, se puede ajuse
tar fAcilmente dicho punto con arreglo a una disposi-
cidn 8ptina, simplemente scleccionando la longibud de
cuerda de control correcta, de acuerdo con el diseifio
del casco c¢el trineo y de la sitacién de las aletas,
Asimismo es evidente que las riendas flexie
bles formadas por la cuerda de control y la cuerda de
remolgue proporcionan una mayor estabilidac de direccidén
o de giro al trineo e¢n la zona de fuerzas perturbadoras
ocasionales exteriores que la que se obtendria si las
riendas fueran substituidas por un solo punto de unidn
fijo en el vértice de las riendas,
Como Se aprecia mejor en las figuras 2, 4,
7 v 10 se ha previsto una cuerda de retencién o proteccidn -41;
dispuestas tirante a través del fondo del trineo entre dos
salientes =42- y =43~ delcasco, y pasante sobre la
cuerda de remolque =l3-, Se ha previsto una holgura
suficiente entre dicha cuerda ~4le y el fondo del tri=
neo para el paso libre de la misma durante 1la maniocbra.
La cuerda =4l- tiene la f£inalidad de sujetar la cuerda

de remolque contra el casco, evitando que el trpineo se

incline o balancee, dando la vuelta, lo que también se




5.

15,

20,

25,

obtiene parcialmente con el momento de balanceo hacia el
interior que cesarrolla la fuerza del agua Sobre las
aletas,

La forma preferida de operacidn comporta f
disponer el trineo corn velociddd de planec y con el &~
rio a bordo, con la enmpufiadura =25- retenida en el enccje
«26my E1 usuario levanta la empufiadura, separfndola del
encaje y la suelta, Al nismo tiempo, desplaza su peso
ligeramente hacia la derecha o hacia la izquierda, sc-
gln la direccién ce desplazamiento deseads del trineo, !
Despuds de unz pauca momenténea, el trineo gira osten~’
siblemente hacia el lado elegido y resulta impulsado
répidamente hacia el lado corrcepondiaibe Jdel remolcador,
llegando a2 una posicidn exterior a2 la estelsa,

E1l usuario puede hacer que el trineo se nuec-
va hacia adelante, reclindncose hacia el exterior, in=
clinands los bordes cel casco, de modo gue se produce
una mayor fuerza ascensional y se adelanta el punto ~34.,
aumentando el 4ngulo =39-,

El trineo permaneceri en dicho lado del remolcador
hasta que el usuaric tire de la empuiladura de
control «25= y la vuelva a Su encaje =26~s; lo que hari
que el trineo vuelva a su posicién =4{4=, En lugar cCe
ello, y para proporcionar la mayor emocién, cl usuario
puece tirar de la empufiadura ce control =25« hasta su
posicidn retrasada, sujetarla riomenténeamente y soltar-
la de nuevo, Esto harf que la cuerda ce remolque resule
te situada en el lado opuesto del trineo ¥ que el tri-
neo sea enviado con fuerza a través de la estela y se !

sitfie en el lado opussto del ramolcador, Un dcesplazae

niento de peso extrerwo puede producir este resultado
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sin ejercer traccidn de la cuerca de control y sin
soltarla, §in cmbarge, esto requiere una aayor destre
za y es nis peligroso.

La cuerca de remolque debe estar unida al
remolcador a una altura del agua de aproxinadamente X0
co, para evitar que la cuerda arrastre sobre el agua ¥
dificulte el control,

La configuracidn de casco descrita se cesti-
na para el planeo por remolcado a gran velocicad detrés de
remolcadores nuy ripicos, gueda previsto utilizar un casco
para desplazanientos por remolcado mds lento detrfs de barcos
ufs lentos, tales como weleros, utilizando el nismo
principio de direccida,

El nodelo, dentro de su esencialidad, puede
ser llevado a la préctica en otras formas de realiza-—
cidn que difieran tan s8lo en detalle de las indicadas
fnicamente a titulo de ejemplo, a las que alcanzari
asinismo la proteccidn que se recaba, Por tanto, podri
fabricarse el trineo acufitico dirigible de referencia
ea cualquier configuracién y tanmafio y con los materiae
les mfs convenientes, por quedar todo ello comprendi-
do en el espiritu cde las reivindicaciones siguientes,

= o =
NOTA

Descrito el objeto del presente invento se declaran
nuevas y de propia invencién las siguientes reivindicaciones

1, Trineo acuftico dirigible, caracterizado’
esencialmente por el hecho de estar constitufdo por un
casco que presenta una cara externa de fondo plana y una 5

proa leVantada, cuyo casco comporta una cavidad que cone

prende un asiento con respaldo, asf como reposapies ane
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tideslizantes para el usuario, compreadiendo dicho casco
unas barandillas laterales y dos aletas previstas late-
ralnente opuestas en la parte inferior cerca de la popa
que sobresalen hacia abajo, estando unida en un pumto
inferoposterior central de la popa una cuerda de resole
que que, dispuesta debajo de la cara externa de fondo
del casco, esté winculada a un remolcador y es pasante
por una polea unida a un extremc de una cuerda e controfl
que a través de un orificic previsto en un punto

central delanterc del foade del casco sobresale por la
cavidad cel mismo donde dicha cuerda lleva unida una
enpufiadura de mando susceptible de recibir una tracciédn
hacia atrfs para arrastrar la poleca hasta alinear ia
cuerda de remolque con el eje longitudinal del trineo

y obtener su remolcado en la trayectoria del remolcador,
permitiencdo el avance de la empuiladura que se produzca
el giro del trineo en torno del punto de unidn de la
cuerda de remolque, cuyo giro es variable en seatidos
opuestos nediante los desplazamientos laterales de cuere
po del usuario, que deternminan la impulsién del trineo hacia
wio u otro lado del remolcadors,

2, Trineo acuftico dirigible, segfln la rei-
vindicacién anterior, caracterizado porque en el fondo
de la cavidad de alojamiento del usuario se ha previsto
un disposibivo de retencidn de la empufiadura en posicidn
retrasada correspondiente a la de alineacidn de lé cuer-
da de remolque con el cje longitudinal del trineo,

3, Trineo acuftico dirigible, segflin la rei-
vindicacién 1, caracterizaco porgque en la cara inferior

del fondo del casco estf unida transversalmente una cuere

da aplicada sobre la cuerca de reuolque para asegurar
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la estabilidad del trineo.

4. Trineo acuatico dirigible.

Segun se describe y reivindica en la presente
menoria descriptiva que consta de 19 paginas foliadas y es.
critas a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, a ™ a7a

Pele

-_—
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