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MEMORIA DESCRIPTIVA
E l trineo acuático está deatinado principal­

mente para ser empleado en e l campo de lo s deportes y  

recreo acuáticos, s i  bien puede tener apliaación a s i­

mismo en e l terreno de la  inspección oceanógrafica para 

movilidad de los buzos y sim ilares, con la  tendencia cada 

vez mayor a l tiempo de ocio y a la  popularidad de la s  

diversiones con elementos flo ta n te s, son deseables 

nuevos y apasionantes lugares y entretenimientos acuá­

tic o s .

E l trineo acuático se u t i l iz a  de una manera 

sim ilar a los esquíes acuáticos y a lo s  patines acu áti­

cos, es decir, remolcado por una lancha rápida. E l trineo  

acuático tie n e  la  maniobrabilidad de los esquíes 

acuáticos con la  ventaja de que evita  n i usuario la  

fa tig a  que representa tener que su jetar e l cable de remol­

que y le  exime de la  obligación de re a liza r otros esfuer­

zos f ís ic o s  necesarios para maniobrar lo s citados esquíes 

acuáticos. El acuaplano, que lle v a  unida la  cuerda de 

remolque y que obliga a l usuario a esfuerzos f ís ic o s  

mínimos, no es prácticamente d ir ig ib le . Las m odificacio­

nes efectuadas en el diseño del acuaplano no han dado 

todavía por resultado la  consecución de un control de 

dirección e fe ctiv o . Se conocen realizaciones de trineo que res 

ponden a diseños que parece permiten un control de posición  

con relación a l remolcador, s i  bien no hacen po­

s ib le  que la  proa del trineo apunte en la  dirección  

del movimiento r e la tiv o .

La presente invención combina la ventaja 
de un control de dirección positivo con la ventaja de 
una mínima necesidad de esfuerzo físico por parte del 
usuario. La posición preferida del usuario es la de



sentado, s i  bien puede adoptar otras posiciones, ta le s  

como la  de pie, la  de boca abajo o la  de arrodilado.

El trineo acuático es una pequeña embarca­
ción que tiene un casco inferior y en la parte superior 
está configurada para llevar una persona sentada. Un 
asiento y un respaldo, asi como un reposapies propor­
cionan al usuario una adecuada comodidad y sin a situación 
segura. A ambos lados se han previsto asideros o baran­
dillas que constituyen medios de sujeción manual. El 
peso y dimensiones del trineo permiten que una perso­
na lo levante y lleve fácilmente.

El trineo acuático es remolcado por otra em­
barcación, tal como una lancha rápida, por medio de una 
cuerda de remolque unida al remolcador y al trineo.

La presente invención proporciona un medio 

simple con e l que el usuario u operador con un esfuerzo 

mínimo puede d ir ig ir  el trineo por ambos lados cuando 

resbala por la  su p erficie  del agua.

Bl principio de dirección se basa en e l con­

tr o l efectivo  del punto de unión de la  cuerda de remol­

que a l trin eo . El trineo es remolcado directamente de­

trás del remolcador cuando la  cuerda de remolque está  

unida de manera e fe ctiva  por la  parte delantera del trineo  

alineada con el e je  lon gitu din al. El movimiento de este pun­

to de unión es efectiva  a un lado, es decir, a la  izq u ier­

da, hace que e l trineo adopte una posición de remolca­

do en la  que su eje  longitudinal forma un ángulo o b li­

cuo con la  cuerda de remolque. Por ejemplo, la  proa del 

trineo apuntaría entonces, formando un cierto  ángulo 

a la  derecha de la  dirección de remolcado. Este cambio 

de alineación tien e efecto para sa tisfa ce r  la  necesidad 

de equ ilibrio  para un equilibrado de momentos en e l t r i -
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neo por efecto de las fuerzas hidrodinámicas y de cuer­
da de remolque.

Es importante que el punto de unión se mue­
va suficientemente de modo que se desplace a un lado y 
lo sobrepase de manera que el ángulo resultante que 
adopte el trineo con respecto a la cuerda de remolque 
sea apreciable, por ejemplo de 45 a 8oa. Esto porporcio- 
nará un control de dirección positivo con posibilidad 
de maniobrar al exterior de la estela del remolcador.

Unas aletas unidas a la parte inferior del 
trineo cerca de la popa y paralelas al eje longitudinal 
adoptan un ángulo de ataque con la corriente liquida 
posteriormente a la parte inferior una vez ha cambiado 
la posición del trineo. En las citadas aletas, asi como 
en los bordes del casco, se producen unas fuerzas aseen— 
sionales hidrodinámicas horizontales, Tales fuerzas, 
temporalmente desequilibradas, determinan el desplazamien­
to rápido del trineo hacia la derecha del remolcador, 
de una manera similar a la acción que realiza un esquia­
dor acuático.

El trineo llega a una nueva posición de equi­
librio, en la que todos los componentes de las fuerzas 
ascensionales, de arrastre y de cuerda de remolque se 
equilibran y cesa el movimiento relativo entre el trineo 
y el remolcador. El trinco permanece en esta posición 
relativa con respecto al remolcador hasta que el opera­
dor hace volver el punto de unión efectivo de la cuerda 
de remolque a su posición original en la proa. Esto 
hace que el trineo adopte nuevamente una posición direc­
tamente a popa del remolcador, con la proa apuntando 
en la dirección de remolcado.
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El operador puede de manera análoga determi­

nar el desplazamiento del trineo a la  izquierda, des­

viando para e llo  el punto de unión de la  cuerda de remol­

que hacia e l lado derecho del trin eo.

Para conseguir la  mayor emoción, es posible  

d ir ig ir  el trineo desde la  posición extrema a un lado 

del remolcador hasta la  posición correspondiente al 

otro lado. Esto se logra cambiando e l punto de unión 

de cuerda de remolque de un lado del trineo directamen­

te  a l otro lado. El trineo cruza la  estela  a una velo­

cidad mayor que la  del remolcador, lo  que proporciona 

a l usuario una gran emoción.

La dirección se consigue de la  mejor manera, 

como se explica con mayor d e ta lle  más adelante, median­

te  una disposición con la  que el operador ajusta la  

longitud de una Anica cuerda de control. La cuerda de 

control, de una longitud aproximada de 23o metros, pasa 

a través de una abertura del cuerpo del trin eo, por e l  

eje lon gitu din al, hacia delante. E l extremo de la  cuerda 

en la  parte superior del trineo va unido a una em­

puñadura. E l extremo de la  cuerda de control que sobre­

s a le  por la  parte del fondo está vinculado a una pequeña 

polea. La cuerda de remolque pasa por la  polea y se  

halla unida a un punto del e je  longitudinal en la  popa.

Cuando e l operador ejerce tracción de la  em­

puñadura y de esta manera mantiene tira n te  la  cuerda de 

control, la  cuerda de remolque se detiene repentinamen­

te  con firmeza contra la  parte in ferio r del trineo en 

el lugar de la  abertura. De este modo, la  cuerda de re­

molque queda unida convenientemente en este punto y  

se evita  que se mueva horizontal o verticalm ente. En­

tonces, e l trineo es remolcado con trayectoria  directa

í:'



detrás del remolcador.

Cuando se su elta  la  empuñadura, permitiendo 

con ello  que corra la  cuerda de control, fuerzas de 

arrastre en la  parte delantera del trin eo, provocan e l  

giro de la  proa a uno y otro lado en tom o del punto de 

unión de la  cuerda de remolque a la  popa hasta que la  

cuerda de remolque resu lta  otra vez atirantada. La d i­

rección de giro  es controlada mediante un peso de in c l i ­

nación o desplazamiento en e l momento de largar la  cuer­

da de control. En tonces el trineo es remolcado por dos 

to s, uno situado en la  popa y el otro próximo a la  proa, 

una disposición sim ilar a la  de unas riendas. El punto 

efectivo  de unión de la  cuerda de remolque en el plano 

horizontal se halla  en la  conjunción de la s  dos ramas 

de la s  riendas, que se encuentra en un lado del eje lon­

gitu d in a l. A si, el trineo adopta una orientación o b li­

cua con relación a la  dirección de remolcado, de lo  que 

resulta una componente de velocidad la te r a l. Ejerciendo 

una tracción sobre la  cuerda de control y deteniendo 

de repente la  cuerda de remolque firmemente por detrás 

de la  abertura, el trineo vuelve a funcionar remolcado 

de la  manera in ic ia l .

Ejerciendo una tracción sobre la  cuerda de 

remolque y soltándola luego cuando la  proa del trineo  

apunta hacia e l remolcador, se obtiene el salto  del 

trineo sobre la  estela del remolcador desde un lado al 

otro del mismo. Esta forma de proceder cambia rápidamen­

te  el punto de unión efectivo  de la  cuerda de remolque 

de un lado a l otro del trin eo.

Esta disposición se u t il iz a  por su sim p lici­

dad, fa cilid a d  de control, mínimas partes en movimien—
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to, y bajo coste de fabricación del trineo. Además, la 
disposición similar a riendas que resulta al accionar la 
empuladura de control proporciona una mayor estabili- ;
dad direccional en la guiñada que la que se conseguiría ¡
con un solo punto de unión. r

Se pueden concebir otros medios que cumplan 
este principio de dirección.

En el trineo objeto de la invención pueden ^
utilizarse otras disposiciones, por ejemplo, una rueda 
o volante para provocar el giro del punto de unión en 
la proa, o para arrollar la cuerda de control sobre un 
tambor, o para aplicarla sobre un elemento de guia o si— ¡

hmilar previstos en la proa donde pueda fijarse la cuerda de 
remolque. :

El trineo puede ser de mayor tamaño para ¡
ser utilizado por más de una persona. El usuario puede 
operar en varias posiciones, es decir^ sentado, arrodi— ¡
liado, de pie o boca abajo. Las aletas se pueden substi­
tuir por una configuración similar prevista en la parte T
inferior del trineo. El trineo se puede constituir de r
manera que sea apto para funcionar por debajo de la su­
perficie del agua y para que puedan utilizarlo los bu— ¡
zos en su trabajo. El principio de dirección es aplica­
ble en tierra, es decir, en la nieve. '

Uno de los principales objetivos de la in­
vención es proveer un vehículo remolcado dirigible que 
pueda utilizarlo una persona como diversión y practi- ¡
cando deporte y que sea fácilmente manejable por la ¡g
juventud y sin necesidad de experiencia. ¡

Otra finalidad es la de proporcionar un ve­
hículo acuático remolcado que pueda ser dirigido de í

i.
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una manera s e n c illa  y con mínimo esfuerzo y de modo que 

se obtengan giros bruscos en los que la  proa apunte 

siempre en la  dirección del movimiento r e la tiv o , consi­

guiéndose a si la  sensación de independencia con rela ­

ción a l remolcador, con estabilidad direccional del 

vehículo durante las maniobras, fa cilid a d  de obtención 

de rumbo, sin  que sea necesario re a liza r  desviaciones 

pronunciadas para efectuar los giros, y con posibilidad  

de control de dirección de modo que el trineo permanez­

ca en una posición horizontal cómoda para e l usuario.

Otro objetivo de la  invención es proporcio­

nar un vehículo remolcado con un mecanismo de dirección  

se n cillo  y de obtención in d u stria l econímica.

La invención tiene también la  fin alid ad  de 

proporcionar un mecanismo de dirección que sea a p lica­

b le en varias actividades, ta le s  como en oceanografía, 

escafandrismo, e tc.

Para f a c i l i t a r  una explicación más d e ta lla ­

da, se acompañan unos dibujos en lo s que se ha repre­

sentado un caso práctico de realización de un trineo  

acuático d ir ig ib le  de la s  ca ra cte rística s indicadas, 

que se c ita  sólo a t itu lo  de ejemplo no lim itativo  del 

alcance de la  invención.

En lo s dibujos;

La figura 1 es una v is ta  en perspectiva su­

perior del trineo acuático que ilu str a  la  cuerda y la  

empuñadura de control en posición posterior para el re­

molcado en la  trayectoria del remolcador.

La figura 2 es una v is ta  en perspectiva in fe ­

rio r del trineo que ilu s tr a  la  disposición de cuerda 

de remolque y  control para e l remolcado a l lado dere-
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cho del remolcador, a si como la  cuerda de retención

prevista de babor a estribor que mantiene la  cuerda de 

remolque aplicada a l  fondo del trin eo.

La figu ra 3 es una v is ta  en alzado que r e -  

5, presenta e l usuario sentado en la  posición preferida

de conducción.

La figura 4 es una v is ta  en alzado posterior 

en correspondencia con la  figura 1,

La figura 5 es un d e ta lle  de la  polea que 

3o . relaciona la  cuerda de control y la  cuerda de remolque.

La figura 6 es una v is ta  en planta superior del 

trineo acuático con la  empuñadura de control en posición  

posterior para remolcado en la  trayectoria del remol­

cador,

15* La figura 7 es una v is ta  en planta in ferio r

en correspondencia con la  figu ra 6.

La figura 8 es una v is ta  en planta superior 

de la  posición aproximada del trineo con relación a l  

remolcador en la  forma de remolcado que se ilu s tr a  en 

2o* la s  figuras 6 y 7*

La figura 9 es una v is ta  en planta superior 

del trineo con la  empuñadura de control en posición ade­

lantada para remolcado a un lado del remolcador.

La figu ra lo es una v is ta  en planta in ferio r  

25* en correspondencia con la  figura 9* que representa algunas 

de la s fuerzas producidas.

La figura 11 es una v is ta  en planta superior 

de la s posiciones aproximadas del trineo con relación  

a l remolcador en el momento de la  in iciació n  del movi­

miento la te r a l y cuando se establece e l eq u ilib rio .

De acuerdo con la s  figuras 1, 2 y 3, la  in -

i

30
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vención en su forma de realización preferida ilustra 
un vehículo o trineo acuático —1— que presenta un casco 
con un cuerpo inferior que comporta una porción de fon­
do relativamente plana próxima a la popa para proporcio­
nar elevación vertical. La parte delantera -2- y- los la­
dos -3- están curvados hacia arriba y hacia el exterior. 
Tales partes curvadas o inclinadas permiten que el tri­
neo resbale sobre la superficie del agua sin que se su­
merja en olas pequeñas y en la estela. En la parte in­
ferior, cerca de la popa, se han previsto unas aletas 
-27— y -28— que coadyuvan al giro.

El trineo puede estar constituido por dos mi­
tades de fibra de vidrio o plástico unidas por una cos­
tura. El interior puede ser hueco o relleno con una 
espuma de plástico. También se prevé que el trineo esté 
constituido solamente con una espuma de plástico resis­
tente o de madera. Las aletas pueden ser de fibra ¿e 
vidrio, madera o metálicas y estar unidas al casco o 
formar una sola pieza con la parte de fondo.

El trineo está superiormente ahuecado con 
una forma apta para que una persona —4— pueda conducir 
sentada. En la parte posterior se ha previsto una par­
te curvada que define un respaldo -5- y un asiento -6-.
En el asiento y en el respaldo se puede disponer un 
acolchado que proporciona comodidad al usuario.

Las piernas de la persona, ligeramente dobla­
das por las rodillas, se extienden hacia delante y sus 
pies se apoyan en zonas inclinadas del casco que cons­
tituyen reposapies -7— y -8- que presentan una pintura 
o tiras antideslizantes. Asi,el usuario mantiene su 
cuerpo firmemente entre los reposapies y el respaldo
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y se asegura su posición en el trin eo. En la  parte su­

perior están dispuestas ¿os barandillas la te ra le s  - 9 -  

y -J o - que pueden ser ¿e madera y estar unidas a l t r i ­

neo por medio de casquillos -2 1 -,  -2 2 -, -23— y -24 -  

fija d o s a l trineo. Queda previsto que las barandillas  

formen una misma pieza con el trin eo.

Delante de los reposapies, la  parte superior 

-4 5 - del casco es plana y se eleva con respecto a la  

zona del trineo que ocupa e l usuario. En la  parte de­

lantera está formada una proa levantada —11—.

La disposición de dirección del trineo com­

prende una cuerda de remolque —13— unida a una a n illa  

—14— prevista en la  parte in fe rio r de popa en coin ci­

dencia con e l e je  lon gitu din al, en e l  centro de esfuer­

zos de la s  fuerzas hidrodinámicas aplicadas a l trin eo.

La a n illa  está'soldada a un perno - 15-  que pasa a tr a ­

vés de un o r ific io  previsto en e l casco y está reten i­

do por medio de una tuerca - 16- ,  como se aprecia más 

claramente en la  figura 4. La cuerda de remolque pasa 

sobre una polea -1 7 — vinculada a la  cuerda de control 

- 18- ,  La cuerda de control pasa a través de un o r if ic io  

-1 2 -  previsto en ía  zona central delantera de la  parte 

superior del trineo donde e l extremo de la  misma está  

unido a una empuñadura —25—* Esta empuñadura, co n stitu i­

da de madera o ¿e p lá stico , está conformada de manera 

que puede ser asida por una de las dos manos del usuario. 

Cuando se ejerce tracción de la  empuñadura —25—, hacia 

el in terio r o hacia la  parte posterior del trineo, la  

cuerda de control -18- arrastra a la  polea -17- y la  

arrima contra el o r ific io  -1 2 -  y mantiene a la  cuerda 

de remolque retenida en este punto del casco, Las fig u —
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ras 3 y 7 ilu stran  esta configuración ¿e fondo. Con la  

empuñadura de control en la  posición retrasada, el t r i ­

neo es remolcado directamente en la  trayectoria del re­

molcador, con la  proa apuntando en la  dirección de la  

cuerda de remolque. La figu ra 8 ilu str a  la  situación  

del trineo -4 4 - con relación a la  del remolcador -5Ó -.

En una variante de esta disposición, se puede eliminar 

la  polea y atar o unir de otra manera la  cuerda de con­

tr o l a la  cuerda de remolque directamente en e l lugar 

de la  cuerda de remolque ocupado por la  polca cuando 

está en la  configuración de remolcado. S in  embargo, la  

polea permite una operación más uniforme y hace posible  

que la  cuerda de control sea más corta.

Una porción -2 6 - sobresaliente en la  parte 

superior del casco define un asiento configurado para 

el encaje y sujeción de la  empuñadura de la cuerda de 

control en la  posición retrasada que se ilu s tr a  en las 
figuras 1  y 6. Esto evita  a l  usuario tener que su jetar  

manualmente la cuerda de control. Se prevén varias po­

sicion es de an claje de la  empuñadura. En una variante  

de realización , la  porción sobresaliente —26— se puede 

su b stitu ir  por otros medios para retener la  cuerda de 

control en posición, ta le s  como, por ejemplo unas morda­

zas f i ja s  junto a l o r if ic io  - 12- .  Las mandíbulas de la s  

mordazas podrían su jetar la  cuerda de control y mante­

nerla en cualquier posición deseada.

Cuando se retira la empuñadura de control 
-2 5- de su encaje -26-, la cuerda de control puede des­
plazarse libremente a través del orificio -12—. Fuer­
zas de arrastre actuantes en el casco, se centran en 
un punto delantero respecto al punto -14- de unión de la

3o.
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cuerda de remolque y determinan e l giro del trineo en tomo 

! de dicho punto cuando se deja correr la  cuerda ¿e control. 

Un ligero  desplazamiento ¿e peso in flu ye en la  dirección  

ya sea a la  derecha o a la  izquierda, ¿e giro de la  

5. proa. Cuando la  empuñadura de control lle g a  a la  zona

superior del o r if ic io  -1 2 - ,  no puede pasar a trav&s del 

mjstno debido a su tamaño, como se  aprecia en la  figu ra  

9 y se e v ita  e l desplazamiento de la  cuerda de control.

La tracción de remolcado se obtiene con una 

30. disposición sim ilar a la  de unas riendas, una de cuyas 

ramas está unida cerca de la  proa en e l o r if ic io  -1 2 -  

en tanto que la  otra lo  está en la  popa en la  a n illa  -14 —.

Aunque no es necesario conocer todas las  

fuerzas que actúan sobre e l trineo para su funcionamiento 

15. se considera razonable la  siguien te explicación a l

respecto. A l principio, la  corriente liq u ida incide en e l 

casco, formando un ángulo, como indica e l vector -29— 

en la  figu ra lo .  Sobre el casco y la s  aletas actúan fuer*  

zas hidrodinámicas. La flech a - 30-  indica la  fuerza de 

2o . arrastre to ta l  que actúa sobre e l  trin eo . La fuerza o

presión ascensional combinada que actúa sobre la s  a letas  

es indicada por e l vector - 3 1 -  que actúa en un punto 

intermedio entre la s  a le ta s . La componente de fuerza  

ascensional paralela a la  corriente liquida y la  compo—

25. nente perpendicular a la  misma se indican respectivamen­

te  con los vectores -3 2 - y -3 3 -,

La fuerza que actúa sobre e l trineo y que 

contrarresta dichas fuerzas hidrodinámicas es la  de 

tracción de la  cuerda de remolque, indicada con e l v e c-  

30, tor —35—, Como se puede apreciar fácilm ente, e l  vector

- 35-  puede equilibrar el vector de arrastre - 3o— y la



componente ascensional —32—, pero no puede contrarrestar 

la  componente ascensional - 33- .  Esta fuerza d eseq u ili­

brada puede determinar e l movimiento repentino del t r i ­

neo, desplazándolo de la  dirección de remolcado, en es­

te  caso, a la  derecha, como se representa en la  figu ra  

11. La posición —36— indicada en la  figura 11, correspon­

de a la  del trineo en la  que queda alineado con e l remol­

cador -5o— después de so lta r  la  empuñadura de con­

t r o l .  Cuando e l trineo se aproxima a la  posición - 37- ,  

se obtiene e l equ ilibrio  cuando la  dirección de la  co­

rriente liq u ida que incide sobre la s  a le ta s  forma un 

pequeño ángulo como indica e l  vector -38 - en la  figu ra  

lO de manera que la  componente de fuerza ascensional —33— 

se aproxima a cero.

El ángulo - 39— que forma la  cuerda de remol­

que con e l e je  longitu dinal del trineo determina la  po­

sición  que adoptará e l trineo a l lado del remolcador* 

Cuanto mayor es el ángulo, mayor es la  distancia a la  

que se puede maniobrar e l trineo con respecto al remol­

cador. un mecanismo de dirección oportuno puede propor­

cionar la  posibilidad de maniobrar por lo menos a l ex­

te rio r  de la  estela y preferiblemente de acercarse por 

e l través del remolcador*

Puede apreciarse fácilm ente que lo s  vectores  

-3 1 -  y - 32— de fuerza hidrodinámica se pueden combinar 

y pueden ser substituidos por un ónice vector que ac­

túa en un punto -3 4 - en la  figu ra lo entre lo s  mismos.

Un diagrama lib r e  indica que para la  condición de equi­

lib r io  rotacional que e x iste  cuando resu lta tensada 

la  cuerda de control, el vector de fuerza de cuerda de 

remolque - 35- ,  es decir, la  prolongación de la  fuerza



-  15 -

de tracción de la  cuerda de remolque, puede actuar ta n -  

bién a través del mismo citado punto. Este punto en un 

trineo con un casco plano se h alla  en la  zona de popa.

A s i, con e l f in  de que e l ángulo - 39-  de remolcado sea 

5. suficientemente grande, es decir de 45a o mayor, e l  vér­

t ic e  - 4o -  de la s  riendas de remolcado que se indica en 

la  figu ra lo ,  o e l anteriormente citado punto de unión 

de cuerda de remolque, deben estar situados a una d is­

tancia conveniente a un lado del trin eo . Con e l sistema 

lo . de cuerda de control de remolque d escrito, se puede ajus­

ta r  fácilm ente dicho punto con arreglo a una disposi­

ción óptima, simplemente seleccionando la  longitud de 

cuerda de control correcta, de acuerdo con e l diseño 

del casco del trineo y de la  s ita ció n  de la s  a le ta s .

15* Asimismo es evidente que la s  riendas f le x i ­

bles formadas por la  cuerda de control y la  cuerda de 

remolque proporcionan una mayor estab ilidad de dirección  

o de giro a l trineo en la  zona de fuerzas perturbadoras 

ocasionales exteriores que la  que se obtendría s i  las  

2o. riendas fueran substituidas por un solo punto ¿e unión

f i jo  en el v é rtice  de la s  riendas.

Como se aprecia mejor en las figuras 2, 4,

7 y lo se ha previsto una cuerda de retención o protección —41 
dispuestas tira n te  a través del fondo del trineo entre dos 

25* sa lien tes -4 2 - y -43— delcasco, y  pasante sobre la

cuerda de remolque - 13—. Se ha previsto una holgura 

su ficie n te  entre dicha cuerda —41— y s i  fondo del t r i ­

neo para e l paso lib r e  de la  misma durante la  maniobra.

La cuerda - 41-  tien e la  fin alid ad  de sujetar la  cuerda 

* de remolque contra el casco, evitando que el trineo se

in clin e  o balancee, dando la  vu elta, lo que también se

30
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5.

lo.

15.

2o.

25.

obtiene parcialmente con e l momento do balanceo hacia e l  

in terio r que desarrolla la  fuerza del agua sobre las  

a le ta s .

La forma preferida de operación comporta 

disponer e l trineo con velocidád de planeo y con e l EK9'.L;. -* 
rio a bordo, con la  empuñadura —25— retenida en e l encaje 

—26—, El usuario levanta la  empuñadura, separándola del 

encaje y la  su e lta . A l mismo tiempo, desplaza su peso 

ligeramente hacia la  derecha o hacia la  izquierda, se­

gún la  dirección de desplazamiento deseada del trineo. 

Después de una pausa momentánea, e l trineo gira  osten—* 

siblemente hacia e l lado elegido y resulta impulsado 

rápidamente hacia e l lado correspondíante del remolcador, 

llegando a una posición exterior a la  e ste la .

El usuario puede hacer que e l trineo se mue­

va hacia adelante, reclinándose hacia e l exterior, in ­

clinando los bordes del casco, de modo que se produce 

una mayor fuerza ascensional y se adelanta e l punto —34—, 

aumentando el ángulo -39**.

El trineo permanecerá en dicho lado ¿ e l remolcador 

hasta que e l usuario t i r e  de la  empuñadura de 

control -25** y la  vuelva a su encaje —26—, lo  que hará 

que e l trineo vuelva a su posición - 44—. En lugar de 

e llo , y para proporcionar la  mayor emoción, e l usuario 

puede t ir a r  de la  empuñadura ¿e control - 25-  hasta su 

posición retrasada, su je tarla  momentáneamente y so lta r­

la  de nuevo. Esto hará que la  cuerda de remolque resul­

t e  situada en e l lado opuesto del trineo y  que e l t r i ­

neo sea enviado con fuerza a través ¿e la  estela  y se  

sitú e  en el lado opuesto del remolcador, un desplaza­

miento de peso extremo puede producir este resultado

30 .
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5.

Jo.

15.

20.

25.

3o.

sin  ejercer tracción de la  cuerda da control y sin  

s o lta r la . S in  embargo, esto requiere una mayor destre­

za y en más peligroso.

La cuerda de remolque debe estar unida a l  

remolcador a una altura del agua de aproximadamente 30 
cci. para evitar que la  cuerda arrastre sobre el agua y 
d if ic u lte  e l  control.

La configuración de casco descrita  se  d e sti­

na para e l planeo por remolcado a gran velocidad detrás de 

remolcadores muy rápidos. Queda previsto u t iliz a r  un casco 

para desplazamientos por remolcado más lento detrás de barcos 

más len tos, ta le s  como meleros, utilizando el mismo 

principio de dirección.

El modelo, dentro de su esencialidad, puede 

ser llevado a la  práctica en otras formas de re a liza ­

ción que difieran  tan sólo en d e ta lle  de la s  indicadas 

únicamente a t itu lo  de ejemplo, a las que alcanzará 

asimismo la  protección que se recaba. Por tanto, podrá 

fabricarse e l trineo acuático d ir ig ib le  de referencia  

en cualquier configuración y tamaño y con los materia­

les más convenientes, por quedar todo e llo  comprendi­

do en el e sp íritu  de la s  reivindicaciones sigu ien tes,

es . =

N O T A

D escrito e l objeto del presente invento se declaran 

nuevas y de propia invención la s  siguientes reivindicaciones

1 .  Trineo acuático d ir ig ib le , caracterizado* 

esencialmente por e l hecho de estar constituido por un 

casco que presenta una cara externa de fondo plana y una 

proa levantada, cuyo casco comporta una cavidad que com­

prende un asiento con respaldo, a s i como reposapies an—
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5.

IC.

15.

2 c .

25.

3c.

tid e a liza n te s para e l usuario, conprendiendo dicho casco 

unas barandillas la te ra le s  y dos a leta s  previstas la t e ­

ralmente opuestas en la  parte in ferio r cerca de la  popa 

que sobresalen hacia abajo, estando unida en un punto 

inferoposterior central de la  popa una cuerda de remol­

que que, dispuesta debajo de la  cara externa de fondo 

del casco, está vinculada a un remolcador y es pasante 

por una polea unida a un extremo de una cuerda de control 

que a través de un o r ific io  previsto en un punto 

central delantero del fondo del casco sobresale por la  

cavidad del mismo donde dicha cuerda lle v a  muida una 

empuñadura de mando susceptible de recib ir una tracción  

hacia atrás para arrastrar la  polea hasta alinear la  

cuerda de remolque con el eje longitudinal del trineo  

y obtener su remolcado en la  trayectoria del remolcador, 

permitiendo e l avance de la  empuñadura que se produzca 

el giro del trineo en tom o del punto de unión de la  

cuerda de remolque, cuyo giro es variable en sentidos 

opuestos mediante los desplazamientos la te r a le s  de cuer­

po del usuario, que determinan la  impulsión del trineo hacia 

uno v otro lado del remolcador,

2, Trineo acuático d ir ig ib le , según la  r e i­

vindicación anterior, caracterizado porque en e l fondo 

de la  cavidad de alojamiento del usuario se ha previsto  

un d isp o sitivo  de retención de la  empuñadura en posición  

retrasada correspondiente a la  de alineación de la  cuer­

da de remolque con e l eje longitudinal del trin eo.

3. Trineo acuático d ir ig ib le , según la  r e i­

vindicación 1 , caracterizado porque en la  cara in ferio r  

del fondo del casco está unida transversalmente una cuer­

da aplicada sobre la  cuerda de remolque para asegurar
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la estabilidad del trineo.
4. Trineo acuático dirigible.
Según se describe y reivindica en la presente 

menoría descriptiva que consta de 19 páginas foliadas y es. 
critas a máquina por una sola de sus caras.

M a d r i d ,  a ^ ' ^ 7 ^
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