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,i ;* r;iR T I F I A D O DE A D I C I O N

por "F e jo ra s  in trod u cid as en e l objeto  de l a  patente p r in c i­

p a l n8 SE7.472 por PERFECCIONARIAMOS INTRODUCIDOS EH LA 

CONSTRUCCION DE CASOOS PLANEADORES", a  favor de Don Erhard TE 

LLER GRUNBERG, de n acion alidad  alemana, re sid en te  en B arce lo ­

na, ¿v . del Tibidabo ns 61. - - - - - - - - - - - _ - - - - _

H E  1,1 O R I A  D E  S 0 I P T I VA

La presente s o l ic i tu d  tien e  por f in a l id a d , ga ran tizar  el 

derecho de fa b r ic a c ió n  y exp lotación  en España, de unos per- 

feccion an ion tos in trodu cidos en l a  fa b r ic a c ió n  de cascos p la ­

neadores, que con stitu yen  e l  ob jeto  de la  patente p r in c ip a l .

E l invento concierne particu larm en te , a l a s  canoas r á ­

p id a s  c la s i f ic a d a s  como de "motor fu era-b ord o", y e s t á  enca­

minado a u n if ic a r  l a s  n ecesidades mecánicas de dicho tip o  de 

propu lsión , con l a s  modalidades más en boga de l a  con stru c­

ción  de l a  obra muerta, teniendo en cuenta que la  velocidad  

cada vez mayor lograd a  por l a s  mismas, crea problemas y ne­

cesid ad es que revolucionan lo s  a n te r io re s  métodos de construc­

ción.

La c a r a c t e r í s t i c a  esen cia l de lo s  perfeccionam ientos in ­

trod u cid os, rad ioa en el mejoramiento de l a s  condiciones de
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deslizam ien to  le  l a  popa le  l a s  em barcaciones, en e l sentido 

le  compaginar e l  recubrim ianto le  l a  zona l e  in ga y fr ic c ió n  

le  l a  vena l íq u id a , oon l a  protección  requ erida en el volumen 

le  l a  canoa, sobre el que t r a b a ja  l a  v ib rac ió n  le í  motor.

En e l  esquema F ig . 1 , ae l a  ho ja g r á f ic a  que i l u s t r a  l a  

presen te  exp osic ión , se m uestra un ejemplo le  l a  modalidad 

a n tic ú a la  le  popa p lan a , que p resen ta  su s v é r t ic e s  a l  mismo 

n iv e l l e í  motor, m ientras que en e l esquema le  l a  F ig . 2 , se 

lib u jan  ya r e a l íz a la s  l a s  m ejoras, observánlose cómo l a s  co­

l a s  su perpuestas se  a le ja n  mucho más a t r á s  le  l a  l in e a  le  l a  

popa propiamente lie h a .

Señalándose por ?-l- e l casco le  l a  embarcación, y por 

-2- e l motor le  la  misma, se incluyen lo s  io s  elementos a d i­

c io n a le s  -3 y 3 ' - ,  en l a  F ig . 2. Dichos elementos están  cons­

t i tu id o s  por io s  cuerpos le  obra, de ig u a le s  c a r a c t e r í s t i c a s  

que l a  c a rp in te r ía  de l a  cu b ie rta  que, prolongándose h acia  

a t r á s  a mayor d is ta n c ia  le  la  lo c a l iz a c ió n  del motor, crean 

l a  zona l ib r e  le  tu rb u le n c ia s , y que ap orta  su mejor acon lio io  

na mi auto encaminado a un rendimiento más n otab le .

E ste  recubrim iento l a t e r a l  se  ap re c ia  mayormente en l a  

F ig . 4 , donde se ve e l  punto que ocupa e l  motor -4 - , en I 3 

popa r e a l  -5 - , del casco  -1 - , y l a  mayor lo n g itu d  que

adquiere l a  obra v iv a  y muerta de l a  co la  v is ib le  - 3 '- ,  con 

respecto  a l a  l ín e a  normal de f lo ta c ió n  - 6- .

ha F ig . 3 , muestra un corte  tra n sv e rsa l poniendo de mani­

f i e s t o  l a  lo c a liz a c ió n  s im é tr ic a  de l a s  dos co las -3 y 3 ' - ,  y 

oómo sobrepasan e l  puntal del casco en concordancia con l a  s i ­

lu e ta  que s e  l e s  o to rga , acorde con l a s  le y e s  de l a  aerodiná­

mica e hidrodinám ica.



E l esquema de l a  F ig . 3 , corresponde aproximadamente áL 

plano de l a  l ín e a  de popa del oasoo en áL lu gar en que l a  l í ­

nea de su  trazado e x te r io r  -7 - , se corresponde y sigu e  l a  pe­

n etrac ión  del pantoque -8- ,  h a sta  l a  q u i l la  -9 -.

5 Otra c a r a c t e r í s t i c a  de m ejora, c o n s is te  en áL e s t a b le c i­

miento en l a  pared e x te r io r  de l a s  c o la s ,  y -a l a  a l tu r a  p re c i­

sa  de l a  l ín e a  de f lo ta c ió n  - 6- , de una a le t a  h orizon tal -10 

y l o ' - ,  que excede en una anchura p ru d en c ia l, y cuya exten­

sió n  lo n g itu d in a l equ ivale a l a  misma que l a  de l a  c o la , des- 

10 oribiendo su  borde una parábo la  que se  in ic ia  y muere en lo s

mismos extremos anulando su  prom inencia.

E l espaoio  in te r io r  o manga de l a s  c o la s ,  s e r á  to t a l  o 

parcialm ente hueca, según lo s  tip o s  adoptados y l a s  normas 

de desplazam iento de l a  embarcación, reservando e l  lu gar se -  

15 halando -1 1 - ,  para l a  lo c a liz a c ió n  de fa ro s  u o tro s a tr ib u to s

del decorado gen eral.

La d escrip c ión  e fectu ad a , corresponde a un ejemplo de 

re a liz a c ió n  que no se r á  l im ita t iv o , pu esto  que adm itirá va­

r ia n te s  en dimensión, o a lid ad  y trazad o , que no a lte ra rá n  

20 l a  e sen c ia lid ad  del invento.

- N O T A -

Se re iv in d ic a  como ob jeto  d e l presente c e r t i f ic a d o :

1 - .-  h e jo ras in trod u cid as en e l ob jeto  de l a  patente prin - 

25 o ip a l ns 227.472, por perfeccion an ien tos in troducidos en l a

con strucción  de casco s planeadores con motor in te r io r  o fu era- 

bordo, que s e  c a ra c te r iz a n  esencialm ente, por l a  in c lu sió n  de 

dos co la s  s itu ad a s  en l a  popa, que como prolongación lo n g itu ­

d inal h acia  a t r á s ,  de lo s  ángulos de lo s  bordes con l a  l in e a
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plan a de l a  popa, a í s la n  l a  zona de tra b a jo  del motor y h é li-  

oe y ev itan  l a  producción de to rb e llin o s  creadoras de v ib ra ­

ciones in d eb idas.

22. -  Las p rop ias m ejoras de l a  re iv in d ic a c ió n  an te r io r ,

5 que se  c a rac te r iz an  porque l a s  dos c o la s  que se incluyen, adop

tan  una forma s im é tr ic a  y opuesta por s i tu a r s e  una a babpr y 

o tra  a e s t r ib o r  comprendiendo la  obra muerta y l a  v iv a , y sien  

do su su p e r f ic ie  ex tern a , continuación  del trazado geométrico 

del casoo , que no orea ningún s a l ie n te  o ángulo que perturbe 

10 l e s  normas de l a  hidrodinám ica, según l a s  cuales e stán  conce­

b id a s .

32. -  Las p rop ias m ejoras de l a s  re iv in d icac io n es an te­

r io r e s ,  c a ra c te r iz a d a s  porque en l a s  paredes e x te r io re s  de la s  

co la s  re iv in d ic a d a s , y en e l  n iv e l exacto de l a  l in e a  de f lo -  

15 tao ión , presentan  una a le t a  e s ta b il iz a d o r a  h o r iz o n ta l, de an­

chura v a r ia b le  y adecuada, cuya lo n g itu d  equ ivale a  l a  de la s  

c o la s ,  reservándose l a s  a r i s t a s  su p erio re s de e s ta s  c o la s , pa­

r a  l a  in s ta la c ió n  de fa ro s  de s itu a c ió n  u o tro s complementos 

propios de l a  decoración del casco de l a  embarcación. 

oQ 42. -  Mejoras in trod u cid as en el ob je to  de l a  patente prin

c ip a l na 227.473, por PERFRCOIONAMIEHTOS INTRODUCIDOS EN LA 

CONSTRUCCION DE CASOOS PLANEADORES.

Madrid, ^ ^ /d e  A bril de 1957 

FERNANDO PERAIRE



^  /^Q/<cy ¿^7/lccy
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