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H o j n n ñ m . l

La. invención tiene por objeto una forma de acó 

plagiente simple del costado de caja con las  d iferen tes 

partes ¿e l vehículo, especialmente con e l  techo.

Este acoplamiento se efectúa según un borde 

ex te r io r  p e r ifé r ic o  y vuelto hacia e l ex te r io r  del techo, 

contenido en una superfic ie simple (plano, c ilin d ro , super 

í i c i e  de pequeña curvatura) de orientación general sensi­

blemente v e r t ic a l.  Este acoplamiento puede también e fec­

tuarse por un borde continuo o casi continuo, sobre toda 

la  longitud o la  p e r ife r ia  del vehículo, incluyendo, even­

tualmente, las  a letas o los  pasos de ruedas. Asimismo, es­

te borde puede estar interrumpido en lo s  montantes de oara 

brisas y/'o en lo s  recortes de las  a letas.

Donde quiera que este borde corriera  e l  riesgo 

de ser v is ib le ,  in es tè tico  o p e ligroso , puede disimularse 

fácilmente por un cubrejuntas protector y/o embellecedor 

o un engaste.

Este acoplamiento permite, además, crear auto­

máticamente un canal natural, lo  que s im p lifica  la  concrep-
* * * *

ción y la  fabricación . Puede ser rea lizado ventajosam&&%á 

con un costado de caja formado o no de una sola pieza,* pue 

l le v a  o no las  a letas o lo s  pasos de ruedas y un techo°c.on
w w * *

varias zonas longitudinales y nervios la te ra le s , t a l  como 

e l  descrito  en la  figu ra  7 de la  patente francesa de la  so-¡-

licitante N9 P.V. 880.4C8 del 29 de Noviembre de 196lJ°por
— *  ^

"Perfeccionamientos en los  techos de veh ícu los". En esitò.*

caso, la  cara externa del nervio la te ra l puede, evidente^ 

mente, estar constitu ida por e l costado de ca ja . °°1°*

. Se ve que esta rea lizac ión  es tanto más in tere­

sante por cuanto los  bordes de acoplamiento pueden obtener—
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se directamente de embutición y ser simplemente desviados 

sin otras operaciones ¿e acabado o ¿e bordes rebatidos.

Las figu ras anejas representan d iferen tes  po­

sib ilidades no lim ita tiva s  ¿e rea lizac ión , que harán com­

prender mejor la  invención,

La figu ra  1 y la  figu ra  2, que es un corte se 

gó.n a-a ce la  figu ra  1, muestran un tipo especialmente in­

teresante de acoplamiento de un techo 5, según la  figu ra  

7 de la  patente francesa del 29 de Noviembre de 1961, y 

de un costado de caja 1 que forma toda la  superfic ie  ex­

terna v is ib le  del veh ícu lo, incluyendo la  a le ta  trasera 

2 v, eventualmente, la  a le ta  delantera 3. Este costado de 

caja se h a lla  acoplado sobre casi todo su contorno exte­

r io r ,  y sobre los  contornos in ter io res  de las entradas de 

nuertas, ñor bordes. 4 orientados en un plano sensiblemen­

te v e r t ic a l,  con e l  borde correspondiente del techo 5 y 

de lo s  demás elementos de carrocería  o de los  nervios la ­

tera les  o. ^

Las figu ras 4, 5, 7, 8, 9 y 11 son, resp éc ti-
.**o

vamentc, cortes según la s  lineas b-b, c -c , d-d, e-e,

de la  figu ra  1. .1-
^ 3 —2 *

En estos cortes, las  referencias siguientes^

Hojnnñm. 2

designan:

c r is ta l 3,

-  8 e l  c r is ta l  de ven tan illa  AR trasera,

-  9 la  junta de estanquidad y de fija c ión °c te l

t* O 9 ^

-  10 e l paso de rueda in te r io r ,

-  11 la  tapa del compartimiento trasero ,

-  12 la  ranura o e l  canal del compartimiento

;raseio,
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yiasente acoplado con forros  y e l o los pasos de ruedas

10 Los bordos de acoplamiento del contorno exteri or pueden

ser ocultados mor un junquillo 0 embellecedor 7 [ f  igura
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delantero.

naraensas

-  13 e l  larguero in fe r io r  ce la  caja?

-  14.1a chapa de salpicadero o e l fo rro  de pie

-  15 e l  parabrisas,

-  16 $1 forro  de montante de parabrisas,

-  17 la  junta de estanouidad y de f i ja c ió n  del

E l costado de caja 1 ruedo ser, tanbión, pre-

2).
La ausencia de vierteaguas separado, permitido 

cor la  forma del techo, cuyos elementos están separados 

por las  zonas cae forman canales 16, aporta ana ventaja 

interesante, tanto en lo  ene concierne al punte de v is ta  

estático  como a l punto de v is ta  aerodinámico.

La figu ra  3 representa la  sección a-a del acó 

nlamiento en e l  caso de u t iliz a c ió n  de un tecno de p e r r ll  

sensiblemente convencional. 7 g

La figu ra  6 muestra otra  rea lizac ión  posible

miento está ocultada por la  junta de parabrisas.

Es evidente que esta descripción hecha pai^a. f 

un costado de caja monocasco, sigue siendo vá lida  cuando, 

e l  costado de caja solo comprende la  a leta  delantera y/'p" 

la  a le ta  trasera, o cuando éstas están sustituidas en e l  

costado de caja por lo s  pasos ¿e rueda in te r io r . Asimismo,
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e l costado de caja, denominado en este caso monocasco, 

puede estar constituido por varias piezas solidarias*
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como ca racterís tica  de nove­

dad se presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  

de Modelo de U tilidad  en España, por VEINTE años, son 

los que se recogen en las  reivindicaciones sigu ientes:

1=,- Perfeccionamientos introducidos en las 

carrocerías do vehículos automóviles, oue consisten en 

acoplar los  costados de caja con c ie rtos  elementos de 

los  nervios longitudinales y las sonas la te ra les  exte­

r io res  de techo, según un borde, ex ter io r  contenido en 

una superfic ie plana o c ilin d r ic a  de peouefía curvatura 

y sensiblemente v e r t ic a l,  lo  que conduce a acoplamientos 

simples, y mejora la  e s té t ic a  y e l  aerodinamismo, espe­

cialmente por la  supresión de vierteaguas separados.

2^.- Perfeccionamientos según la  re iv in d ica ­

ción 13, en los  cuales e l  costado de caja es de una sola 

pieza.

3 - .-  Perfeccionamientos según la  reivin&i&a- 

ción 3.3, en lo s  cuales e l.tech o  lle v a  zonas lateral.&&*'^ 

realzadas. .

43.- Perfeccionamientos según la  re iv in d ica ­

ción 23, en los  que e l acoplamiento es efectuado siguión 

do este borde que es continuo en todo e l contorno v e r t i ­

cal considerado del veh ícu lo, incluyendo, eventualmíjvh^, 

las aletas o pasos de ruedas, pero excluyendo, eventual-
*rc*

mente, montantes de parabrisas y recortes de a letas. ;

53.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS BILLAS 

CARROCERIAS DE VEHICULOS AUTOMOVILES".

Tal y como se ha descrito en la  Memoria oue

1 2 0 4 8
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representado en los  dibujos que se acompañan, 

y rara los fin es  cuc so han especificado.

Esta Memoria consta do seis hojas escritas  a

! ! o j a n t ! m .  O

99 9'

#



/ * 7 < y - 7

% - a

/
74

/5*


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



