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Se t r a t a  de una d is p o s ic ió n  fu n c io n a l y  o p e r a t iv a  p ara 

c o n s e g u ir  aum entar l a  capacidad  ú t i l  de m ercancías de 

poco peso y  muy vo lu m in osas, t a l e s  como p lá s t i c o s  expan­

d id o s , e s p o n ja s , goma espuma, muebles m e tá lic o s , ju g u e -  

■ fcerxa, c a r to n a je  ondulado, co lch o n e s, e t c . ,  en tra n s p o r­

t e s  de la s  mismas por c a r r e t e r a .

A ctualm ente lo s  camiones u t i l i z a d o s  para e l  tra n s p o rte  

de m ercancías p or c a r r e te r a  no pueden so b re p a sa r, de 

acuerdo con la s  nomas d ic ta d a s  y  v ig e n te s  a l  e f e c t o ,  la s  

dim ensiones de 16 ,5 0  m etros de la r g o , 2 ,50  metos de an­

cho y  una '..a ltu ra  máxima de 4 m etros a c o n ta r  desde e l  

s u e lo .  E llo  hace im p o sib le  c o n se g u ir  una c u b ic a c ió n  á t i l  

de más de 105 m etros cú b ic o s  de cap acid ad , a l a  v e z  que 

imponen forzosam en te i r  equipados con m oteres de gran  po­

t e n c ia  p ara poder t r a s la d a r  l a  maxima ca rga  a u to r iz a d a . 

Cuando se t r a t a  de tr a n s p o r ta r  c a rg a s  muy a l t a s  se o b t ie ­

nen, d e l  Organismo p e r t in e n te , a u to r iz a c io n e s  e s p e c ia le s  

y  de ig u a l  manera para e l  tra n s p o rte  de v e h íc u lo s  se  fran 

a u to r iza d o  mayores dim ensiones en e l  la rg o  de lo s  cam io­

n es, concretam ente 18 m etros de la r g o .  S in  embargo, a c t u a l  

mente no e x is t e n  v e h íc u lo s  acon d icion ados p ara tra n s p o r­

t a r  m ercancias volum inosas y de pooo p eso .

X,q in v e n c ió n  que nos ocupa se o r ie n ta  a m a t e r ia l iz a r  una 

d is p o s ic ió n  fu n c io n a l que con sigu e aumentar sen sib lem en ­

t e  l a  cap acid ad  ú t i l  en e s te  t ip o  de tra n s p o rte  p or ca ­

r r e t e r a ,  m ediante l a  c u a l se  puede l l e g a r  h a sta  lo s  150 

■ metros c ú b ic o s  aproxim adam ente.

Para e l l o  se p a rte  de c o n s id e r a r  un la rg o  t o t a l  máximo 

de 18 m etros, d iv id id o  e n tre  e l  camión t r a c t o r  y  e l  v e ­

h íc u lo  re m o lq u e ,. E l camión ten d rá  un la rg o  de 8 m etros



máximo a u to r iz a d o  p ara l a  p o te n c ia  a u t i l i z a r ,  con un 

c h a s is  de una s o la  v ig a  c e n t r a l ,  a l  ig u a l  que su r e ­

molque, a l  o b je to  de c o n s e g u ir  una cap acid ad  v o lu m é tr i­

ca  e x t r a ,  a l a  v e z  que la  cab in a  d e l con d u ctor tam bién 

se  aprovehha en b e n e f ic io  de aumentar la  cap acid ad  t o ­

t a l ,  p ro te g ie n d o  a l  con d u ctor dentro de su h a b itá c u lo *  

Consecuentem ente con lo  a n t e r io r ,  e l  remolque ten d rá  

9 , 8 0  m etros de lia rg o , con e l  mismo ancho y  l a  misma a l ­

tu r a  d e l camión t r a c t o r ,  ganáhdo p o sterio rm en te  una ca ­

pacidad  aproxim ada de 13»50 m etros c ú b ic o s .

E ste  rem olque va acoplado a l  camión de form a t a l  que ad­

m ita g ir o  de 90- a l a  vez  que e l  a co p le  d e l con ju n to  no 

p re se n ta  e s p a c io s  muertos e x is t e n t e s  en lo s  s is te m a s  a c ­

t u a l e s .  'Para e l l o  la  p a rte  p o s t e r io r  d e l camión se  con­

f ig u r a  en form ato cónaavo, m ien tras que l a  zona a n t e r io r  

d e l rem olque p re se n ta  form ato convexo, sien d o e l  d isp o ­

s i t i v o  de s o l id a r iz a c ió n  y  unión d e l con ju n to  c u a lq u ie r  

medio co n v e n cio n a l co n o cid o .

Para una m ejor com prensión de cuanto an teced e se  acompa­

ñan d ib u jo s  en lo s  cue se re p re se n ta  esquem áticam ente 

l a  in v e n c ió n  que a co n tin u a ció n  y con r e f e r e n c ia  a lo s  

mismos se d e s c r ib e  d e ta lla d a m e n te .

En d ich o s d ib u jo s :

La f ig u r a  1 ® re p re se n ta  en a lza d o  l a t e r a l  e l  co n ju n to  ca ­

mión t r a c t o r  y  remolque t a l  y  como se propugnan en l a  

in v e n c ió n .

L a - f ig u r a  2 - corresponde a un d e t a l le  d e l t e s t e r o  a n te ­

r i o r  d e l remolque que com pleta l a  f ig u r a  a n t e r io r .

De acuerdo con la s  f ig u r a s  que se re p re se n ta n  a t í t u l o

de ejem plo i l u s t r a t i v o  no l i m i t a t i v o ,  l a  in v e n c ió n  se



o rg a n iza  p a rtie n d o  de un camión t r a c t o r  1 ,  con c h a s is  

de una s o la  v ig a  c e n t r a l ,  lo  quedeterm ina c o n s e g u ir  e s ­

p a c io s  e x t r a  l a t e r a l e s  6 p ara  aumento s u s t a n c ia l  de l a  

cap acid ad  ú t i l  d e l misma, a l a  v e z  que l a  zona de c a b i­

na d e l con d u cto r, p a rte  de la  misma 7 , se a co n d ic io n a

en e l  mismo sen tido»

E l remolque 2 , tam bién p re se n ta  c h a s is  de una s o la  v ig a  

c e n t r a l ,  lo  que o r ig in a  e s p a c io s  l a t e r a l e s  ú t i l e s  5 en 

b e n e f ic io  d e l aumento de su cap acid ad  ú t i l .

Tanto e l  aamión 1  como e l  rem olque 2 p resen tan  r e s p e c ­

tiva m en te  l a  zona p o s t e r io r  4 y  l a  zona a n t e r io r  3 en 

d is p o s ic ió n  con cavo-con vexa, con lo  que se co n sig u e  un 

a c o p le  fu n c io n a l capaz de g ir o  de 9<# grados obviando 

e s p a c io s  muertos e x is t e n t e s  en o tro s  s is te m a s c o n ju n ta ­

d o s.

E l d is p o s it iv o  de unión y a co p le  d e l co n ju n to  8, puede 

s e r  c u a lq u ie r a  de lo s  actu alm en te co n o cid o s, dado que en 

eú  p re se n te  r e g is t r o  no se p reten d e su r e iv in d ic a c ió n .  

Por o tro  la d o , es  in te r e s a n te  r e s a l t a r  que lo s  c h a s is ,  

e j e s ,  ru ed a s, e tc » , d e l co n ju n to , a l  s e r  c a lc u la d o s  y 

d iseñ ad o s para c a rg a s  de poco peso e s p e c í f i c o ,  ya que 

e l  con ju n to  no so b rep asará  c a rg a s  s u p e r io re s  a lo s  

8.000 k i l o s ,  p e rm itirá n  re d u ccio n e s  de c o s te  de f a b r i ­

c a c ió n  en p o r c e n ta je s  no in f e r i o r e s  a l  40#. 

Consecuentem ente, la  p o te n c ia  a u t i l i z a r  s e r a  a p r o x i­

madamente l a  mitad de l a  comunmente u t i l i z a d a  en l o s  

- t r a n s p o r t e s  a c t u a le s ,  lo  que c o n lle v a  un ah orro  mínimo 

d e l 50$ en co m b u stib le .

Lo a n terio rm en te  expresado se puede t r a d u c ir  en que e l

tra n s p o rte  p or c a r r e te r a  de e s te  t ip o  de m erca n cía s,
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se  puede a b a r a ta r  en aproximadamente un 4 5 de lo s  c o s te s  

que actu alm en te gravan d ich o  tr a n s p o r te .

D e s c r ita  s u fic ie n te m e n te  l a  n a tu ra le z a  y  a lc a n c e  de l a  

p re se n te  in v e n c ió n , a s í  como una forma p r e fe r id a  de p od er-

95 l a  l l e v a r  a l a  p r á c t ic a ,  se hace c o n s ta r  que en l a  misma

podrán s e r  v a r ia b le s  lo s  m a te r ia le s , fo rm a to s, dim ensiona- 

do y en g e n e ra l todos a q u e llo s  d e t a l le s  a c c e s o r io s  y  s e ­

cu n d a rio s  que no a lte r e n ,  cambien n i m odifiquen l a  e se n - 

c ia l id a d  que se propone.

100  Los térm inos en que queda re d a cta d a  e s ta  memoria, son c i e r ­

to s  y  f i e l  r e f l e j o  d e l o b je to  d e s c r i t o ,  debiéndose i n t e r ­

p r e t a r  en su se n tid o  más am plio y  nunca con c r i t e r i o  de ca­

r á c t e r  r e s t r i c t i v o .

N O T A

l o 5 E l Modelo de U tilife d , que p o r v e in t e  años se  s o l i c i t a ,

deberá r e c a e r  sobre 3ias s ig u ie n t e s :

110
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 § . -  DISPOSICION PERFECCIONADA APLICABLE A TRANSPORTES 

POR CARRETERA SARA AUMENTAR LA CAPACIDAD UTIL DE MERCAN­

CIAS DE POCO PESO Y MUCHO VOLUMEN» d e l t ip o  c o n s t itu id o  

p o r e l  camión t r a c t o r  y e l  v e h íc u lo  rem olque, con c h a s is ,  

ambos elem en tos, de una s o la  v ig a  c e n t r a l  lo  que o r i g i ­

na cap acid ad es l a t e r a le s  e x t r a  que aumentan e l  volumen 

t o t a l  d e l con ju n to  y  en l a  i n t e l i g e n c i a  de que e l  cami­

ón t r a c t o r  ten d rá  un la r g o  de ocho m etros, m ien tras que 

e l  remolque ten d rá  aproximadamente 9 *8 0  m etros de lo n g i­

tu d , c a r a c te r iz a d o  porque e l  a co p le  d e l  camión t r a c t o r  

y  d e l remolque se m a t e r ia liz a  a t r a v é s  de un a co p le  con - 

cavo-con vexo  conseguido p o r l a  c o n fig u ra c ió n  p o s t e r io r  

d e l camión que p re se n ta  form ato có n ca vo ,m ien tra s  que l a  

p a r te  a n t e r io r  d e l remolque se  o rg a n iza  en form a conve­

x a , lo  que perm ite g ir o  de 902 al  con ju n to  y  o b v ia  e s ­

p a c io s  muertos e x is t e n t e s  en lo s  s is te m a s a c tu a le s  de caco- 

p ie  e n tre  e l  camión y su  rem olque, a la  v e z  que l a  ca ­

p acid ad  v o lu m é tric a  d e l co n ju n to  se aumenta s u s t a n c ia l -  

mente aprovechando p a rte  de l a  ca b in a  d e l con d u ctor, s e ­

parando racion alm en te  e s te  e s p a c io  d e l  co rre sp o n d ie n te  y  

re se rv a d o  a l  con d u ctor, sien d o  la s  medidadas de ancho y 

a l t u r a  d e l remolque exactam ente ig u a le s  a la s  co rresp o n ­

d ie n te s  a l  camión t r a c t o r .

2 S . -  DISPOSICION PERFECCIONADA APLICABLE A TRANSPORTES 

POR CARRETERA PARA AUMENTAR LA CAPACIDAD UTIL DE MERCAN­

CIAS DE POCO PESO Y MUCHO VOLUMEN.

2 7  MAR. 1978
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