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E1l presente modelo tiene por objeto conforme
su enunciado indica una ruedsa, de las gue sSon aplica--
das a sillas, butacas, etc., ¥ tiene como caracteristi
ca fundamental la siguientes .
5om - Cuando la rueda no recibe ninguna carga (£i~
gura 32), la rueda se encuentra frenzda, debido 2 la -
‘accidn libre del muelle 5, que posiciona al bastidor -
de la rueda de manera que sus orejas 8 presionen por -
la parte interior de las pestafias de las ruedas 18. Es
10 .=  ta posicidén se aprecia en la figura 18, sefialando la -
zona rayadé 9, como parte de la rueda 18 y que se en——
cuentra en contacto con las oregas 8 que han ascendldo.
Cuando la rueda recibe una carga, tal y como
se 1nd1ca con 17 oen la figura 28, entonces el bastidor
'@ i5;;va;'7 1 desclende hasta que las partes 7 se apoyan sobre la
LRI pleza 12 y el muelle 5 se ha comprimido.
Este descenso se representa en la parte 10 -
;dé ia figura 12 que muestra, .precisamente el descenso
de las orejas 8 hasta déjar en libertad a las ruedas -
20.— que con carga estdn en libertad de giro.

En el modelo que se describe su principal ca
racteristica corresponde a estos mecanismos que permi-
ten a la rueda de forma automatica, al desaparecer la
carga 17, que las ruedas gueden bloqueadas y asi se im

25, pida el giro de las mismas. |

Una vez se haya comprendido con mayor clari-
dad el conjunto del Modelo, 6tros detalles y caracte--~
r{sticas del mismo, Se irdn poniendo de manifiesto en
o1 transcurso de la descripcidn que se da a continua-

cidén, en la que se exponen.los detalles mas particula-
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res del Modelo, como, asimismo, de los medios quée pa=
ra su puesta en prdctica pueden emplearse. Estos deta
1les se dan a titulo de ejemplo, haciendo referencia
2 un caso posible de realizacidn practica, pero el Mo

5 o= delo, no gueda 1imitado, exactamente, a 108 detalles
que aqui se exponen, debiendo ser considerada, por --
tanto, esta descripcion, desde un punto de vista ilus
trativo y sin limitaciones de ninguna clase.

Upa idea mds amplia de la jnvencidén, la pro

10.- porclona 1la descripciodn 31guiente en la que se hace -

| referen01a a la ldmina de dibujo ilustrativo gque a es
ta memoria se acompafia, y en la que de manera un tan—
to esquendtica ¥ exclus1vamente por via de ejemplo, -
semrepresentan 1os detalles preferidos por el invento.

15.- ' En estos dibujos, se usan marcas de referen

cia semejantes, para indicar piezas, conjuntos o par-
~ tes, que se corresponden en/las distintas vistas pre-
sentadas, cuyas plezas, detalle ¥y organizacién se de-
finen de una manera especifica en el transcurso de és
20~ ta memoria, y después, se concretan en las notas rei-
vindicatorias finales.
En los dibujos:
La figura 12 es uhé'vista de costado del -
pastidor donde se hace el montaje de las ruedas pro-
) 25.~ piamente dichas mostrando el alojamiento 4 que ha de
gser ocupado por el muelle 5. E1 montaje se hace del -
siguiénte modo:
Colocado el muelle del modo representado en

ésta figura, se coloca encajada debidamente la pileza

30.- 12, que se representa en la figura 68,




10."'

150“‘

20.~

25 i

30.-

h

Entonces el muelle es empujado por el ésca—
16n 15, de suerte que el orificio 14 queda enfrentado
al vaciado 4 y es entonces cuando se puede introducir
el eje 139 para que luego a sus dos lados Se coloquen
las ruedas 18. |

Ia figura 28 corresponde a una geccién tranrs
versal del conjunto de la rueda, a fin de mostrar 1la
posicidén cuando se encuentra el bastidor de la rueda
con la carga 17.

Se ha mostrado a las ruedas 18 descansando
sobre elys&elo 20 a fin de indicar de forma clara que
ante la presién 17 el bastidor 1 desciende y las ore-
jas que le son solidarias descienden y sSe separan del
plato interior 10 de las ruedas 18.

La figura 32 es una seccidén transversal del
congunto de la rueda, a fin ae mostrar la posicidén de

frenado, en el momento en que desaparezca la presidn

‘gobre el bastidor de la rueda 1.

La figura 4% es una seccidn del bastldor,
en forma transversal, antes de colocar las piezas SO0-
bre el mismo.

Exclusivamente se ha colocado el muelle 5.

La figura 52 es una seccién de la pieza que
girve de sujeccién al eje 19 de las ruedas. Esta pie
za tiene la forma de "U" y se encaja por simple en--
frentamiento con la parte 3 del bastidor de la rueda.

En la colocacidén y gracias a su escalén 15
empu ja comprimiendo al muelle 5.

1a figupa 6% es un detalle en perspectiva -

del ercnjuntc dc la pleza 12.
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Comentando ahora estos dibujos, se hzce 13 -
aclaracién de que, mediante el n? -1- se indica el bag
tidor general de la rueda, siendo -2- el bulon de su--—
jeccidn de la rueda en el lugar conveniente.

50 Esta disposicidn de fijacidén puede ser diver
sa segin las aplicaciones que Se den a la rueda gue --
hos ocupa.

1 no -3- es el nervio central del bastidor,
que tiene el alojamiento 4‘para el muelle y siendo es-

10.- te:nervio, el que acoje a la pieza en forma de horqui-
1la 12. |

E1l n? 4 sefiala el alo jamiento para el muelle.
Cuando -6l muelle es cdmprimido por'el escaldén de la pie
zéi}B, entonces este espacio, previo enfrentamiento —

15;; ' con 1os orificios 14, permite el paso del eje de las -

BEN - ruedas 19. | |

~ Eln®5 sefiala el muelle de expansién,'que - 7
al cesar la carga 17, se expansiona y determina el des.
plazamiento ascendente del bastidor 1 que hace gue 1as‘

20,- orejas 8 lleguen a sujetar la parte interna 9 de las -
ruedas, determinando el frenado.

E1l n® 6 indica el saliente gue estabiliza ¥y
deja centrado al muelle 5.

i ' Con el n? 7 se sefialan los topes que limitan

25.- e]1 descenso del bastidor ante la carga 17. Estos topes
descansardn sobre las partes 12 de la pieza que lleva
ei eje de las ruedas 19. |

£1 ne 8 indica las orejas solidarias del bas

tidor general 1, dos orejas a cada lado y por su posi-

30.- ~ién respecto a las ruedas, determinan o no el frena-
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do de las misma<s.

El n¢ 9 sefiala la parte de las ruedas gue --
cuando no hay carga 17 se apoyan en dichas partes las
orejas 8 del bastidor que asciende solicitado por la ex
pansién del muelle 5.

E1 n? 10 indica la parte de las ruedas que -
bﬁéndo hay carga 17 queda separada de las orejas 8, ya
que éstas orejas descienden dejando en libertad de gi-
ro a las ruédas en cuestidn.

E1 ne 11 indica la parte inferior de la pie-
za en forma de "U" cuya parte une a las dos ramas 12.

En 12 se indican las ramas que llevan el ori
ficio 14 de paso y retencidn del eje 19. Internamente
&dstas ramas llevan el escaldn 15, que empuja al muelle
5. Por otra parte forma el alojamiento 13 del muelle,
que ademds de alojar el muelle 5, aloja el nervio cen-
tral 3 del bastidor general de las ruedas siendo 14 el
orificio de paso ¥ retencidén del eje 19 y 15 el escaldn
de empuje del muelle 5.

Bl ne 16 sefiala la parte interna de la pieza
11, que también puede ser limitador del recorrido en -
el descenso de la pieza 3. Puede haber coincidencia en
la llegada de la parte T sobfe la 12 y la llegada de -
la parte 3 sobre 16.

E1 n° 17 representa la posible carga que pug€
de recibir el bastidor de la rueda -18-, montada en el
e je -19—.

Bl ne 20 indica el suelo donde descansan las

ruedas.

Tl n® 21 sefiala la holgura aue Se determina
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él ascender el bastidor -1- de las ruedas.

Se comprendera facilmente, después de obser-
var los dibujos y la descripcidn precedente que la ac-
tual concepcion proporciona una coﬁstruccién sencilla

5 e y efectiva, susceptible de poder ser llevada a la prac
tica con gran facilidad, asegurando la obtencidén de —-
ona manufactura relativamente barata.

Se reitera, que en el objeto que constituye
el actual Modelo, seran susceptibles de introducirse -

10 .~ todas aquellas modificaciones de detalle que las cir-
cunstancias‘y la préctica'pudieran aconse jar, siempre
y cuando que, cbn las variantes que se introduzcan, no
se cambie, altere 6 modifique la esencialidad del in--—
vénto descrito.
15, ) N OTA
Se declara como de novedad y propiedad para

todo el territorio espafiol, el contenido de las siguien

tes:
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18.~ Rueda con freno automdtico,|que estd ar
ganizada en un bastidor (1) en el que se encuentra blo
queada quedando en disposicidn de libre giro cuando —
gravita una carga (17) sobre dicho bastidor, el cual

comprende una cobertura semicircular desde la que se

‘proyecta en elevacidn una tija (2) por la gue se adap

ta el bastidor al lugar en que ha de ser aplicado y -
cuyo sectorAsemicircular posée dos nervios radizles -
que convergen sobre el extremo_inferior de un sector
vertical aplanado (3) provisto de un amplio calado (4)
que aloja un resorte de expansién (5) guiado por un -
apéndice (6), cuyo sector aplanado (3) posée por am——
bos lados sendos apéndices solidarios, en voladizo (8)
qué"intervienen en funcidén de Srganos de bloqueo al —
aplicarse sobre la rueda, cuando dicho bastidor se ele
va por la expansidén del resorte (5) cuando al no gravi

tar carga sobre é%;]

oa,. Rueda con freno automatico, segun nota
12 que se caracterizaggor contar con una pieza ahorqui
1lada (12) que se adapta de manera flotante, en el sec
tor aplanado al que aloja enire sus alas asi como al
resorte de expansidén (5) el cual, por su extremo infe

rior tomdé apoyo en sendos escalones (15) enfrentados

previstos en el plano interior de las alas de 1la pieza

ahorquillada‘\]
—
8.~ Rueda con freno automdtico, segun nota

o8 que se caracterizal porque la pieza ahorauillada -—-—
q pora p

At

tiene en sus alas sendos orificios enfrentados (14) -

en los que se instala el eje (19) que suspende la rue
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d; (18).

48,- Rueda con freno automdtico, segtin no—
tas 32 y 48 que se caracteriza@gorque el eje (19) de
1a rueda (18) atraviesa el calado (4) del sector apla
nado (3) del bastidor al éue queda retenido de manera

—_—

flotante. {
| ~5a._ RUGDA CON FRENO AUTOMATICO.-
Todo ello conforme se describe y reivindi-
ca en la presente memoria que consta de NUEVE ho jas,

escritas a mdquina por una sola de sus caras y dibu-

jos que la ilustran.'
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