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dentes gue por fallo de algdn otrc slemsntd sé susd
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mEMORIA DES'CRIPTIUVA

-£l descenso sin carga del ganche d= las gruzs de

‘pequefia potzncia accion:das por motor térmico, utilizadas

¢

preferentamente en la construccidn coms cruas de planta, en

las gque el nexo de. unidn entre el motor y el cabrestante es

t3 constituido por un simple embrague de friccidn sin elsmen

‘to alguno de inversidn de marcha y en las que a la vez 21 des

censo en carga estd controlade por un freno, plantea proble

mas en cuanto -gue el peso del sanche y &l -contrapeso necssa-

rio para mantener tenso sl cable son insuficientss para ven-

cer los rozamientos de Ios -diuersos'mecanismos @el cabres-
tante; con lc gue se necésifé:ia para ello un contrapess de
valor muy superior al que; a efectos de capacidad de carga
de la grua,‘puedé admitifse éih,dismiﬁﬁifla sensibleﬁénté..

Es por-esﬁo que la adopcidn de un elsménto Sefinueg
sidn Qe marcha, por simplé 5ua s2a, se revelag paéticuiarnag
té interesante para gues estas gruas alcancen sus médximas pres-

tacicness y, en este senticdo, puade tenerss en cuenta gque el
funcicenamiento de tal clemisnto he de sar esporddics v de czoca
frecuencia, por 1o que dicho glemento no nacesits alcanzar

la calidad y confiabilidad del resto ce los elemsntos de la

grla, mdxime cuando un posihle fallo o un funcionamiznto de
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Sienco esto asi y habida cuasnta de que en estas né

quinas es apreciado ante tcdo, dentre de= un minimo dz confia

vl
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_Vlndlca un sistema de rueda o} rUQCas de friccién que, en co-

vos por medio de elzmentos a2 su vez rotativos en contacts iz

‘con su eje cortandc 2l de los anteriores, produc

bilidad, la simplicidad y el bajo costo de adnuisicién y de

mantgnimiento, la presente pat=nta de modelo de Utllldad rei

nexién con los habituales elementos de un smbrague, el slate

motor y el disco arrastrado, produzcan la aludida inversidn

de marcha a los afectos simplemente de vencer las resisten-
cias éérésitas del cabrestants y permitir el deséenso del gan
cho en vacio, evitando el excsso de éontrapeso en otro caso
necesario y sin que taléé elgmantos sirvan para gonﬁrolar el
deécapso en-carga, gue queda enconendads al freno normal, por
io gue dichos elementos de ihvarsién,'bien medizante un m;ndo

indepgndiente, bien mediante la oportuna vinculacidn al mando

del freno, no deberdn zntrar =n funcionawianto mis gqus en al

aludido momento de descenso del gancho en vacio,.es dscir, en

‘el momento. de miximo desfrenadc d=l cabresstante.

La realizacidn practica de un tal mecanismo pusde
conocer mdltiples variantss, de acuerdo con los nrincipics de -

la cinemética de las méguinas y del estado de degsarrcilo de
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los materiales aplicablas a los mismos, De acusrdo ¢

principios, la inversidn de marcha entre dos eslsnentos rotati
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gencial con 2llos, se ha de producir con 21 concurso ds un nd
mero par de éstos, a su vez en contactoc tangercial entrs si,
naturzlmente dos como minimo, siemzre nue los primeros Nc ssan

coaxiales, en cuyo caso la interposicidn de un sélo slexznig,
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efecto. En est2 caso, para que el contacto sea tangencial, to




s

10

20

‘hzbitual entre los =21i:

dos los elementos deben ser cdnicos, pues de sar cilindricos
el coptacto habra de ser tangsncial para el inteppuesic y
frontal para los otros.dos, o vicevarsa§ estc dltimo, natu-

o .

relmente, cuando ss trate de transmisidn por friccidn, vsa

ba

2

el

o
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gue la conicidad &s imprzscindisle en zaso de dentadc. Asis

mo y admitisndo un cierto grado de deslizamisnto =n =21 cont
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to tahgencial—Frontal, tanto la coéxialidad como.el cruce,
mencignadas oara los ejes, puesden no ser estrictos, adndﬁe
tal circunstancia no sea del caso .prasente.

Eﬁ virtud de loz expuesto, el siséema mas sim@ls

de prpducir la inversidn entre el plato motor y el disco arras

trado de un embrague, consiste an la interposicidn sntre ama-

bos de unz2 rueda, tal como se e=jewmplifica =2n la Fig,1 de los

dibujos adjuntos, en la que, 1y 2, son los slemantos moter v

rarrastrado y 3 la rusda inverscra, atacada en su perifiria

por las zonas frontales de lcs mismos y montada sobre un sopor

te basculante gue permite rétfaerla para acepiar el.zmbrague
o paré de jarla simplsmente fuera de ssrvicio,

En la Fig., 2 se sjemplifica esta aisma sclucidn con
la rugda invzrsora 4 al extericr de los pilatos del embracue
1y 2? atécando frontalmzsnte la perifaria ds 105 mismos, s
mogalidad se preéta mejor que la anterior a cualqﬁisr tipo de

embrague, planc cdnice, ds manguito, etc., y arsssnta un aco

. ) . . - i .« 7
plamiento mas ficil, sin nzcesicad <2 aumentar la ssnaracidn

13

santos del smurague, Zien Zue 8L contac

to de la ru=sda representa una carga radial, poco habitual en

este tipo ce mecznismos. En estz casc, come en el antericr,




la adopcidn de Qna cierta conicidacd de las superficies en zon
tacto pueds facilitar la transmisidn y‘disminuir:la fuarza
ne;csaria para,manteneria; | B

£n la fig. 3 se ejemplifica la transamisidn tangen-
cial pura, con todos los ejes en paralelo, y &n ;a cdal lcs

elementos del embraque, 1.y 2, conactan respectivamente con

=

: las ryedas 5 y 6, a su vez en contacto tangencial entre s

)

Todo el conjunto va montado sobre el correspondiénte soparte

ro

ct

Ibascuiante y una de las ruedas puede llevar de menor didme
10 la zoha QE déntgctp con la ofral como se,:apresegta =n gste
' caso, al objeto de no tomar contactc con el4elemsqﬁo opuzsto
del embrague, si ambos son del mismo didmetro, y pressntar en
canbip una amplia iona‘de contacto con la otra rueda sin na;
B cesidad de separar excesivamente los plates del embrzgue.

Por Gltimo y como muestra de la posibilidzd de dis

poner de conjuntos progrssivamente mas compliczdos, pero cue

en

[83]

séncia Gnicamente.regrodhceh el elemento méSjsimple a tra;
VEsS dé sucesivas conexiones o disposicionss éimiiares, io sue
en este caso no tiene ningdn intéres pféctico, ersto zu2 ns
es necesaric ni siq&iefa dsseeble aumantar o reducir iz vslc-
cidad'dal e je rconducido, en la fig. 4 se muesira la posibtilii
dad de, ufilizando un nﬂmaio imp=r de ruedas, aunantar hasta
donde' se quiera el nlmsro de éitas =z2n el caso de =jes cruza-
dos. tn dicha Fig. 4, por darle alguna utilidad marginal =

25 . l; ejemplificaciéﬁ, se ha representado la pcsihi‘idéd de ata

car frontalmente las caras exteriores de los elementos motor

y arrastrado,' 1 y 2, mzdiante sendas ruedas de contacto tan-




gencial, 7y 8 respsctivamente, a su"VéE;‘éﬁ contacto antre
'si mediante la ruzda §. |

Sizndo todo lp hasta aqﬁi expuesto nuevo eh cuanteo
a 50 utilizacidn nara loé’?ines”q0e>sevéxpoﬁeh, vencer las

‘rTesistencias estiticas del cabrestante para nermitir el das-
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censc del gancho en vacio sin necesidad de contrapeso, se
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solicita para uno y otro la proteccidn prevista en lzs
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como modeld de Utilidsadg, tanto del nuevo procedimiento t
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co asl como de los elementos con qus realizarlo,
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- - En este MModelo.de Utilidad se reivindiga:

1.- Cabrestante perfeccicnado para gru?s con moLor
térmico, caracterizado por un dispositivo de invarsidn de
marcha entre el plato motor y el disco arrastrado del embra-
gﬁe del.cabrestante, destinzdo exclusivamente a vencder las
resistancias parésitas del cabrestante cuando el gancho haya
de descender en vacio, evitahdo,cl-exceso dé cohtrapeso que,
con el cabrestante totalmente libre, seria necesario y carg
ciendo,'por'tanto,lde las condiciones y cé:acter{sticas_nece—
sarias para controlar por medio del motor el deszenso ds la
éarga.

2.~ Cabrestante psrfec:ionado_para gruas con m;tcf
térmico, caracterizado porgue el dispasitiub de la reivindi-
cacidn anterior estd dispuesto de tal manera que, a los efec-
fos'@e cﬁmplir la misidn enunciada en dicha.primara-reiyin-
dicacidn y solamente esa jressnts, cOmG nouedad-del mismno
el hacho de ir dotzdo de un mancc ingdepenciente o vinculado
al mgndo del Freno del cabrestante, de tal manesra que buada_
entrar en funcionamiento an &l mzncionado momento de dascen-

so del gancho en vacio y puada quedar an reposo durante el

resto de la operacidn de la gria.

3.- Canrestante perfeccionado para qQruas ceon motcr
térmico, caracterizado porque el dispositivo de las dos ants
riores reivindicsaciones consistentz fundamentalmente en unz

o varias ruedas de friccidn conzctando a través de ella o del
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-la rusda aplicada a la p

m

mentgs

conjunto formado por todas las aue se dispongan, los el

motor y arrastrado del embrague, ssan platos, discos, cancs,

manguitos o cualesquisra otros, produciendo la inversidn de

s

marcha cuando ambos se encusntren segsarados, interrumcisndo
la transmisidn directa.

4,- Cabruestante perfaccionado para gruas con =2ctier

r
]
0

lo

térmico, caracterizado por-ue en el dispositivo das las
dentes reivindicaciones, cuando en 2l caso mis simple el ele

mento de inversidn esté constituido por una sola rueda Zs fric

[N

’ . . ' A e - . . 1 -
cion interpuesta entre l=zs superficies activas de los eleien

tos del embrague sobre un eje cus se cruza con el del mismo,

realizdndose la trasmisidn por contacto frontal de los slemen.

tos ¢gel embrague y tangsncial de le rueda, o su inversz, por

-
[ 2

ri a de los elemsntos dsl sabrz-—-

o)

]
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gue, realizandose.la tramsmisidn por contacto tangencial ds

dichgs elementos y frontal de la ruasda, asi como todas lzs

' posiciones intermedias resultantes de gue tanto :los elementos

del embrague como la rusda pressnten la conicidad nscesaria
para que en mayor o menor grado el contacto de fodos elilos
sea tangencial, abarcando cuzlquizra de estas disposicionss

1

)]

lzs de una sola rusda o0 varias de ellas dispuestes en torne
embrague, transmitisndo en paralelo, es decir, con efecto rg
dundanta.

5.,=-Cabrestante psrisccionado para gruas con moticr

Y]
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térimico, caractzrizado poroue en el dispositivo ¢z 1 e
dentes reivindiczcicnes, cuanco ia rueda objeto de la cuarta

reivindicacidn sea sustituida por una multiplicidad de elles,
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en nGmero impar, de tal forma que con cacda slemento del =m-
brégge'haya una rueda en contacto segdn una de las modalida%
des ¢escritas'en la reivindicacidén 4 y el resto; una como
minipo, consctando entre si las dos anteriares, todo gllo sus
ceptible asimismo de ser.montado en forma repétida y redun-
danté en torno al embraque.

6.- Cabrestantz perfzccionado para gfqas can hotor
térmiéb, caractérizado porque en gl dispositivozde las ppece—
dehtés reiuindicaciones; cuandc para una mayor confilabilidad

o por cualquier otra circunstanciz, en particular aungue:nno

‘exclusivamente, en relacidn con los materiales utilizados,

se dé¢see emplear una transmisidn totalmente en paralelo, con
contacto tangsncial complieto, se Zisponga un ndirarg gar o2
ruedss, dos como miniimeo, cunectadas una y otra con cada uno

de lgs elementos del embragus y a su vez antre si directzaen

te o por.intermedio de las demds si se utiliza un mavor ndm

ro, pudiendo, en 21 caso de dos ruedas solamsnte y de iguel

didmsztro de los elementos dzl embragus, llesvar una £z =iles

0 las <os la zona de ceniacto entre si de menor diZmetro para

o>
]

3

no interferir con el elzmento opuesto del embraque, dz sstar
’ s _l : - . FR — . s 7 - - . "
estos muy proximocs, siendo estz disposicidn en cualguiera de
sus formes susceptible dz ser montada repetidamante en fcrno
al emhbraqgue.

7.- Cabrestante perfeccionado para gruas con motor

4 . . . . . - .

térmico, caracterizado por el dispositivo de las precedsntes

reivindicaciones, cuando una cualquiera da las modalicades des-

critas de inversidn de imarcha tome contacto sobre elementos



10

-y

20

u

nograriadas sor una sola cara

adicionales al plato motor o al disco arrastrado del embrégue

o sobre cualesguiera otros elamentos dispuestos o utilizadas'

‘a este efecto sobre 21 eje impulsor o el impulsado.

‘8.~ Cabrestante perfeccionado para gruas con @Gisr
térm?co, caracterizado por el dispositive de la$ reivindica-
ciones precedentes cuando ios elementcs de inversidn de mar-
cha aescritos_en dichas anteriores rzivindicaciones sean mon -
tadqé sobre CUalﬁuier tipo de soportelfijo o mdvil con la
posiéilidad de entrar en operacidn y quedar en reposo 20T
pualduier tipo de mando propio o cémbinado con ctros dei-caf
brestante, aéi cCoOmo por efectd dz una extensiénfﬁel movimian
to p?opib de los elementos del embrague en la ?qﬁ¢i6n gue
como tal les esté encomendadz.,

'9.-"CABRESTANTE PCZAFECCIONADD PARa GRUAS CGSN #GTOR

TERmMICO",
De conformidad en un todo en lc esencial y fines
indugtriales a lo descrito 2n la precedente memgria descrip

tiva y graficamente represencado en los adjunios planos nara
su mejor comprensign.

Esta memoria consta ds DIEZ hojas escritas o msca-
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