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=Memoria Dogrigtim,

. El modelo de utilidad a que se refiere la presente
memoria descriptiva, se destina a garantizar la explotacifne
¥ 1a propledad exclusivas, en todo el territorio nacional,de
[1 un toldo protector para vehfculos de turisme, cuyas caracte=
risticas de novedad le cnfieren la cualidad de aportar a - -
los fines que se persiguen ventajas més g:e suficientes para .
aspirar en derecho al privilegio del registro que se solido;
ta. ,._f; o
10 La finalidad del presente invento es proporcionar
_ & Ios vehiculos de turismo un medio para evitar el exceso de'""
T  calor que ee establece en su interior cuando ha estado esta=: °
' clonado durante un largo periodo de tiempo, expussto al sol=_
en los calurosos dias de verano, alcanzando a veces tempera=
15 turas insoportables, incluso de m&s de 702 C, cuyo calor <
viene a.efectarw notablemente al conductor, e ineluso a mer-
aar sus reﬂs.:los. |
.. Bstes graves inconvenientes, a los que hay que su=
. mar el posible deterioro de la pintura y tapiceria, puede =
20 quedar perfectamente resuclto mediante la aplicacidm del pre
sente invento, el cual consiste en la disposicién extendida=
de un toldo formaddo una superficie plana que cubra totalmen
te al wvehfculo, incluyendo unos faldones laterales; dicha lg
na es montada sobre una ligera estructura metflica, o de na- -
25 turaleza pléstica, fijada a los vierteaguas laterales del =
wvehficulo, de modo que se establezca entre el toldo y la ca -
rroceria del vehfculo un cierpo espacio para que pueda circu
lar libremente el aire. De esta manera, es posible gue en el
interior del vehfculo no se lleguen a rebasar los 262C.

30 ’ Sustancialmente, la estructura consiste en un arma
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zin con cnatro grapas para asegurario en los vierteaguas lae .
terales del vehficulo; dicho armazén puede ser fabricado en =
pisszas ensamblables, extensibles e incluse sbisagradas, de =
modo que pueda ser reducido a unas dimensiones adecuadas pae
S  ra su almacenamiento incluso dentro del coche, con la parti-
cularidad de que el cuerpo central que se fija a los vioreég :
guas puede convertirse en baca portasequipajes, incluyendo - :
los propios elementos desmontades del toldoe :
Ests pusde ser de lona fina y mmmto, para re-%
. 1o erelpeaoalllxho.MMmdalhmﬁdadalasng_’
cealdades, en coleres 1isos 8 estampadose |
En mmnmm mucioscmiem
temente reforsados que pommiten fijar el tolde sobre la es «-. ';
tructura soporte quedando convenientemente selidarizado, con
1§ la particularidad de que los travessies delantero y traaero:
de la estructura se alojan en el interior de un amplio dobla
dille previsto en los extremos del toldo, de modo que al on=
samblar éstos travesafios al resto de la estructura se produz
ca ol atirantamiento de la lonas
20 Para la mejor comprensifn de la deseripcidén que si
gue s6 a(unntan unas hojas de planesea las q,:o'se ilustra -
una forma de realizacién prictica del invento, siempre a tfe
tulo de ejemple y, por comsiguiente ne linit;tivo.
Bn dichos planoss
25 La figura 1, representa una disposicifén general de
| la estructura scporte del toldoe.
| La figura 2, corresponie a una disposicién del teol
do scbre la estructura.
La figura 3, muestra un ejemplo de realizaciin dee

30 estructura de elementos desmontables.
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La figura 4, ilustra un ejemplo de aplicacién.
En 1as mcimdas flustracimes, 1as referenciase

2.« Garras extensibles de fijaciém

3w~ Laterales
S5«w Lena » .o
P——— e

7+ Tremos Wu
8e= Tramos extremcs
9+ Bapigss do mlm por énchufe
10« Tomille
1le= Tuereca de aletas
12.= Orificiocs reforsados
13e= Refuerzos de esquina
14e» Dobladillos
16e~ Faldmes latevales
17e= Faldanes transversales

De acuerdo con 13 invencidn, el toldo protector =

que se preconiza esti covstituido sustancialmente por una -
estructura soporte, figura 1, que comprende un bastidor rece
tangular =1- dotado en sus vértices de sendas garras exteasi
bles de fijacidn «~2« a los canales vierteagnas de los latera
les del antondvil, segin formas usuales en las bacas portaee
quipajes; a dicho bastidor =le se vinculan sendos largneros-
laterales =3=; susceptibles a montsrse por ensamblaje de tra
mos cano se describe mls adelante, estructurandose f£inilmenw
te con sendos travesaidlos =4{-, para formar una estructura reg

cow s
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tingular que pueds cubrir toda la extensifn de un vehfceulo «
de turismo, de modo que superponiende en dicha estructura un
toldo de lona -5« figura 2, se produsca una scabra protectos
ra, como se vepresenta en la figura 4ee _
5 Dicha estructura soporte del toldo, puede fabricar
se desmcntable, extensible o con abisagramientos para su ple
gado, empleando materiales tubulares adecuados. e
En 1a figura 3, 80 representa un ojemplo de -esbnﬁg
. tura desmontable, en 1la que los elementos transversales -l.m
10 4o} bastidor -1« presentan los extremos abiertos para nd.bir
.- por enciufe unas espigas -6= solidarias pctmdieulammter ;
; | Ioshhrales-s-, dsndoqnmm:vmurmmdg
ra a partir de una nfnima determinafia por la del bastidor <°-.
~1=, hasta una mfxima definida por la longitud de las espi = - .
15 gas «6=; asi es pogidble adaptar 1a estructura a diversos an~
| -chos tb aubondviles.
Realmente, los largueres langitudinales estén divi
dides en cinco tramos, uno central =§e, dos intermedics ~7=,
Yy dos extremos =8-3 los primeros formados por un doble embaw
20 srrado paralelo a modo de celosis muy simple, mientras que =
los tramos extremos estén constituidos por una sola barra -
wf«, la cual se enchufa a la superior del correspendiente =
tramo intermedio «7«, a travds de una espiga axial =0= que =
penotra en el extremo abierto del tramo intemedio =7=; &ste
25 a sa veg, se acopla scbre el eencral -3-; por el enchufe de =
dos espigas 9~ en los extremos de dicho tramo central 3.

La estructura se completa con los travesailos «4=~, generalmen

- te econstitufdes en dos tramos enchufables, cuya longitud ese

t5 relacionada con el ancho de la superficie a cubrir, limi-

30 tando asf el acoplamiento de los tranos centrales «=3= él basg
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tidor =le.
 Todo el mentaje por enchufe no necesita ningin ele
mento de fijacién puesto que la propia lona, =5=, una vz =
moentada, impide que el conjunto pusda desarmarse. »
5 Cabe destacar que los elementoas laterales pueden -
eatar montados en disposicidn telescépica, de manera que lae
estructura pucda ser dispuesta por extensifn de sus elezen -
tos. Igualmente los elementes «J- y su prda@ei& a8y fq
mando una sola pieza o en dispoaicifn telesclpica, podrfan = ,
10 encontrarse vinculados a los correspondientes tramos contra= .
1es =3~ por medio de una bisagra, de modo que diches extm’i'
mos pudieran plegarse comtra los travesafios —lae del bastf w -
dor =le, el cial, a su vez, podria comstituir una baca porcae
quipajes propiamente dicha, de manera gque cnando no se ha de
b § 4 montar ol toldo, es decir, em periodos de viaje, ademis de
‘canportar la lona =5- y otras pilezas, podria recibir una can
dad de equipaje.
mluomnbnsdolmtqutm—a-,
se preveen sendos tomillos verticales -10« dotados de una =
20 tuerca de aletas wlle, cuyos tornilles -10«, se conjugan con
uncs orificies reforzados «12- dispuestos en las esquinas de
. 12 lona =S5, figude «2=-, tambilen dotadas de un refuerzo dew
cuero =13=, de modo que introduciendo los tornillos «10= a =
través de los correspondientes orificios =12-, la lmma «5=,-
25 pueda gquedar perfectamente fijada con las tuercas wlle, al -
propio tiempo que evita que la estructura ensamblable pueda-
desmontarse.

Adem8s, en los extremos delanteres y traseros de «
la lona =5, se han previsto unocs amplios dobladillos «lif= -
30 en los que se ensartan los travesailos-4-, de la estructura,-
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de modo que 1a lona pueda ser temsada perfectamente.
En disposiciln lemgitudinal de 1a lona, y 2 ambose
modo que por medio de unas cintas pusdan vineularse diches =
5 costados a la estructura, scbre todo en el caso de que exis~ .
te viento, para evitar cualquier incenveniente do deterioro.
En los laperales do la lona se extienden uncs am =
- plios faldmes =16-, mientras que transversalmente existen i °-
_uncs faldemes mis pequeiioss Cancretamente, tales faldenes aeﬁwv :
10 -16-y-17-,m1mmwhw-mdslwta- o
' ladres de esquina ~12- y los intermedies =15=.
m;mmmamuhﬁm-&
determinando un espacio entre lena «5« y cubierta del eoehe-
por el que discurra libremente el aire, con lo que se evitao
1§ i el recalentamiento del vehfculoe ‘
‘vealizsseiln prictica, sclamente cabes aidadir que en el con =
junto ¥ pgm;- independientes constitutuvas del topo son aug
ceptibles modificactones y cambios de materias, forma y dise
20 posicién en cusnto estas alteraciones no desvirtuen el funda
mento esencial del mismoe
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13,~ Toldo protector para vehiaxlcs de turismo, caracteriza=
dopovquo canprende una lona extendida y tensada scbre una »
estructura rectingular soporte montada en un bastidor cen =
5  tral dotade de cuatro garras extensibles de fijacidn d los =
canales vierteagnas laterales, de modo que dicha lena extm-
dida horizentalmente venga a cubrir totalments al wvehfculo €-°
dejando un cierto espacie para que pueda cireular el aire iio .
bremente, previendo en di&a iona uncs faldones laterales m
. | 1o transversales. .
28,« Zoldo, seglin reivindicaciion mterior, cameaﬁ.mdoo::"
porque la estructura sgporte de la lona esti costitufda oo -
elemcntos tubulares, cuyos largueros longitudinales y travew -
saflos extremos estin formades por tramos enchufables ceaxia;t, -
15  mente, ai bien los tramos transversales se alojan en unos do
bladillos previstos en los extremos de 1la lona, de modo quo~
dio de unos tornillos aituaados en los extremos libres de los
tramos largueros, los cuales so calan a través do orificios-
20 reforzados previstos en la lona, quedando retenida por medio
de tuercas de aletas. |
T 32.= Toldo, segfin reivindicaeién anterior, caracterizado por
que en los lados bordes longitudinales del toldo en que se «
inician los correspondientes faldones, se preveen una seric-
25 de orifieios reforzados para el paso de cintas de fijacifa -
canplenentaria a la estructurae.
43.= Toldo, segin laprimera reivindicacifn caracterizado por
que los extremos de los largueros se encuentran vinculados =
al tranmo central por medio de una abisagramiento que permite
30 plegar dichos extmos,_ una vez desmontado el travesaifio cg =
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rrespondiente, contra los transversales dsl bastidor ecentral
de fij‘aci&x dd vierteagnas.
52.« Toldo, segiin reivindicacifn 18, easracterizado porque
los extremos de los larazem se encuentran divididos en tra
5§ mos montados telescépicamente, de manera que puedan ser ox -
tendidos para reeibir 1a lona cobertora. ’
680w, Tcﬂ.do; seg;h ax:ter.tm'es re:lv:lnd.ie&cimes, caramr:lzado
porque los tmes centrales de 1los largueros canportan ms-
espigas porpend:lculms mseaptiblos ds alejarse axialmnten-
10  en los extremos abiortos de los travessfios tubulares del bas
‘ ' tidor central, de modo que pueda ser remladalamhnrade-a o
- heﬂm«ﬁmmfm&&dahlme&erbmymhlﬁg
) vehfculoe
78+= "TOLDO PROTECTOR PARA VEHICULOS DE TURISMO .-

Coensta la presente memoria descriptiva de nmueve h_;g
nas mumeradas y mecanografiadas por una sola cara a las quew
se le acanpaiion tres de planocs para su mejor cemprensién.

Madrid, 18 1Y 1076
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