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-Memoria Descrintiva-
El modele de utilidad a que sa refiere la presente 

memoria descriptiva, se destina a garMitixar la explotación- 
y la propiedad exclusivas, en todo el territorio nacional,de 

5 un toldo protector para vehículos de turismo, cuyas caracte­
rísticas de novedad le confieren la cualidad de aportar a — 
los fines que se persiguen ventajas mis que suficientes para 
aspirar en derecho al privilegio del registro que se solici­
ta# 4.0̂ *

10 la finalidad del presante invento es proporcionar-^
a los vehículos de turismo un medio para evitar el exceso de 
calor que se establece en su interior cuando ha astado esta* 
clonado durante un largo periodo de tiempo, expuesto al sal­
en loo caluro os dias de verano, alcanzando a veces temperá­

is turas insoportables, incluso de mis de 703 c, cuyo calor — 
viene a^afectar# notablemente al conductor, e incluso a mor- 
mar sus reflejos#

Estos graves inconvenientes, a los que hay que su­
mar el posible deterioro de la pintura y tapicería, puede — 

20 quedar perfectamente resucito mediante la aplicación del pre 
sen te invente, el cual consiste en la disposición extendida- 
de un toldo formaddo una superficie plana que cubra totalmen 
te al vehículo, incluyendo unes faldones laterales; dicha lo 
na es montada sobre una ligera estructura metílica, o de na— 

25 tnraleza plistica, fijada a los vierteaguas laterales del - 
vehículo, de modo que se establezca Mitre el toldo y la ca - 
rrocería del vehículo un ederpo espacio para que pueda eirá* 
lar libremente el aire# De esta manera, es posible que M  el 
interior del vehículo no se lleguen a rebasar los 26*C#

30 Snstancialmente, ls estructura consiste en un arma
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vón con cuatro grvpss para asegurarlo en loa vierteaguas la­
terales del vehículo^ dl^o armazón puede -ser fabricado en —
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nodo que pueda aer reducido a unas dimensiones adecuadas pa­
ra su almacenamiento Induro dentro del coche, con la parti­
cularidad de que el cuerpo central que ae fija a lea viertea 
guaa pueda convertirse su baca portaequipajes, Inclnyendo ^  
los propios eleauMatoa desmontados del teldo*

Bate puede ser de lena fina y resistente, para re-s 
dudr el peso él máximo, confeccionada a la medida de las ne 
cesldsdes, en coloree liaos & estampados*

Bu laa esquinas aa proveen u M a  orificios convenid! 
temmeto reformados que permiten fijar ol toldo sobre la eg — °
tructura aopwto quedando convenientemente solidarizado, con . 
la particularidad de que loa travesados delantero y trasero- 
da la estructura se alojan en el Interior de un amplio dobla 
dillo previsto en los extremos del toldo, de modo que al en— 
cambiar éstos travesados al reato de la estructura se produg 
es ol atirantamlento de la lona#

Para la mejor comprensión de la descripción que si 
gao se adjuntan unas hojas de piamos en las que se ilustra — 
una forma de realización práctica del Invento, siempre a ti­
tulo de ejemplo y, por consiguiente no limitativo#

Bn dichos planos*
La figura 1, representa un* disposición general de 

la estructura soporte del toldo#
La figura 2, corresponde a una disposición del tqL 

do sobre la estructura#
La figura 3, muestra un ejemplo de realización de- 

estructura de elementos desmontables#



í
— ^  

ORINAL-̂*r
4  -

figura 4+ ilustra un ejemplo de aplicaeiSn* 
las mmtoi onades ilustraciones, lea referenciaa-
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i*— Rastidorprincipal
3*— Garras ostensibles de fljaci&a
3b—  Laterales
4*—  Travesados eactremos 
5*—. Lona
4* — E s p ig a s

10*** Tornillo 
11*— Tueros de aletee 
12*—  Orificios reforzados 
13*— RefUerzca de esquina 
14*— Dobladillos
15*—  Orificice reforzados intermedios 
14*—  Faldones laterales
17*— Faldones trasversales
De acuerde con la invenciín, ol toldo protector — 

que se preconiza está constituido sustancialmente per una — 
estructura soparte, figura 1, qpe comprende un bastidor rec­
tangular —1— dotado en sus vdrticea de sendas garras extensi 
bles de fijación -2- a los canales vierteaguas de les laterg 
lea del automóvil, segdn f onzas usuales en las bacas portae­
quipajes) a dicho bastidor —1— se vinculan sendos largueros- 
laterales —3-, susceptibles a montarse por ensamblaje de t M  
mee como se describe mde adelante, estructur¡m^dose finalmen­
te con sendos travesados -4-, para formar una estructura reg3 0



tángular que puede cubrir toda la extensión da un vehículo — 
da turi^o, de modo que superponiendo en dicha estructura un 
toldo de lona -5-* figura 2, so producá una sombra protector 
ra, como so representa mu la figura 4+—

^ Dicha estructura soporte del toldo, puede fabricar
se desmontable, ostensible o con abisagramientcs para su pie 
gado, empleando materiales tubulares adecuados.

En la figura 3, as representa un ejemplo de estmeg , 
tura desmontable, en la que los elementos transversales -1&^. 
del bastido** -1— presentan íes extrmaos abiertos para recibir 
por enchufa unas espigas -4- solidarias perpendicalármente a 
los latsralss -3-, de modo que datos puedan regular su ansdM 
ra a partir de una mínima determinada por la del bastidor 
—1—, hasta una máxima definida por la longitud da las espi ?- 

15 gas —6—) así os posible adaptar la estructura a diversos aa— 
ches de automóviles.

Realmente, les largueras longitudinales están diidL 
didos en <Anco darnos, uno central dos intermedios —7—,
y dos erremos -8-; los primeros f ormados per un doble emba— 

10 rrado paralelo a modo de celosía muy simple, mientras que — 
los tramos extremos están constituidos por una sola barra — 
—ó—, la cual se enchufa a la superior del correspondiente — 
tramo intermedio —7**, a través de una espiga —9— que -
penetra en el extremo abierto del tremo intermedio -7—; éste 

15 a su ves, se acopla sobre el central —3— por el enchufe de - 
dos espigas q9** en les extremos de dicho tramo central —3*** 
la estructura se completa con les travesados -4-, generalmen 
te constituidos en dos tramos enchufables, cuya longitud es­
tá relacionada con el ancho de la superficie a cubrir, Hni— 
tando asi el acoplamiento de los tramos centrales —3— al bas

-  5  -

3 0
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tidor —1—.
Todo ol montaje pop enchufe no necesita ningdn e3Le 

mentó de fijación puesto que la propia lona, —5-̂ , una vea — 
montada, impido que ol conjunto ponda desarmarse.

5 Cabo destacar que los elementos laterales pueden —
estar montados en disposición telescópica, de manera que la— 
estructure pueda M r  dispuesta por extensión de aun elemen <¿ 
tes# Igualmente los elementes -y- y su prolongación -8—, feg 
mande una acia pieza o en disposición telescópica, podrían ̂ . 

10 encentrarse vinculados a tes correspondientes tramen centra­
les -3- por medio do una bisagra, do modo que dichos extre — 
mes pudieren plegarse contra los travesados -la— del bastg^ ̂  
dor -1-, ol cdal, a su ves, podría constituir una baca portas  ̂
quipajes propiamente dicha, de manera que cuando no so ha de 

1$ montar ol toldo, es decir, en periodos de viajo, además de - 
comportar la lona -5- y otras piezas, podría recibir una can 
dad do equipaje#

Bn lea extremen libres de les tramos extremos -8-, 
se proveen sendos tornillos verticales -10- dotados de una —

20 tuerca de aletas —11—, cuyes tomillos -10-, se conjugan con 
unos orificios reforzados —12— dispuestos en las esquinas de 
la lona —5—, figuta —2—, tambi—en dotadas de un refuerzo de- 
cuero —13—, de modo que introduciendo los tomillos —10— a — 
través de los correspondientes orificios —12—, la lona —

25 pueda quedar perfectamente fijada con las tuercas —11—, al — 
propio tiempo que evita que la estructura ensambláble pueda— 
desmontarse.

Además, en les extremos delanteras y traseros de — 
la lena -5-*, se han previste unos amplios dobladillos -14- - 

30 en los que se ensartan los travesados-4—, de la estructura,-
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de modo que la lena pueda ser tensada perfectamente.
Bn dtspas&a&Sn longitudinal de la lana, y a 

ladea se prevean ana serla de odfdeios reforsedos -15-, 
nede que per medie de unas cintas puedan vincularse dichos —

5 costados a la estructura, sobre todo en el caso da que exis­
te viento, para evitar cualquier inconveniente de deteriora 

Bn lea laterales da la lena se cactánaden anos am — 
pilos faldones -16-, adentras que transversalmante existen,,̂ "- 
unes faldones más paquease* Concretamente, tales faldones «e 

le -16- y -17-, que^tn limitados per la dispee&ei—oa da loa ta- . 
ladrea da esquina —13—  y lea intermedies —15-*

Bn astas condiciones sa representa en la figura -4 
determinando un espado catre lena -5- y cubierta del coche— 
por el que discurra libremente el aire, con lo que se evita-, 

15 rá el recalentomiemto del vehículo*
Descrita da naturalesa del inventé y una forma do— 

realizad 3n práctica, aolanenté cabes adadir que en el con — 
junte y partes independientca const&tMtuvaa del topa son sng 
ceptiblea modificaeiooas y cambies de materias, forma y dis—

20 posici&a en cuanta catas alteraciones na desvirtúen el funda 
menta esencial del mismo*
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ia*— Toldo protector para vehículos de turismo, caracteriza­
do porqpa comprende una lona extendida y tensada sobre una — 
estructura rectangular soporte montada en un bastidor con —

5 tral dotado de cuatro garras extensibles de fijación d los — 
canales vierteaguas laterales* de modo que dicha lena exten­
dida horizontalmente ranga a cubrir totalmente al vehículo — 
demande un cierto espacie para que pueda circular el aire M  , 
brómente, previendo en diCha loma unes faldones laterales y°* 

10 transversales*
la*— Toldo, segdn reivindieaci—os anterior, caracterizado — , 
porque la estructura soporte de la lona está constituida con 
elementos tubulares, cuyos largueros longitudinales y travo— 
saños extremos están formados por traeos eachafablee ceaxiad  ̂

15 mente, si bien les tramas transversales as alocan en mees do 
bladillos previstos en los extremes de la lona, de modo que— 
determine un montaje tensado de data, quedando fijada por agí 
dio de unes tomillos sitúaos en lee extremos libree de lee 
trames largueros, loe cuales se calan a través de orificios— 

30 reforzados previstos en la lona, quedando retenida por medio 
de tuercas de aletas*
ja.— Toldo, segán reivindicación anterior, caracterizado por 
que en los lados bordes longitudinales del tolde en que se — 
inician lea correspondientes faldones, ae proveen una serie— 

35 de orificios reforzados para el pase de pintas de fijación — 
complementaria a la estructura*
43*— Tolde, segdn laprimerá reivindicación caracterizado por 
que los extremos de los largueros se enca^entran vinculados — 
al trame central por medie de una abisagramiente que permite 

30 plegar dichos extrema, una vez desmontado el travesado co —
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rrespondiente, centra ion transversales del bastidor central 
de fijación dh vierteaguas*
53*— Toldo, sogdn reivindicación la, caracterisado porque — 
los extremes de les largueros se encuentran divididos en tra 

g moa mentados telescópicamente, de manera que puedan ser ex — 
tendidos para recibir la lena cobertera*
63*— Toldo, se gjnante rieres reivindicaciones, caracterizado 
porque loa tramos centrales de les largueros comportan unas- 
espigas perpendiculares susceptibles de alocarse axialmente** 

10 en les estriaos abiertos de los travesados tubulares del bas 
tid<nr central, de sede <pte pueda ser regalada la ambara des-? 
la estmetura en función de la lona cobertera y anchura del^J 
vehículo*

. .

73.- "TOLDO PROTECTOR PARA VEHICULOS DE TCRISMO"*-
Consta la presente memoria descriptiva de nueve hg 

ñas numeradas y mecanografiadas per una s d a  cara a las que­
so le acompañan tres de planos para su mejor comprensión*

Madrid
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