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1i0R1A DESCRIPTIVA

La present: dnvendddn €3 reficre 2 perfecoionsmien—
tos en 12 wnstruccidn de motocicletas provistas de wa
Baroo sobre el ocual estf montado oscilante el grupo wo-—
tor-transmid n—-rueda posterior. Bnoima 1leva los medios
de acomogdgo de los usuarios ,fijaaoé a dieho mearco,.

Seglin la invencidn, el marco esti formsdo por una
viga inferiloxr ﬁerfi] ada y por un elemanto arqueazdo fijzdo
©. la vige pzra formar con &stz wa hueao r&xra aglojamiento
d® un ocofrecillo, ds un: boterfa do soumuladores y de un
depdcito para el csrbursnte. '

Utres caresterfeticas y ventajes del invento ce pon—
drfn @ge manifissto en 1= siguienté desoripcién dada oon
refersncla a las figuras de las tres léminas de dibujos
adjuntes, que ilustren unz realizzoidn del mismo a titulo

de ejemplo no limitztivo.
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5. Yoz gibujoss

Lo fig., 18es uns victe en elevacién gs 1s mo o ¢i-
clsta,

La fig, 28 es una vista latersl parciszlmente seo—
cionada del mazroo d2 la motociwelets,

Ta fig, ég es une vista en plonta de 1a fig, 28,

Lo fig. 48 ez wna victa 43 extremo de la fig. 28,

e fig., %8 ss una secoidn de la fig. 28 gogn se-
gta le lines V-V,

Ta fig, 68 ec una secoidn de le fig. 28 dogde se-
gin la 1lfneg VI-VI,

Lz fig, 72 ilustra, en mezyor escela, un detalle
de la fig. ca,

Te figs. 82 es unz vists en elevasidn gel bloque
wotor—transmisidn—rue ds pocrterior, y

Iz fig. 08 ec unz viste ecquamitica en plants
perolalments sscolonada ge la fig. B8,

%] merco de la motooicleéta comprende un tubo de
scero 80 de secoidn circular adocusiamente perfilado
que oconstituye la estructurs de SOpo rie principal.

sn el extramo snbsrior gel tubo ects c0ldado, con
1z ¢ebide inclinzoidn, el tubo I ds la glrsocidn; so-
bre el extremo posterior del tubo 50 esti4 soldado un
soporte a escuzdra §1 de chapa estampada oonstituiado
por dos brazos cs5i perpengiculares entre si y do ais—
tintz longitud formando los gpoyos posteoriores de wn
clemento arqueado I, teombién de chaps est capaday COnS—
tituyendd wia costilla centrale.

Por la perte anterior el eclemento arqueado I esté

fijado a la viga 60 (ver fig. 72) mediants un estribo
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82 soldado interioruente al elemento srqueagdo 1y apo?
yendo sobrs un soporte §3 soldado = la viga en tubo 50.

Butre el slemento srqgusado 7 y la vigs 50 se ohtie—
nz asf un hueco ds contorac ovoiasl en el cuel enouen-—
tren asiento, un cofrecillo 1%, un =mplio gepdsito de
1z wemola 16 y, entre s2s5tos, unz beterfa de soumulado-
r=s 17 llevada por un soporte 3B Fijzds medionte s0lde—
durz al tubo 59

Begoc 4res clomentos gpoyean sobre +ta00s de goms pa—
re obtener un monteje eléstico y antivibrants y estén
fijados a sus asiantos por medic de abrazzderas.

Sobre la pered enterior vertical bdel elanento mrgue g
0 7 se encuentrz unas pusrtecilla 18 narg &1 aceseso al
interior del ocofrscito lBisobre el sf:lsmento arqueado I,
convenientsmente rsforzado estin Lormadas las bases para
los soportes del sillin anterior 19 y posterior 2¢, ruedg
de repuesto 21 y, sobre el extremo posterior esté pre-
victo el asiento purs la chaps 22 de soporte de lz matri-
cule y perz el peguelio faro pocterior 23.

Entrs las bases de soporte de los sillines se cnouen—
tra une pequefia puertecilla 24 para acceso 2l tapén de
1lenado del depdsito de debajo 16 de 1z mezolaj con esStg
solucidn se elimina oualquier posibiligdad de eventusl p br—
dida del tgdn ensuciando el traje del pasajero.

Lo perte posterior del tubo formendo vigey delimiga-
da Interiormente por wn diafragma 64, sirve de chmars de
elimentacidn gel aire para el carburesdor. & $z1 fin, so-
bre el extremo del tubo esti atacado un manguito de goma
65, 8l ocual desembooz a contacto oon la cara interior gel

elemento argueado; este Gltimo en la zona bajo el sillin
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.posterior dleva tronera 53 de  so del aire.

Eu lg zona de unidn entre booa posterior del tubo
y menguito de goma estf interpuesto un filtro 67 depu-~
rador del zire sntrante. L ofmere de alimentezcidn es—
$% en f£in ligade &l carburzdor del motor mzdiznte un
tubo f£lexible (uo ilustrado en el gibujo) atacado so-
bre un empalme K5

Con este soluciln se obtiene la aspirscidn del aire
en un embisnte en calma, lo que favorece unz carburscidn
regular y el haoerse en silenoio dicha espirzoidn. &o-—
bre 1 parte pocterior del tubo g0 y sobre 21 brzzo ho-
rizontal del soporte QL del elemento arqueade estén pre—
vistos los gpfindices de unibn 68 y 59 neraz el guards be-
rros posterior 705 lz parte pocterior del tubo lleva pe-
guefio s soportes'para uns peana de chape laminar 9 gpoya-—
piés del conductor; la peana so prolongs dsspubs hazcia
Iarriba siguicndo el trezado dsl tubo haosta el manillar
39 para constituir un eficaz esoudo 10 de deiens: fron—
tél del conguctor. B1 escudo estf conformado de modo de
gbrazer el tubo cue forms viga y q: acoplarse con un fron-
tal 11 de ohapa Ostampzda de soporte pars el faro J2.
Sobréyla prolongacién de lz peznsg, naciz atris y 1o te
rzlmente a los estribos, se tiene 1a pgéueﬁa peana 28
pexe el gpoya-pids del pasajero, sostenigs por adecuados
SOpoTrtes J1l fijados al tubo 8V,

£1 enc.stillado @el motor, lg caja de las transmi-
siones y del cambio y los Soportes pars la rueds poste
rior formen una osja Gnica 47 ogeilente en torno de ma
eje 44 1levado por ol maroo y provists de wna tape 46,

retirsds la ougl todos los Srzonos conteonidos en lg
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.02js resultan coceciblese

La gispceicibn as los messas constitutlves de es-
ts grupo ha sido esmeradamsate estudiada con resyedto
&l e¢je longitudingl 421 vehioulo, dc modo gue el gru-
po vesulte estaticemente equilibrado y N0 geners condi-
ciones de inestsbilidzd del gula qurante la marcha, es-
peciglmente en ourvas

B1 £rbol motor 73 esti dlspuesto en posicidn trens—
versagl con lz biela 74 y o1 oilingro XTI colocado en el
plano longitudingl del vshiaulo.

®1 oilindro raosulta oasi horizontzle Sobres el extre-
wo ge le izquiergs el 4rbel wotor 1leva 1z magneto &l-
ternador volente 15 provisto de ventilagdor 16 pera la ra—
frigerceibn del zire forzagdo del ciliadro, que viéne‘so——
bre sl mismo convoyado por uns ogota de chapa I7.

Sobre ¢l lado dereagho 1levs €l Arbol la friecidn s
discos maltiples 78 en baflo de aosite y la primer rueae
19 e 1z trancmid-48n.

Le trensmisidn entrz: <1 4rbol y el cambio es de +i-
po mixto} =z cadens 8O parz el acoplamiento de lz rueds
dentada J9 a wna rueda dentada 81 oalada sobre un Zrbol
de renvio 82 y a engranajes 83, 84 el primero de los
ouzles estd celado sobre el 4rbol ds renvio miestras
que el Seguado estf oaledo sobre sl Arbol primario 85
del cambio. Se obtiene asf une doble reduceidn de giross
esta solugidn presenta 1z ventaja ds permitir Varisl'p‘

cuando s€g necssario, lag »=1

©

clones fingles de 4ransmi-
sidn con lz simple substituocidn dgsl per de engransjes
roduotores 81, 84.

Bl cambio 2 cuatro rclaoiones estd situado direct o
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mente sobrs =1 sje de rw da posterior y estf 2lojado
dentro del hueco ruczda. Bi embra-gﬁe de la s marches ©S
obtenido pox medn“.o.raa rodillas que adecuzdacentes d=s—
plazsbles axislmente con el mando a czble sobre el ma—
nillar, se engranan/selectiwmenta en asientos radicles
reczbados en los engranajes locos 86 wontados scbre el
eje de rueds

Lz puesta en merche del motor se efectfiz msiiente
un pedal 87 a través dsz la transmicidn mixtas ce obtie
ne asf{ unz 2lta rslzcidn de transmisi—onés eﬁtre pedal
v frbol motor, que hace la puesta en marcha £4Acil y se
gUT¢.e

Hs sido de este mode realizado u blogue contenide
en una sola fuseibn gue reuwne en si las funoiones de car—
tor motor, carter trancsmisiones y de czja ds cambio, ce-
rrado al exterior por unz £ola tapae

Desmontando esta tape s@ +icne al z2lcancs dz ls me-
no todos los Srganos que oconstituyen =1 conjunto, con
evidentes ventsjes psr; el mgntenimisnto del mismo.

Seglin uns variante de realizecidn el motor de ls
motocicleta puede ser puesto =n marcha por un motoreito
eléotrico 47 ligado el Arbcl motor por medio de un par
abnico y de un pifién deslizsble mgndado meefniczmente,
el cuzl v& z insertarse sobre uné coxrong dentada reca-
bada sobre la ogmpangz de la friccidn; este mando no esti
indicado sobre 21 esquemige.

Naturalments, que parmansciendo firme el principio
de la invencidn los detslles de oconstruceidn y 1a forma
de realizzcidn podrén ser ampliamente variados con res—

pecto a cuanto se ha dsscrito e ilustrado a puro titu-
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cloance de lc prasents invancién.

y O 7 A

Azcha la gesoripcibn dzl precente invento se heoge
constar, quec efta olicitud se zcoge a los beneficios ge
prioridad d~ la patente itzlicna we 5%1,286, depositads
en 30 de serzo d=z 19%6 y de la so].;Lci'bud de patonte ito-
lizns u® prove (Purin) 263, dspositads en 2 de Fobrero 4o
1957, ax;zbas reséondiendo al prinecipio ge unidadvde iﬂven;-
cidn, y que se deoleran como nuzvas y d= propiz invanoidn
lzs reivindicacionsze siguientes:

18.— Perfecciorzmiantos en le wnstruceibn de moto-
cicletas provictzs de un mzroo sobre el cual esth monta-
do oscilante el grupo wotor—transmisién—rueds posterior,
carazoterizados por el hecho de gque el maroco es+Z #n ellsg
formado por uns viga inferior perfilags y por un elemento
arquezdo fijado g la viga pera formsy con &s+ts un hueco

pare el glojsmianto d uwn oofrecillo, dz une beterfs ge

_aoumuladores ¥ ds un depdeito para el csrburantes

28 .~ FYorfecoionapmientos, seglin la reivindiczoldn 1e,
caracterizados por el hecho de que 1z vige inferior esté ‘
constituida por un tubo de zcero (s0) giscuadanents perfi-
ledo y el elemento arqgusado (i) es da chepa estampadse.

58 ,—~ Pereccionamientos, segln l:s rsiviadicecciones

lz y 28, carzoterizadoc por el hecho ge gue ol tubo d= zoo

que oconetituys la viga estd interiormente provisto de

ro
un diafragme (04) y do0tado latwralmente, entre su bo-
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ca posterior y el citedo di:sfregiia, de un empalme (55
rera el enlsoe de¢ su interior a la tomg de sire ds1 oar-
burzgdor de 1lg motoociclsta ¥ ecté provig4o cobre su booa
postarior de un filtro (67) o tr=vés gel ousl es aspirado
el aire por el motor. “

48 ,— Perfecclonanientos, segln las reivindicazoiones
12 o 38, gercotsrizado por €l heoho g2 que sobre &l extre
mo pocsterior del tubo gus constituye 1;, vigs estd encaje-
g0 un menguito de gomz (65) desembooando & ocontacto en uns
zona de lz oara inferio:; del gleraito grquesdo en el gue
estsn r2asbades troneras (66) nere el paso dsl ailrs.

5e .- Perfeccionamientds, ssgln-lzs reivincgicaciones
18 y 28, ozracterizados por &l hecho de que la parte poste—
rior del elemento =zrgueado estf ligada sl tubo gue wnsti~
tuye lz vige a través ds un soporte 2 escusdra (61) de sho—
pa eStampada teniends €l extremo de los brazos fijados a
1z oara inferior d=1 el emanto arqueado y la nerte agoodzds
ligada a la vigae

68,- Perfeocionzmisantos, segln la reoivindicacién 18,
caracterizados por el hecho ds gue el arm=zén del motor,
1z czje de transuisionnss y del cembio ¥ los soportes para
12 rueda potterior formen una caje fnica (4%) oscilante en
torno ds un eje (44) 17evado por sl mares y provista de une
tep s (46) quitad;a la cual todos los elenantos wntsnidos
en 1awcaja resultan accesible,

78.~ Perfeccionamiantos, segln lz reivindicaciénﬁé,
cersoterizados por 21 heoho de cue el Arbol (73) ael motor
estf alspuesto en posisidn transversszl a la motocicleta, con
12 biela (74) ¥ ol cilindro (57) ooloo2dos en el plano lon-

gituc¢inal del vehiculo y e eilindro dispuesto sustanciszl-
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8¢ .~ Perfecolonamientos, segtn la reivingtcacidn 62,
caracterizados por el hecho d¢ que las transmisiones del
movimiento del £rbol acodado del motor gzl Arbol primario
(05) del cambio oomprendgen dos ruedas pars osdene, la ;
pricera d¢ lzs ocuales (79) estf calada sobre 21 Arbol mo-
tor (73) y la segunda (01) sobre un £rbol ge renvio (i2),
una oadena @& traswmisidn (c0) entrs les dos ruedas y'un
par ds engransjes enozjsdos entre s{ , el primero de los

cuales (U3) est4 caledo sobre el Arbol ds reavio y el se

= =4

‘gundo sobre el frbsl primario (G5) del ozmbio.

98 ,— Ferfecoionamimtos sn 1o onstruceidn de motooi-
cletss provistss de W mareo sobres =21 cugl esti montado
osollents el grupo motor—trensmizibn-yu g, pes terior.

Segfn ss jd3soribe y reivingiocs =n la presents memoria

que oconste de nusvs hojas foliadss ¥ Meoznegr sfisdas pox

une golz core ¥ a¢ trés limines de dibujoe,

swadricy a 29 dc Merzo de 19%7.

ANHOCBWTL, Booieth Gonergle per 1%i
gics e wecaanice.
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