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El invento se refiere a un freno para el 4rbol principal
de una méquina tejedora, en la que, en el ceamino de fuer-
za entre el motor propulsor y el &rbol principal, esté
interconectado un embrague de friceién, desacoplable con|
una pieza de presidn corrediza, maniébradw por érganos
de vigilancia para el proceso de tejedurfa, que en una
posicién extrema en el proceso de tejedurfas ordimario,
mantiene arrastre de friccidm entre al érbol principal
y el motor propulsor y, en la otra posicién extrema, en
el caso de perturbmciones del proceso de tejeduria, ,e8=
tablece arrastre de friccién entre el &rbol princiﬁéi.y
un frenc unido, de modo fijo a la rotacién, con el bas-

o o

tidor de la méqnina. - fT ’
En tales frenos existe el problema de hacer girar len-
tamente en avance y retroceso el 4rbol principal par;f
eliminar la perturbacidn que ha disparado el frenaj§i5fs |

to es diffcil, porque el trayecto de corrimiento de.kﬁ
pieza de presién se dimensiona muy escasamente entré‘bus
dos posicionss extremas pera poder inieiar el fremado

en 1lc posible sin retardo de tiempo y esto frecuentemen~—|
te con tal escassez, que no siempre puéde-excluirse_oam '
seguridad un contacto simulténec con las superficies de
friccidn de la contrapiezé de embrague y del‘estatorqde
freno locelmente (o por lugares). Un rozamiento de la.
pleza de presién en el estator de;ffena, sin:embéréb;-
tiene coma»consecﬁencia pérdida de energia,veaientamienp

to y desgaste.

En la préctica se mueve la pieza de presién alternativa-
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mente y durante breve tiempo con Yigera presidn, entre
sus 4os pasicionés extremas, 1o que ocasiona una rotacidJ
intermitente y parada del eje principal. Sin embarge, es-
te método: no satisface, ya que, por una parte, la necesi- :
dad de fuerza de la méquina tejedora a través de una re-
volucién del 4rbol principal es muy variable, de modo: que|
el movimiento de rotacidn y detencidén se hace incontro-—
lable y, por otra parte, el contacto alternativo, acompa
fiado de rebalamiento, de la pieza de presién con las su-
perficies de friccién genera calentamiento y desgaste.
EX invento se propone la eliminzcién de estos incenv%;iqg
tes. E1 mismo consiste en que el freno estéd constituido
de modo aflmjable sin variacién de posicidn de Ia piezé
de presién. Con otras palabras, las superficies de fri-
ccibn del freno estdn unides soltablemente con su éﬁéé?—
te, pudiéndose efectuar el aflojamiento en esPeciai%édﬁ—

P

troladeamente. ,:i
Segin un desarrollo ventajoso del invento, puede co&f%ég
der el freno un disco de freno, separado de la pieza de
presién que, en la otra posicidn extrema esté fuertemen—
te apretado al 4rbol principal por la pieza de presi&n'-
¥ presenta zonas, en que puede atacar soltablemente un
dispositive de apriete del freno.

En.lo'que sigue se explicaré detalladamente el invento
por medio de un dihu}o, en un ejemplo de ejecucién con
ulteriores det&lles.

La figura ilustra un dispositivo de freno‘ﬁunxo-con em—

brague y polea para correa propulsora, en seccién Ion—
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gifudinal.
Una carcasa 1 de embrague, que estd situada de modo fijo|
a la rotacidn sobre el &rbol principal 2 de una méquina
tejedora, recibe, de modo axilmente corredizo, una pieza
de presién 3. Esta pieza de presidén 3 estd coamstituida
como pistén anular, cuye superficie de marcha interior y
exterior 4, respectivamente 5, se conduce por medio de
anillos de junta 6 y 7, en superficies de marcha cilin-
dricas de la carcasa 1 de embrague.

E1l érbol principal 2 presenta: un taladro 8 axil, que se
comunice, a trawés de taladros 9 radiales, con una eﬁ-
mars 10 de presién, que estd encerrada por las supe{fi-
cies de marcha, empaquetadas herméticamente de la cé%éh—
sa de embrague y por lIas superficies frontales radigiﬁqg
tefinterpuestas de la carcasa de embrague y la pieiélgb
presién. En la superficie frontal de la pieza de péé%i&n ,
3, alejada de la cédmara de presién 10, estédn practlcados
taladros 11, en que estén alojados muelles 12 de presidn
Los otros extremos de 1los muelles de presidén 12 estén
conducidos en contrataladros 13 de la carcasa de embra-—

gue y apoyados en su fondeo., Otroa taladros 14, en 1z mis

. ma superficie frontal de la pieza de presién 3, alojan

espigas 15 guiadoras, que estdn sujetas en la carcasa 1
de embrague y'oéasionanfun segurc de torsién entre la
pleza de piesidnuy'la carcasa de embrague lI.

Sobre el 4rbol prinecipal 2 éété aﬁéyada rotativamente

una poiéa 16 para corree, que lleva un disco arrastrador|

18, revestido por~aﬁhas caras de forros 17 de freno,que
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péhetra en el intersticio del lado del muelle de presidm
entre la pieza de presidnAy la superficie frontal de la
carcasae 1 de embrague slejada de 1la cémara de presidn.
Otro disco arrastrador 19, que penetra en el intersticio
entre la pieza de presién y la carcasa 1 de embrague ¥y
revestido por ambas caras con forros 17 de freno, sobre-
sale del contorno de la carcasa de embrague, y radial-—
mente al exterior de la misma est4 revestido por ambas

caras con forros 17° de freno. Con estos forros 17’ de

freno, exteriores, sobresale el otro disco arrastrador

-

19 entre superficies radiales opuestas de dos murddé@&
de apriete 20, respectivamente 21, corredizas»axilméﬁie
entre sf. Las mordazas de apriete, de las que Ia reidial—
mente interior 21 se soporta por una prolongacién'éé?éi-
1fndrica del bastidor de la mdquina, de modo axnmeﬁi;é“
corredizo y fijo a la rotacién, mediante cuilas 31 lonb
gitudinales, encierran una cémars de presidn.23, que es-
t4 delimitada por superficies guiadoras 26, 27, cilind:i
ecas, empaquetadas mediante anillos de junta 24, 25, y
superficies 28, 29 radisles imterpuestas. Esta cdmara de
presién estd conectada mediante una tuberfa de presidn
30 a una fuente de medie de presién, no ilustrada. Mue-

lles de presi6n>34, aiejados y conducidos en taladros

.opuestamente situados 32, 33 de las mordazas de apriete,

actdan antagénicamente & la presién reinante en Ia cé~

mara de presién 23.

E1 dispositivo funciona de la maners siguiente:

Durante el proceso de tejedurfa se comunfca el taladro
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‘y;por ello el érbml principal 2.y se detienen. Si ahora

maxrcha el mator progulsor principal, atonces se comunxcq

8 del 4rbel ﬁrincipal 2, a través de un conducto no flus
trado, un sistema de vélvules regulado por los 6rganos'&¢
vigilancia de la mdquina, no flustrado, con la fuente de
medio de presidn. La cdmaxra 10 de presién se somete por
ello a presidén y comprime la pieza 3 de presién contra
la superficie frontal de la carcasa 1 de embrague, situa
de opuestamente a la cémara de presién. El disco 18 arrap
trador se aprieta en eila ¥y 1a polea para correa se une
de modo fijo a la rotacidn con la carcasa de embrague.
Si se manifiesta una perturbacidén en el proceso de Eeje—
dur{a, el sistema de vdlvulss cuida del répido vaﬁ&:é?i
de la cémera 10 de presién, en lo gue los muelles déjbng
sién 12 corren 1a pleza de presién 3 contra la'atra{;éra
de la carcasa de embrague. El disco arrastrador 18 ‘se’
libera en ello y el disco 19 de freno, a su vez, 5é"% pri?
$a por las mordazas de apriete 20, 21 sometides a ie’i
accidn de los muelles de presiém 34 y tamhién.déscé%?é-
das de la presién en el recinto de preaidn 23, y péri;
ello se unen de modo fijo a la rotacidén con el bastidor
de la méquina. Per;el.apriete fijo simultdneo del disco
de frenc 19 en su difmetro exterior (forros 17’ de fre-
no) mediente las mordazas de apriete 20, 21 en €l bas~
tidor de la méquina y en su diémetro interior con la cax

casa 1 de embrague, se. frenan la. carcasa 1 de embrague

el érbal principal 2 debe hacerse girar'lentamente a

mano o median$e un ma$or propulsor auxiliar, estando en
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la tuberfa 30 con la fuente de medio de presidn, por‘ 1o
que se somete a presidn le cémara 23 de presién entre |
Xas mordazas de apriete 20, 21.

Las mordazas de apriete 20, 21 por ello se corren Ssepa—
réndose axilmente hasta que sus superficies 35, 36, op.ze#
tas a la cemara de presién 23, con compresién de los mue
lles de presiém 34 vayan a situarse aplicadas unas con=-
tra otras. La distancia de las superficies 35, 36, en es
tado de reposo, es justamente tan grande que un reducido
corrimiento: separador de las mordazas de apriete 20,& 21 ’
en el sentido: de un aumento del recinto de presién 2‘3,
deja 1ibre el disco de £frene 19, en su diéméiro extéi‘:l"éor_g_

de las mordazas de aprieté, por Io que se sﬁﬁrime e‘if:"-e--

©
&% »

nado y la méquina se hace libremente m:tativa.__- - ¢

%

Ia presente patente de invencién recaeri sobre las si-

. &

guientes reivindicaciones. ' e
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propulsor y el #rbol principal est4 interconectado un em

s - que el freno estd constituido aflojablemente sin vai;;i.);;-

20|

| ¥ presenta zonas, en que puede atacar aflojablemente un

es|

- se‘ntido» de apriete por muelles de presién -y en el senti-

REIVINDICACIONES

1.— Freno para el Arbol principal de una méquina tejedo—

ra, en la que, en el recorrido de fuerza entre el motor

brague de friccid‘n desembraguable, maniobrado poi* érganos
de control para un proceso de tejido con una pleza de |
presidn corrediza, cuyo embrague, en una posicién extrema
en el caso de proceso de tejido ordinario, mantiene arras| -
tre de friccién entre el 4rbol principal y el motor pro-— |
pulsor y, en la otra pdsicidn extrema, en perturhé.ciqhes
del proceso de tejido, establece arrastre de friccidr:i_f-fe)n-,

tre el &rbol principal y un frens, unido fijamente a Ia

o

torsién con el bastidor de la m&quina, caracterizade” f&r—-

cién de posicién de la pieza de presién.

n

2.~ Freno segin la reivindicacién 1, caracterizado po’ré_uer

]
<4 *

comprende y rodea un disco de freno separado, de la pzi‘é-—

za de presién, que, en la obtra posicidn extrema de 1N 'ji_e_}

za de presién esté apretedo fijamente al 4rbol principel

dispositivo de apriete del freno.:
3.~ Frenc segin la reivindicacidén 2, caracterizado por-guq
el disco de frenc en las mencionadas zonas estd reves'l::lidlo
con forros de freno. |
4~ Freno segin las reivindicacicmes 24 3, earacter‘iz“adcn '

porque las mordazas de apriete estén solicitadas en el

'

do suelto, por medios de presién, que 2l estar sin‘ aécio—-
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nar el freno, respectivamente pars soltar el frenoc es
eficaz en un espacio de presidn incluide en las mordazas
de apriete, al que se le extrae el aire para el acciona-
miento del freno.

5.~ "Freno para el 4rbol principal de ume méguina tejedo-
_— |

Segiin se describe y reivindica en la presente memoria des
criptiva. |

Se detalla e ilustra con los dibujos que se acompaiian..
Y cuya memoria descriptiva consta de 8 hojas de texto,
foliadas y escritas a médquina por una sola de sus caras. ‘

Madrid,

-9 ¥AR. 1978
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