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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

‘dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por -

GO

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a- .
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc., La anm -

plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado

al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracidén con- ,

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no ,

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimieg; '

tos de tipo cientifico (Arte. 47).-

ELl Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembfe de 19%5, confirwa el criterio
legal de que también seéén patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los Sismos,'que aporten a la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defl
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido. \

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los cornceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-

ria;\constituye una novedad industrial, con caracteristicas

\ . .

Yy ventajas que la hacen gerecedoré del privileéio de explo-
tacidn exclusiva que por‘ella se solicita, premiando asi

los méritoé de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibdn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

|
18 de Noviembre de 1.935). |
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La pfesente'invencién, seglin se desprende del
enuncisdo de ests memoris descriptiva, se refiere 8 una
csbina pars flockage de gusntes de goms y similares.

La cabina que ls invencidn propone es uno-de

los elementos que integran la cadens de produccidn de los

Tl

citados guantes y simjleres, existiendo sdemds en dichs
casdens de prodpcciénflos siguientes: un horno de vulcani- .
zgdo, un horno;de secado, una cabins de sgua, cubas para
contenido de l3tex; uns cubs pars contener cosgulante,
elevadores hidrdulicos pars los elementos snteriormente
citados; una plurslidad de carros portsmoldes y un mono-
cerril aéreo pars que los referidos carros pbrtamoldes
puedan acceder a todos y cads uno de los elementos ante-
riormente citados. - .

Como se desérende del enunciado de esta memo-
ris descriptiva, la caﬂina‘que nos ocupa se destina s re-
cubrir de flock 3 los guanﬁes de goma. Este recubrimiento
se sifﬁa en la pasrte del gusnte que contacta con la piel
¥y le sirve como deslizante pgra facilitar la entrads y sa-
lida de ;a mano, 8l propio tiempo que otorga un mayor con-
fort durante el uso. ,

El flock es una especie de pblvo de slgoddn ex—
t}epadamente ligero que impregna el gusnte sl introducir-
se ééte en la csbina sobre el correspondiente carro por-

. .
temoldes. La impregnacién,se produce de una formes total-
mente uniforme en virtudzde que en el interior de la ca-
bins existe una nube del citsdo producto.

Bbsicemente, se trats de un receptdculo psrale-
lepipédico que dispone de unas puertas capaces de sbrise

mediante el concurso de cilindros de presibén, bien hidriu-
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1 licos o neumétidos. Al trsccionsr de la puerts y debido
a2 un juego de palsncas de que cada par de puertas consta,
las mismas se abreﬁ psra permitir tento la introduccidn
como la retirads del carro portamoldes.

5 En uns de lss citedas puertss se sustents un § %'
moto-reductor como el elemento encsrgsdo de hacer girsr
sobre su eje sl carro portamoldes y mds concretamente a d,
1ls plstaforma que éste elemento dispone pars la susten-—
tacidn de los moldes. Para efectusar en un momento dado
10 el acoplamiento entre ambos ejes, es decir, el eje del . , 
motor reductor scoplado sl inter;or de las csbina y el eje ;j'
sob?e el que girs 1l1s plataforma por tamoldes, se ha previs~ f”
to que ls extremidad del eje correspondiente sl moto-reduc;
tor comporte uns oquedad troncopirsmidal donde ajustapé
15 un macho de idénticas csrscteristicss en que se remata el
citsdo eje de giro pars la plataforms del carro portamol-
des; .

E1 flock se Fnbuentra depositsado en.91 fondo
de ls2 cabina y se reciéla péfa former uns nube medisnte
20 el concurso de un ventﬁlador, todo ello y tsl como se ex-
presaba anteriormente, |pars que ls toms de este producto
por parte de losbguent,s se produzce de una forms total-
ﬁénpe homogénesa.

Cusndo se v& 8 retirsr el carro portamoldes

23 de la csbina, y unsa vez\parado el ventilador, por una tu-
beris se sspirs el contenido de flock al objeto de que sl
ebrir lsa puerté este groducto no se proyecte al exterior,
EL flock gspiredo‘por'laétuﬁeria pasa 8 un ciclbén que
efectlis la separacidn eife-flock; cuando se va 8 repebir

30 '

1ls operacibén, el flock extrsido vuelve a introducirse en
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el interior de la cabina,

Paras que se comprendsn mbés fécilmente las ca-

racteristicas de le csbine pasra flockage de guantes de go-

-ma8 y similsres que nos ocup2, se scompans 8 la presente

memoria descriptivse, formando parte integrate de ls misma,° -

un Jjuego de planos donde se represents lo siguiente:

Figurs 1&,-~ Corresponde 8 uns vista en perspec=—|

tiva de la cabina para flockage de guantes de goma y si-
milsres que constituye el objeto de ls presente inven-

cidn. En ests ilustracidén puede verse el ventilador como

elemento encargsdo de producir en el interior de ls cabi- A

A »

na uns nube homogénes de dicho flocksge pars ls 6ptims
tomé.de este producto por parte de los portsmoldes sopor-
tados en el carro. s
Figurs 22,- Representa asimismo en perspecti-

va el robusto srmszdn metdlico como estructurs portente
de todos y de cada uno de los elementos que integran la
cabihé que se descfibe1 En ls parte superior de esta fi=-
gura puede verse un trgmo del monocerril que constituye
la vis de deslizamiento pars los cerros'portamoldes.

| Figurs 32.-| Estes ilustrezcidn muestrs una vistas
en 8lzsdo lateral de 1lp cabins que se describe, prédisa-
ﬁente por la carsa donde‘va adosado el referido ventila~

N .

dor.

\,

Figurs 42,4 Corresponde 8 una vista en plants

superior de ls csbina |que nos ocups, mostrando el meca-

‘niswo de bielss artic l%das que permiten la sperturs to-

| i

-tal de lss puertaé ung vez han actusdo los cilindros de

| ,
presiébn, * t

Figurs 52/~ Represents otrs vista en slzado la-

o,

v .
oo
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teral de la cabina en cuestibén, por el lado correspon-
diente 8 las puertas que reciben el ascoplamiento del mo-

tor-reductor que, en un momento dsdo, provoca el giro de

-la plataforms del carro .portsmoldes.

Por Gltimo, la figura 62 es un detalle esque-
médtico y s mayor escals del sistems de acoplamiento entre
el snteriormente citado motor-reductor y el eje sobre el
que giras la plataforms portamoldes,

De scuerdo con lo que se ha dicho y como puede
comprobarse, la cabina para flockage de gusntes de goma y
similsres, que en genersl se referencis con 1, se consti-
tuye tal y como ilustra 1ls Eigura 22, 8 partir de un ro-
bus%o armszdn metdlico en dbnde los pies derechos o pun-—
teles de esquinas 2 se prolongen inferiormente pera deter-

minar las patss de apoyo 3. La figura que shors se comen-

t8 se observa como la cebina estd atravesads superiormen-

‘te por un monocarril 4 que es el elemento encargado de

trasledar los carros poytamoldes.

La cabins quL se describe, cuys configuracidn
es peralelepipédica, se hallas herméticsmente cerrada por
todss y cada una de sus caras, cerrsmiento que es practi-
cable en dos carss opugstas, precisamente las que son nor-
msles al monocarril 4, merced a la incorporacidén de sen-

N _ _

dasnparejas de puertasy que se referencisn con 5,6 y 7,8.

Dos puertas de cada pareja, precissmente lss que se indi-~

dgn medisnte las refer¢nciss 6 ¥y 7 presentan en correspon-
dencia con la lines de c$njqnci6n con la puerta contigua
una especie de_travesaloiveftical ¥y quebrado en el centro
del cual queda establ ci&o un punﬁo, referenciss 9 y 10,

donde se establece el/tiro del cilindro de presién, bien

CO_L
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hidréulico o neumfticoy merced sl cusl se tracciona de
dichas puertes para en un momento dado procedér a la aper-
turs de lss mismaes y permitir lz entrads y salida del ca-
rro portamoldes.

En combinscidn con este movimiento de apéfﬁu- \
ra de lss puertas 6 y 7, se hen previsto psra lgs puer-
tes contiguss 5 y 8, un sistema de palsncas 11, dispues-
tas en la parte superior de ls cabina, 3l objeto de que.
se produzca simulténesmentela sperturs también de estas
puertas 5 y 8, con lo cual los planos o paredes de ls
cabina afectadas por las pusrtas en cuestidn, quedsn per-
fectamente sbiertas tsl como sec sefisla en la figura 42,
con\lo cual la entrsds y solida del carro portsmoldes se
efectla con toda comodidéd. g

En una de lés puertas mencionadss, concretamente
en la que se indica coﬁ 7, se ha pfeviéto una zona 12 pa-
ra en enclavamiento de un ﬁotor-reductor, no representado,
cuya extremidad dé su srbol de sslids de fuerza queda dis~
puesto en el interior de ls csbins. Ests extremidad del
érbol, que en ls figura 62 se indica con 13, comporta una
oquedad troncopiramidel 14 destinasds a recibir el écopla-
miento de un macho asimismo troncopirsmidal 15 con que a
té; efecto cuents el eje de giro 16 de 1la playaforma por-

N\,

taméldeS'del corresp ondiente carro., Este sistema de aco-
plamiento tiene une fin;lidad que se explicard més ade-
lante, . _
La superficie de fondo de ls cabina, tsl como
reflejs la figura %2, configura una tolva 17 que comuni-
s 2 trovés de la conduccidn 18 con un ciclén, no repre-

sentado, como elemento encargado de sepsrar el asire del

B oo
&

L|'Jf:'

e
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flock. En ests misme zona o cars de la cabina se ha pre-—
visto la incorpofacién de un ventilador 19 que toms el
citado producto de la tolvs 17 psrs reciclarlo al inte-
rior de dichs cabina s través de la conduccidén 20, con~
duccidn que incide en ls cabina por 1la parte superior,
todo ello 8l objeto de crear en el interior uns nube ho-
mogénea del flock.

Is funciédn y forms de sctuscidn de la cabins
descrita dentro de la cadens de prqduccién de guantes de
caucho es la siguiente:?

El ciclo comienza con la introduccién de un
carro portamoldes en ls cuba de coagulante. La operacibn
31gu1ente es la inmersidn de dicho carro en la cubs que
contiene el l8tex. Ls tercers operscién consiste en in-
troducir el csrro portamoldes en ls cuba de adhesivo.

Terminsds ests operascién o proceso de absor-
cibén del adhesivo, el carro portamoldes es introducido
por el operario en la ?abina de flod, nasturslmente pre.
via spertura de uns de|lss psrejss de puertas, por ejem-
plo lss indicadas con vy 6 medisnte la actuacidn de
traccibén que efectla spbre el punto 9 el correspondien=—
te cilindro de presidnj, bien hidréulico o neumdtico.

N Cada carro portesmoldes, y como ya se hs expre-
\
sadb, llevs scoplado en 1la pasrte snterior, segin el sen-

tido de circulscidn, un macho troncopiramidal 15 que en-

caja en ls oquedsd he bfa 14 con que 8 tal efecto cuenta

el 8rbol 1% del motor rgduvtor dlSnuesto en la zona 12

.de la puerta 7 peften clcnte a8 ls cabins de flock.

Una vez engsemblado el carro portemoldes en el

interior de la csbing, el opersrio, medisnte un buldn

> :

by
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(que ccmports el carro portesmoldes pars que su platafor-
ma no gire dursnte el recorrido a través del monocarril
1), acciona un pulsador el cusl mands 8 una vélvuls elec-
troneumdtica cerrando mediante el oportuno cilindro de
wesidn lss puertas 5 y 6 que snteriormente se hallsban
sbilertas psrs permitir el acceso del carro portamoldes.

Este acdionamiento del pulsador mediante el
buldn que efectis el cerrsmiento de las referidas puer-—
tas, sccions también, uns vez cerrsdss éstes, un tempo-
rizador que pone en funcionamiento el ventilador 19, todo
ello cusndo ya estd girsndo la pletaforma portemoldes del
carro mediante el acoplamiento efectusdo entfe dicha pla-
taforma, o mejor dicho, su eje de giro en el motor-reduc-
tor acoplado en la zona i2 de la puerta 7. ¥l funciona-
miento del ventilador ﬁ9 se efectfie durasnte 15 segundos
controlado por otro teﬁborizador, todo ello creando uns
nube de polvo (flock que pfeviamente se ha depositado en
el intérior de 1la cabing), con lo cusl los gusntes quedan
impresos homogéneamente,.hombgeneidad que se consigue en
virtud de ls rotacidn continus de ls pktaforma’del Carroe.

En virtud de la pocs densidad que tiene este
producto, si de inmedisto se sbriesen lss puertss de la
c;bgna uns vez finslizado el tiempo de marcha del venti-
1ad6} 19, evidentemente\en el entorno de 1lsa c;biné 1 hs-
bris uns gran concentracién de flock con la pérdids con-
siderable de meterial y lo que seris peor con las posi-
bles consecuencias que en el organismo -humano pudiese pro-
ducir.

Ambss cosas son evitades en su totaslidad me-

|
disnte ls incorporscibdn del ys citedo cicldn-sepsrador
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éire-flock, no represehtado.

Efectivamente, consumido el tiempo de funcio-
namiento del ventilador 19, existe un periodo muerto de
15 ségundos, al finslizar los cuales ée accions otro.
temporizedor que pone en merchs el citesdo ciclén~sepsra~
dor, el cusl succiona el polvo que hay en el medio y lo
depogite en un recipiente del cusl vs provisto, saliendo
el aire pricticsmente limpio a través de un filtro, tipo
disfragms, sire que entra por la parte superior a la ca-
bina, a través de ls conduccibén 20, cumpliendo ls doble
funcién de homogeneizsr sln més (desprendiendo los exce-
sos de flock en los gusntes) y absorbiendo los residuos
‘qué\quedan en ésta.

El tiempo dursnte el cusl estd funcionendo el
ciclén-separasdor es de 15 segundos, al finalizar los cua-
les existé otro periodo de 14 segundos antes de que se des-
conecte la electro-vdlvuls y se asbran las puertss delan-
terss pars que decate definifivsmente los restés del pol-
Vo, | o

A continuscidn se ebren las puertas traseras 7
Yy 8 ¥y el opersrio extrse el cafro portamoldes. de la cabi-
na l. |
™ El tiempo empleado en el total de la operacidn
eféétuada es de 2 minutos. Ahors, ya esté el carro porta-
moldes dispuesto paras sﬁ introduccidén en la siguiente fa-

se de fabricascidn que corresponde a8l horno de secado.
. -~

)
"'\

[
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de

realizacidn de la idea expuesta, pueden variar; es decir,

"que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en eseny

cia los que quedan reflejados en los pArrafos de 1la descrig_

cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece.codb no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, diwensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijéndo
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préct}ca'
e industrializable, nadie.podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introduéido ligeras modifigaéiones, pre-
sentarla como nueva y pr;pl&. |

Este princ1pio, en cuanto al alcance de la protec—

cidén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
\ ‘

ellas, como més terminantes, en las ‘de fechas 16 de octubre

de 1954 23 de enero de 1959, 20 de marzo.de 1964 y otras.
Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
applitud que debe darse a la proteccién solicitada, se Te-
daé%a_a continuacidén la Nota de Reivindicacionés,~dé acuer
do.co; lo que se establéqe en el Ultimo pérrafé del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades qué se deéean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES
_ En reslzen, el privilegio de explotacidn exclusi-
va que selsolicita,,recaeré sobre las reivindicaciones si-

guientes: 'i
|
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"una de las pueftas de un lade un motor-reductor. eléctrico

rior que tomando el. susodicho flock de la tolva de la cabid

-1l2-

12, -~ CABINA PARA TILOCKAGE DE GUANTES DE GOMA
Y SIMIIARES, que'siéndo de forma paralelepipédica y apo-
yada sobre cuatro patas, esencialmente se caracteriza por
constituirse de un armazdn de perfiles muy robustos y es-
tar permeticamente cerrada y presentar en dos de sus caras
verticales opuestas sendos pares de puertas, que se abrirag.
indistintamente a voluntad merced al tiro que de una de las
puertas de cada lado realiza un cilindro hidrdulico y/o ney
mitico comandados desde el sitio de trabajo del operario,

abriéndose cada una de las otras puertas por respectivos -

juegos de brazo de palanca de gue dispone cada par de puerd

tas.y situados en la tapa de la cebina, disponiéndose en - |

cuyo extremo del ejeAde trabajo quéda alojado”en ei inte-
rior de la cabina y lo presenta con una ﬁerforacién tronco4
piramidal, habiéndose previsto en el fondo de la cabina und
tolva comynicada con un cicldén separador de aire-~flock sitya

do externamente a la cabina, asi como un ventilador exte-

na lo recicla nuevamente al interior de dicha cabina y_pdr
su parte superior creando uné nube homogenea de dicho flocK
estando asimismo esta cabina atravesada superiormeﬁte y de
ﬁﬁe;ta a puerta por un monocarril de transporte aéreo.

R 22,- Se reivindica por Gltimo como objeto sobre

el que ha de recaer el modelo de uitlidad que se solicita:

CABINA PARA FIOCKAGE DE GUANTES DE GOMA Y SIMITARES.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente Memoria descriptiva que consta de trece péginas meca-

nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 7 d4e Marzo 1.978

- ' BERNARDO UNGRIA
. D

A
&




.
......

------

F\S ) on¢<zzwn
* 161 oP -

m.-m<_m<> d.._<0mw

- ‘Pupew

L / SVIOH §

V'S VIONIVONY

SOHONVO




7

7 N
/
A . “d d ‘
r - VINONN OQuVNu3g : .
. webep U .ap .. ‘pupen N 0 —l

FTAVIIVA VvIVOS3

~T \J._A

i P

mvn mv

M/L: w
e i

| !

|

i

Ex

¢/ SVIOH § v'S ,<_UD.<_<QZ< SOHONVI




' CAUCHOS ANDALUCIA, S.A. 5 HOJAS /3

20~

L
\
|
e
\
r

FIG. 3
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