AINISTERIO DE IKDUSTRIA Y ERERGIA

Registro de la Propiedad Industrial

MODELO DE HTILE

NUMERO

234,486
FLCHA DE PRESENTACION

/=278

o (D
@
&

© ES

2o 24
- iatnl [,‘(’. £ a0
w\(\rﬂ(jﬁ LA
Co de P Llapres
Con,l: deoat Ty Gl d ol oahe
BUMS oiia avjunias

¥} r’ Saido Ge la i».all

biEY

-5 DIC, 1678

73786

. PRIORIDADES:

@NUMEHO @ FECHA

PAIS

@ FECHA .OE PUBLICIDAD

CLABIFICACION INTERNACIONAL

Be6lJ

@TITULO DE LA INVENCION

DISPOSITIVO. DE CABIS
FECCIONADO.

, APINERARIO PARx

IAONOCARRILES AREOS PIR-

@soucrnurc (s

CAUCHOS ANDALUCIA, S.A

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Apartado de Correo'é, 15.-

\
CARTAML (MALAGA)

(72) INVENTOR (ES)

@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE

D. BERNARDO UNGRIA GOIBURU

UNE A- o MOD, 3204.

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

20

25

30

R Estgtufo vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili—'
dad de las invenciones de~ﬁipo industrial que tienen ﬁor
objeto obtener ventajas sobre lo ya'éonocido, admitiendo
por éonsiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc. La am
plitud de conceptos previstos como-patentables, ha llevado
al legislador a aclarar {ArtQ. 46)'que la enumeracidn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubriuien
tos de tipo cientifico (Arte. 47).-

El Decreto de 26 de DiciemBré de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, conf;rma el criterbg:
legal de que también serén patentables los instrumento;; BR
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funciégfgn
que son destinados, un beneficio o efecto nuévo, y en déﬁi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre 1o éﬁ{g
. / ‘ :

§

riormente comnocido. _ ,
Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base afvéé:
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe,conéi&é;
rarse, que la invencién a que se refiere la presente méﬁés
rié}\constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ven%ajas que la hacen gerecedora del privilegio de explo-
tacidén exclusiva que por‘ella se solicita, premiando asi

los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-

- jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn
con el 171, en su nueva rédaccién afectada por la Orden de
18 de Noviembre de 1.935)}

. ' r.
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tos mdviles sustentados por el monocarril debe en algutios

Lo presente invencibén, segln se expresa en el
enuncisdo de esta memoris descriptiva, se refiere 3 un
dispositivo de cesmbio de itinersrio pers monocarriles
gséreos, perfeccionado,:

El monocarril s que se splics el dispositivo
objeto de lo invencidn constituye unse via psrs ls susten-
tscibn y transporte de los diferentes elementos mbviles
gue integran, por ejemplo, uns casdena de produccidn de
guantes similares,

Dicho carril abreo se tiende en la instalscidn
interfiriendc los diferentes buestos de produccidn, tales
como los hornos de vulcsnizado y de secsdo, cabins de sgus
pare la limpieza de los gusntes, cubas contenedoras del
létex y coagulsntes, elevadores hidréulicps pars Ids eles
mentos civados anteriormente, uns cabina“de flock y 16§ “

°

correspondientes carros portsmoldes, todo ello de forma

¢

que los elementos méviles sustentados por el monocarril "

scceden 8 estos puestos de fabricscidn segin un itinerario

\ RS

preestablecido.

Ahors bien, dicho itinersrio.pera los elemen-,.

L]

s w9 o
@

casos verisrse por necesidades del proceso de febrica= .

ciép, por lo cusl dicho monocsrril estard dotsdo en zones

estfétégicas de dispositivos de csmbio reslizasdos de scuer-
\

do con ls invencidn.

. Bésicamente, consiste en proveer sl monocarril
principei de un trsmo articulsdo que sctlla a8 voluntad en
combinscidn funcional con otro tramo articulado pertene-
ciente 8 un monocarril secundario‘de idénticss carscte-

|
risticas s las de aquel.|
. 1

/
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1 _ Cada hno de estos tramos érticulsdos estaré so-
metido a la sccidn de sendos cilindros de presidn, bicn
hidréulicos o neumdticos, merced 8 los cusles y eun un mo-

‘mento dado, provocarén ls elevacidn o sbatimiento de. los

5 referidos trasmos articulados, de forma que éstos tramos
establecersn los correspondientes itinarios para los mb-
viles sustentados por los monocsarriles.

Pars que se comprenda mds ficilmente las ca-
racteristicas del dispositivo que nos ocups, se acompaiis
10 8 la presente memoria descriptivs, formsndo parte inte—
grénte de la misma, uns hoja-de planos donde la figurs Gni-
ca representada muestra en berspectiva_dos porciones de
monocarriles en los que se ha adaptado el dispositivo de
cambio de itinerario que constituye el objeto de la pre=.

L7

18 sente invencibn. 0

As{, con 1ls syuds de ls figurs resefiada, se’
aprecia como el monocarril 1, que suele ser un elemento ~

El

de perfil en doble T, dispone en el lugsr de unién de am-

bos 1tlnerarlos de tramos 2 y 3, abissagrados s lss zonas

20 fijes en los lugares un se indican mediante lss referpnw

ciss 4 ¥y S. , . :”»l

En 1s figurg snteriormente comentsds se obse;
va, ademés, como los extremos de los tremos 2 y 3 ven cor-

Atados 8 452 psrs su perfecto acople y sustentaolon sobre

25 los tramos flJOS.
La subids y béjada de los trsmos 2 y 3 se rea-
lizs medianté los cili d%os'de presién 6, bien hidrdulicos
o neumdticos. En dual iér éaso, estos elementos pueden
actusr directamente s bré loé tramos 2y 3, para lo cual
30

los cilindros 6 irén articulsdos por ambos extremos o 3
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través de brezos de palenca tal como se sefislea medionte

l1a referencis 7.
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que anteqede,.es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias altereciones, basadas siempre
en los principios fundamentalés de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en log pérrafos de la desérig,
¢cién hecha. En efecto, el Articulo 48 éel Estatuto vigente

sobre Propiedad Industrial,_establece.coﬁb no patentables,

en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,|

proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijéndo
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten—
tadaluné idea que pueda dar lugar 2 una realidad préct}ca.
e industrializable, nadie podré& apdyérse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras mod;fipaéioneé, brg
sentarla como nueva y propia. | o

Este principio, en cuanto al alcance de la protec—

cién del objeto patentado se reflere, se halla confirmado‘

pOr numerosas Sentenc1as del Tribunal Supremo, y entre —“

\ .
ellas, como més terminantes, en las 'de fechas 16.de octubre

de 1954 2% de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la

v 209
¢ @

amplltud que debe darse a la proteccidén solicxtada, se re<
dacta a continuacidn 1a Nota de Relvindlcaclones, -de acuer
do con lo que se establece en el (ltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetlzando asi
las novedades que se desean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES

~ En restmen, el pr1v1leg10 de explotacidn exclusi-

va que se‘solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes: }g
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1. DISPOSITIVO DE CAMBIO DE\ITINERARIO PARA MONO-
CARRILES AEREOS PERFECCIONADO, que siendo para utilizacidn
en la zona adecuada del monocarril y dispuesto para que el
elemento colgante de dicho monocarril cambie a,voiuntad su
marcha a otro monocarril idéntico al original, que esenciall
mente se caracteriza porque, un tramo del monocarril origi-
nario va cortado por uno de sus extremos y por el otro &ar-
ficulado sobre el resto del monocarril, subiéndose o bajén-
dose dicho tramo por un cilindro hidrédulico y/o neumético,
que sustentado sobre la parte fija del monocarril gira o em|
puja de dos brazos centralmente afticulado y extremamente -~
unido al extremo del tramo levadizo, disponiéndose gue un
tramé del extremo del monocarril de desviacidén se encuentre
superiormente articulado y su elevacidn o descenso 1o reali
ce de la misma forma que el monocarril orlglnarlo, hablé’nL
dose previsto comandar ambos cilindros hidréulicos y/o neu
maticos por mandos situados en zonas acce51bles a los opev
rarios. | 7

2. . DISPOSITIVO DE CAMBIO DE ITINERARIO PARA MCNO-
CARRILES AEREOS PERFECCIONADO, seglin primera que se caté@%
teriza porque se prevé que los extrémos elevébles se encuég
tren'cortados en'éngulo ¥ que el cilindro actle sobre ié{kgv

na- paxacentral de uno de los brazos articulados.
"3, Se reivindica por ultlmo como objeto sobre el

\

gue ha de recaer el modelo de utllldad que se solicita: DIS
PQSITIVO DE CAMBIO DE ITINERARIO PARA MONOCARRILES AERECS -~
PERFECCIONADO. .
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
Presente Memoria descriptiva que consta de ocho Paginas me

canografisdas y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 7 de Marzo de 1.978
BERNARDO UNGRIA
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