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El presente invento se refiere a perfecciona­

mientos en las cubiertas de los neumáticos de grandes dimen­
siones, utilizadas en los vehículos de transporte denominado: 
"pesados", y en las máquinas que trabajan fuera de la carre­
tera en obras públicas. Se refiere más especialmente a las 
partes de estas cubiertas en contacto con la rueda, es decir 
los talones.

Estos neumáticos están sometidos a esfuerzos 
considerables a causa de las cargas transportadas y de los 
pares ejercidos por las ruedas sobre el suelo, lo que plan­
tea problemas particulares al nivel de los talones: actual­
mente, se utilizan sobre todo dos disposiciones que se re­
presentan en las figuras 1 y 2 adjuntas.

En un primer tipo (figura 1), el asiento S 
del talón B está inclinado, en general, aproximadamente 5s 
hacia el interior de la rueda; el reborde de llanta está fbr 
mado por un circulo metálico C que puede ser desmontable y 
que incluye una parte plana P perpendicular al eje de la rué 
da.

Se ve que el diámetro exterior D de la vari­
lla T es netamente inferior al diámetro D' del reborde del 
circulo lateral C. Esta disposición exige mucha goma para 
realizar el talón, y aparta sensiblemente el perfil de la 
carcasa de su curva da equilibrio, lo que provoca solicita­
ciones suplementarias.

En el segundo tipo conocido (figura 2), el 
asiento S del talón B está inclinado en aproximadamente 153 
hacia el interior de la rueda; el reborde de llanta R está 
muy bajo con relación a la varilla T.

Se constata aqui que el diámetro exterior de
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-la varilla T es netamente superior al del reborde R. El ta­
lón corre asi el riesgo de bascular por encima del reborde 
cuando está sometido a esfuerzos transversales importantes: 
para tener una superficie de apoyo correcta del talón B, es 
necesario rigidizarlo considerablemente.

En los dos casos, los talones están sobredi- 
mensionados, y son, por lo tanto/ voluminosos y pesados.

El presente invento tiene precisamente por ob 
jeto perfeccionamientos en las cubiertas de neumáticos que 
permiten aligerar mucho los talones, haciéndolos trabajar al 
mismo tiempo en condiciones más eficaces y más seguras.

Una cubierta de neumática perfeccionada según 
el invento, está caracterizada por la combinación de un asie^ 
to de talón que incluye una cara lateral y una cara interna, 
teniendo la sección de esta última la forma de una V muy abi^ 
ta, y de un talón armado de una varilla dispuesta de tal ma­
nera, que el plano mediano de dicha varilla corta la parte d^ 
dicha V interior a la cubierta, a una distancia de su arista 
circular por lo menos igual a un décimo del diámetro de la 
sección de dicha varilla.

En una variante preferida del invento/ el co­
no tangente ezteriormente a dicha varilla y al reborde de di-j- 
cha cara lateral tiene un ángulo en el vértice inferior a 
259.

En una variante igualmente preferida del inve^ 
to, dicha cara lateral tiene una sección inclinada hacia el 
plano de simetría de la cubierta.

Se describirá a continuación, a titulo no li­
mitativo, un ejemplo de realización del invento, con referen 
cia a lá figura 3 adjunta, que es una vista en corte meridia
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no de un talón y de su asiento.
El talón 1, armado de una varilla 2, se apoya 

sobre una pieza anular 3. Se ha representado una varilla de 
sección circular, pero se sobreentiende que esta forma no es 
absolutamente limitativa. Se admitirá que este circulo está 
circunscrito a la sección real de la varilla 2. La pieza 3 
incluye una cara lateral 4 y una cara interna 5a-5b, cuya sec 
ción tiene la forma de una V muy abierta. A titulo de ejem­
plo en modo alguno limitativo, la sección de la parte 5a pue­
de tener una pendiente de 3e, y la de la parte 5b, una pen­
diente de 20S con relación al eje de la cubierta (no represen 
tada).

El plano mediano M de la varilla 2 corta la 
parte 5a de la pieza 3, interior a la cubierta a una distan­
cia d de la arista circular de separación 5a-5b. Según el 
invento, esta distancia d es al menos igual a un décimo del 
diámetro de la sección de la varilla 2.

Conforme al invento, el cono tangente exterior 
mente a la varilla 2 y al reborde 6 de la cara lateral 4 tie­
ne un semiángulo en el vértice inferior a 252; este ángulc 
puede estar abierto hacia el exterior del neumático (como en 
la figura 3) o hacia el interior.

Se observa en la figura 3, que la cara latera!. 
4 tiene una sección inclinada hacia el plano de simetría (no 
representado) de la cubierta. A titulo de ejemplo, esta in­
clinación puede ser de 152.

Adoptando las disposiciones conforme al inven" 
to,' que acaban de ser descritas, las presiones que se ejercen 
en la parte más comprimida del talón tienden a empujarlo en 
su integridad hacia la cara lateral 4, lo que es favorable a
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un buen asiento de la cubierta.
Finalmente, están formadas acanaladuras 7 so­

bre una parte del asiento del talón 5b y de la cara lateral 
4, para bloquear la cubierta en rotación con relación a la 
llanta, en el curso de las variaciones bruscas del par ejer­
cido por las ruedas sobre el suelo.

; El invento ofrece numerosas ventajas y, espe­
cialmente, una ganancia de materia, y por lo tanto de peso y 
de coste. Por otra parte, se utiliza la carcasa en su perfil 
de equilibrio y, pese a ésto, se obtienen presiones elevadas 
sobre el reborde, gracias a su forma lateral particular.
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Los puntos que como característica de novedad

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode,
- lo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se 

recogen en las reivindicaciones siguientes:
10 13.- Cubierta de neumático perfeccionada, ca­

racterizada por la combinación de un asiento de talón que in 
cluye una cara lateral y una cara interna, teniendo la sec­
ción de esta última la forma de una V muy abierta, y de un 
talón armado de una varilla dispuesta de tal manera, que el

15 plano mediano de dicha varilla corta la parte de dicha V in­
terior a la cubierta, a una distancia de su arista circular 
por lo menos igual a un décimo del diámetro de la sección de 
dicha varilla, estando así la superficie exterior en contac­
to permanente con la superficie interior de dicho asiento.

20 23.— Cubierta de neumático según la reivindi-
cación 13, caracterizada porque el cono tangente exteriormen

- te a dicha varilla y al reborde de dicha cara lateral tiene
* . un semiánguló en el vértice inferior a 25a.

3a.— Cubierta de neumático según la reivindi-

25 cación 13, caracterizada porque dicha cara lateral tiene una
sección inclinada hacia el plano dé simetría de la cubierta.

43.- Cubierta de neumático según la reivindi­
cación 13, caracterizada porque la sección de dicha cara in­
terna en forma de V tiene pendientes comprendidas, respecti-

30 vamente, entre 15 y 259, y entre 2 y 52 con relación al eje
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53.- Cubierta de naumático según la reivindi­
cación 23, caracterizada porque la inclinación de dicha care 
lateral está comprendida entre 10 y 209 con relación al pla­
no de simetría de la cubierta.

-de la cubierta.

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa 
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

53.- CUBIERTA DE NEUMATICO PERFECCIONADA
Tal y como se ha descrito en la Memoria que
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