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Bsta patente de Introcduccidén se reliere, conforme
indica el enunciado, & unus mejoras introducidas en el
asistena de propulsidn de embarcaciones, prefrentemente
las pequelias de tipo deportivo o de pesca, logréndose,
gracies a las egpeclales ceracter{sticas de ectas mejoras,
no solo poder disponer de motores de mayores potencias,
gind tembidn uns meniobrebilidad gque no es posible conse-
guir con los moto-propulsores demominados luera de borda

gue hoy son utilizzdos en ezte clase e embercaciones.

Bote mejoras, que se han divulgado en el extranje-
ro, pero que son desconociuas en Espafia, se caracterizan
principalmente en constitulr el grupo noto-prepulsor en
Gos unidades smevparadcs, una de elles, el motor propia-

mente dicho, que se¢ instala dentro de la embarcecidn ¥

aue se enlaza, medlante un eie o transmisidn, con el pro-
eh 9 H

pulsor, el cual ve insteledo en la popa y fuera de borde,

e
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pero con la porticulerivad ¢e gue sie girar gobre un eje
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horizontal en suplituc tal, que sus do posiciones extre-
mes corresponden, unw de ellas, la verticel, con la hé-
lice bajo lz linea de lotecidn de le embarcecidn, {(posi-
cién operative), y luo otra, elevada, con la hélice nuy
por encime de lu linea de #lotacidn, (posicién inoperati-
va), doténdosc de un sistena de enclavamiento para fi-
jarlo. en dichacs posicloness De ewta manera no solo pue-

de subirse la embarcacidn & la pleya con s0lo levantar
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el propulsor, sind que tembiédn se puede navegar con
bajos rondos, paUrE lo que solo es necesario dejar sin
enclavar sl propulsor, con 10 que en el supuegto de

30, tropezar con olcotn obstéculo desliza sobre €1 sin ex-

perimentar deterioro.

Otra carccteristica de les nismas mejoras eg que
el grupo propulsor se conctituye por un:certer en cu-=
yo interior van vbicados log elementos necdnicos para

35, 1e trensmisién del movimiento de le hélice, que es de
pazo fijo © varicble, dotdndose de los medios necesa-~
- rios pera mnenlobral, directa o inderectamente, su pPo-
gible giro sobre el eje horizonteal, trasladdndose es—
tos mendos el puesto de gobierno de la embarcacidn,en
40. el que asimisnd von gituecos los controles ¥ menaos
del motor. Gracize a esta egpecial disposicién, el con
tpol Ge le posicidn Gel propulsor S6€ gobierna con to=
da comocidal y eiicacla gl queder touos reunidos, éen
el pucsto de mendo, 1o que repregenta sobre lo conocli-
45 do, une sensiblo ventaje, por no ser necesario al pilo-

5o ebandonar el nanto para ninguna meniobra.

Apimismo se corecterizan estas mejoras en que el
gcopleniento ue le 4o nenioién del motor coll el gru~
po propulsor se eiestis por pifién y corona con ajes

50 perpendiculares cituncos dentro del caxrter, cuando el
eje de la corona €8 el proplo eje ae articuvlacidn del

propulsor, ¥ nedionte trinquete O dispositivo anélogo
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de enlace irontal cuendo el eje de erticulazcidn del
propulsor estéd situsdo fuere del plazo axial hori-
zontal de la tranemisibne. Con ello resulten de apli-
cacibn estas mejoras a cualquicr tipo de propulsor,
tales como de trunsmisidn, engrenajes y ejes en el pri-
mer caso y por cadenas, correas, frboles o similar en
el segundo, sin gue en ningin caso la posible menio-
bra en el propulsor, quede entorpecida por los Srga-—
nos de transmisidén. Asimismo es de considersr que en
embos cazos, cebe la powibilided de revisar la hélice
en plene navegacidn con solo situak al propulsor en
posicidn inoperativa desembragendo el motor en el prie-
mer caso, y sin desembragurlo en el sesgundo, ya que en
éste, 8l elevar el propulsor su trinquete se desembraga

sutondticenente de la transnisidn.

Es también caracteristica de las mismas mnejoras
que el propulsor se Gota de dispositivo direccional,
tal como timén sencillo o doble, o cabeza giretoria o-
rientable que comprende la perte inferior, incluyendo
la hélice pero en cualquier caso, la parte movible di-
reccional, ge enlaza con medlios itrensmisores, directos
o indirectos cuyos Srzmnos de mando de la embarcacién.
Con ello la naniobrabilidGad de la embercacidn es perfec—
ta, logréndose asi la reunibn de elementos de control

v navegacibn en un solo lugar.

Pera faciliter la mejor comprensidn de cuanto se

he indicado se describen seguidemente las iiguras de la
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adjunta hoja de dibujos en las que se hen grefiado di-
versas vistas de un caso de posible realizecibn, el cual
debe ser congidersuo como ejemplo ilustrativo sin carsc-

ter limitativo.

La figura primere es una vista en sececidn longitu~—
dinal de un equipo propulsor; la gegunda es otra vista
similer a la anterior pero parcislmente seccionsda por
un plano trensversal en le que se aprecian claramente
los dispositivos de trensmisidn; la tercera es uns vis-
ta lateral del miomo ulgpositivo; la cuarta es uns vig=
te desde el lado de la hélice y la quinte es otra vista

en seccidén por un pleno veriticael.

En le figura primera se ha sefislado por (1) la
borda de la embarcacidn en la que van instalados los co-
jinetes (2) que Tacilitan el paso del &rbol de transmi-
sién (3) acopledo al motor, gque no se he representado
en el dibujo. Bl extremo de este &rbol (3) estd dotado
del trinquete (4) en el que se acopla el (5) que pertene—
ce al dispositivo de propulsién propiamente dicho, con
le particularidad de gue el plano de acoplemiento de es-
tos dos trinquetes (4) y (5) es el mismo en que estd si-
tuado el eje de articulacidn (6) instalado sobre la ple-
ze. )7) fije a la borda (1) y que soporte el brazo(8) que
pertencce a la carcasa o armadura del dispositivo propul-

sor. De esta mancres euste dispositivo se puede levantar

[ ]

¥y bajar girando sobre (6) quedando, respectivamente, aco-

plados y desacoplacos los trincuetes (4) v (5). BL trin-
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quete (%) es solidario al eje (9) que lleve instala-
dos tres pifiones fijos los que por las cadenas (10)
trensmiten el giro 2l eje (11) instalado dentro de
la carcasa (12), ¥y que para ello lleva solidarios
otros tres pifiones (13) terminendo este eje (11),a-
copledo en 1e hélice (14). Como quiera que tanto el
eje inferior como el superior y la trensmisidn han
de ectar cublertas pera evitar su contacto con el a-
gue, todos ellos ven instalados dentro de sendas cer-
ceszs, los superiores, comprendiendo el tendor (15)
de les cadenas (10), en la (16) en la que se acoplan
1lss (17) por les gque discurren les cadenas (10) y
el eje inferior (11) en la (12), que para ello ests
dotada de los cojinetes (18). Le cercesa superior (16)
estd dotada en sus partes superior e inferior de las
prolongaciones obrazos (19) y (20), el primero ter-
minsdo en el asidero (21) pares memejar el conjunto,
v que en unidn del brazo inferior (22) constituyen
los tres puntos de instalucidn del timén (23}, cuyo
eje de gobierno (24) terminu en el brazo superior
(19) y esté dotado Gel volante (25) pare enlazsr el
ceble de mando que se treslada al puesto de mando de
1a embercacidbn. Bn la figura segunde se aprecia cla-
remente la disposicién de la transmisidn por cadenas
que atraviesan por las cercasas (17), en eszte caso
dos y situades parelelas pare reducir ka superiicie

que ofrece egta parte al roce con el agua. En la fi-
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gura tercera se aprecia la forma lateral y la dispo-
sicién de log elementos de mendo y meniobre del dis—
positivo, que por el asidero (21) se puede, articulan
do sobre (6), levantar todo el conjunto guedando au-
tomdticamente desembregado y perada la hélice. En la
figura cuerte se aprecia la disposicidn de la hélice
triplale, y en la figure quinta se aprecia la dispo-
sicidén de los mecanismos cuando la trensmisidn de
giro se hace por el A&rbol vertical (26) instalado
dentro de la carcase (27) que se enlaza con la supe-
rior (28) y con la inferior (29), llevando esta dWlti-
me instalada lz hélice (30). BEn este caso el &rbol
(26) estd dotado de los pifiones cdnicos (31) que en-
gerza con el (32) del eje de lz hélice, y el (33) que
engrens con la corona (34) que es la que recibe el
moviniento por el piiibn (35) solidario &l eje (3).

En egte cago particular el eje (36) de la rueda (34)
constituye el eje de articulecibén o elevacidn del dis-
positivo, para lo que la carcasa superior esté dotada
del brazo (37) que por la verilla (38) se enlaza con
el mendo (39) instalado en el cuadrante (40), con la

que ge gobierna la vosicidn del grupo propulsors

Deccritas sulicientemente las caracteristicas
fundementales de lus mejores & que se contrae esta
Putente de Initroduccidn, se hece constar que en las

nismes se podrén introducir todas aguellag modiiica-
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ciones que la experiencia, la préctice y la t&cnica
pudieran aconsejar, siempre que con ellas no se cam
bie, altere o modifique su idea fundamental, que es

la que se resume y concreta en la siguiente:

I 60 7 A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad
para todo el territorio nacionzl y sus colonias las

giguientess

REIVINDICACTIONES

18, - llejores introducides en el sistema de pro
puleidn de embarcaciones que se caracterizan en cons-
tituir el grupo moto-propulsor en dos unidades sepo~
radas, una de ellas el motor que se instala dentro
de la embarcacidn, el cuzl se enlaza, medisnte un eje
o transmigidén con el propulsor gque ve instalado en la
popa y fuera <e borda, con la particuleridad de que
puede girar sovre un eje horizontal en amplitud tal,
que posee dos posiciones estremas enclavables o fija-
bles, les que corresponden une de ellas, la vertlcal,
con la hélice bajo 1a 1inea de flotacidbn de la embar-
cacibn, y la otra elevada con la hélice muy por enci-

o

ne de la linea de flotacibne

28, - lliejoras introducides en el sigtema de pro-
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pulsidn de embzrceciones segdn le nota anterior gue
se caracteriza tembidn en que el grupo propulsor se
conztituye por un carter en cuyo interior van uvbi-
cados log elemcntos mecénicos, ejes, cadena, 0 gi-

milar,pare le trensmisién del movimlento a la hé-

r

lice, que es de paso rijo o varigble, dotédndose de

los medios necesarilos para maniobrar, dirscta o in-
directamente, su posible giro sobre el eje horizon-
tel, traslocdndose estos mandos al puesto de gobier-
no de la embarcacibén, en el gue asimismo se insta-

lan los controles y mandos del motor,

38, - llejoras introducidas en el sistema de
propulsibn de embercaciones segin las notas prece-
dentes que se caracterizan también en que el acopla
miento de la transaisibn del motor con el grupo pro-
pulsor se eicctie mediante pifidn y corona con ejes
perpendiculeres cusndo el eje de le corona es el
proplo eje de articulacidn del propulsor, y median-
te tringuete & otro acoplamiento frontal, cuzndo el

eje de srticulzcibn del propulsor estd situado fue-

ra del plano axial de lau transmisidne

48, - llejoras introducidas en el sistema pro-
pulsor de embarcaciones segsin las notas anterlores
que se caracterizan tarbidn en que el propulsor se
dote de dispositivo direccional, por timén sencillo
o doble, o cabeza giratoria orientable gue compren-

de lg pzrte inferior y hélice, pero en cualquier ca-
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g0, la parte mévil direccional se enleza con me-
dios transmisores directos o indirectos, cuyos 8r=-
ganos de mando o control se sitdan en el puesto de

mando de la embarcacidne.

58, - MBEJORAS IITROLUUCIDAS EN EL SISTEMA IE
PROPULSION DE EMBARCACIONESY,

Todo ello tal como gueda descrito en la presen—
te memoria que consta de diez hojas foliadas y me-—
canografiasdas por una sola de sus caras y un juego
de planos gue la ilustran.

MARCELINO cureLL suNot
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