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pere recibir los cojinetes del Arbol ciglefial.

El presente invento se refiere 2 me jores en la
gonstruccidn de motores de combustidn interna del tipo que tile-
ne oilindros horizonteles opuestos con un cérter de clglefiel
interpuesto y que estén destinedos a ser la unided motriz de
un veh{oulo de motors

Un objeto del invento consiste en simplificer y me-
jorar la eatructura de oilindiro~y-cérter-de-cigtefial, primor-
diglmente en 1o gue conclerne & la rigldesz.

El invento ee un motor de combustidn interna de mo-
vimiento alternativo del tipo oitado, teniendo una estructura
de oilindro-y-cérter-de-olglefial cnsistente en une pleze Uni~
ca de fundicidn y slendo el cérter de ciglefiel en su seceidn
transversal de forma de U invertide, con paredes leterales, a
través de les que sbren 1los cilindros opuestos y con paredes

trensversales de compertimiento gus tlenen taledros coexiles

El invento se refiere tembién a un motor de combus-
t1én interna del tipo mencionsdo teniendo une estructura fun-
dide de oilindro-y-cdrter de olgliefiel de la que el cérter de
olgliefiel e8 de forme de U invertida en seccidn trensversel,
con parades.lateralas a traves de las qus sbren los cilindros
opusstos y con paredes transversales de compartimlento que tie-
pen teladros cosxiles pare recibir los cojinetes del érbol ci-
gliefial, teniendo las paredes latersles faldes hueces gue 8e ex-
tienden a lo largo de sus mérgenes del fondoe

Estes faldes huecas pusden ser utillzadas para el-

cenzar ua circuito mejorsdo de refrigermcidn por sgue hacién-
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dolas como conductos para agua refrigerante afluyente y tenlen-
do emexiones oon las cabezas de los cilindros easociados.

El invento es egpeclalmente, aunque no exclusiva- .
mente, spliceble = un motor de custro oilindros, comunmente co=-
noeido como »cuatro ellindros horizonteles opuestos». En la
sonstruceldn preferids, los pesog de esaepe estén situados en
los ladoam exteriores de les cabezas de eilindro, con las sdmi-
siones de 60mbustible entre slloa, ¥ estén coneotados conductos
de agua refrigerente desde los extremos de los conductos de
felde & las csbezas de ollindro esocisdes en la proximided de
los pasos de egscapes’

Se ha hecho provieidn pers dirigir el eguas refrige-
rente forzedemente hacle 1los pasos de escape y los alojemien-
tos pare las bujfas de ignioidn con el fin de mejorar la so-
cidén refrigerante.

Puede proveerse una camise de sgue alrededor de la
pdmisidn de combustible sl nivel més slto practiceble para re-
oibir el egua circulante en su estado més caliente pare oalen-
tar la mezcle de gas entrante.

Un ejemplo de un motor de combustidn interna de
custro cilindros horizontales opuestos destinedo & un veﬁ{cu-
lo de motor e incorporando el invento, se muestra en los dibu-
jos adjuntos, en gus:

La fig. 1 o8 una vista en perspective del motor con
partes quitadas, partes desplazadas y partes rotas pars mos-
trer detslles ilnteriores.

le fiz. 2 es un slzado frontal de la porcidn cen-
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trel del motor seglin se vé en la direccidn de la flecha 2 en
la fige. 1.

| 1a fig. 3 es un alzado secclonal del carter de ol-
glefiel, siendo la seceidn eproximademente por el pleno 3-3 de
le fig. 2; y la flg. 4 es un correspondiente slzado en secoién
trensversel, siendo le seccidn eproximademente por el pleno
4=4 de la fig. 3.

Ia fig. 6 e8 une seccidn horizontel invertide de la
estructure del cérter de ciglefial, siendo la seccidn por el
pleno 5~5 de la fig. 4. |

Is fig. 6 muestre un detalle, slendo une seccidn
tel oomo Se Ve en lg misma direcoidn gque le fig. 4 y por el
pleno 6-6 de la fig. 6.

Ie fig. 7 muestre otro detslls, segin se ve en la
direccidn de le flecha 7 en lg fige 3, pero con las partes se-
paresdas.

Le fig. 8 es una secoldn horizontsl, percielmente
en el pleno 8-8 de la fig. 4 y percialmente al nivel de leas
verilles empujadoras de arribe.

Ia fige 9 es una gseceidn irregular aproximad smente
por le 1{nee 9-9 en la fig. 4.

Haclendo referencle e le flg. 1, el chrter de oi-
gllefial se indice por 20, los blogues de cilindro por 21, los
cilindros mismog por 22, las csbezas de cilindro por 23, sus
cublertes por 24, una rama de edmisidn de combustible por 25
(no vidndose ningune ramae de salida de eScepe en estas vista),

vélvules de admieidn y de escape por 26 y 27 respectivemente,
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casquillos de verille empujadora por 28, buj{as de igniaién
por 29, le edmisidn del sgue circulante por 56, une bombe de
egua por 31, las rames de selida de agua circulante por 32 y
un sumidero de acelte desmonteble de peso ligero por 33. BEn
el ejemplo, cede cabeze de cilindro 23 tiene une pieza de fon-

dlcidn 34 superior lateral sobre la que Se esegura el cerbura-

dor msoclado 36, Segin muestra la fig. 4. En la fig. 4 Se mueB+

$ren temblén las remass 36 de sallde de escape en los ledos in-
feriores de las cabezas de cllindro egociselas.

asf{ se veré que en el ejemplo el invento =e eplica
g un motor de cuatio cilindros horizontales opusstos, tenien-
do los dod oilindros 22 a oada lado sus ejes en el mismo pla~-
no horizontel que los del ledo opuegto.

El océrter de ciglefial 20, en seccidn transversel,
fig. 4, es de forme de gimple U invertide. Las remes de la U
son peredes 50 latereles verticeles, & trevés de las cusles se
proyecten los extreﬁos 51 interiores de los oilindros 22. El
érbol ciglefial 52, fig. 3, que incorpors loe codos usuales 63,
e8td mcomodedo entre las paredes laterales 50. El vértice de
1g U invertida es un tejado 654, que egté formedo pera acomo-
dar el erbol de leves 55 de le maquina; y el %ejado esté forme-
do com guias 80, fig. 9, pere los paquets 61, cuyss barrss
82 so extlenden =a través de los ye mencionados colleres 28 y
menguitos 63 hecia las cebezes de oilindro. Es notable que el
fondo de cada pered leteral 50 esté endorsedc por brides su-
periores e Inferiores 70, 71 y por una pared exterior 72, to-

do ello formzndo con le pared leteral 50 une felde huece 73




10

16

20

&5

de seccidn tranaversal rectengular. Los cilindros 22 eetéﬁ en-
cajados oceds uno en una camise 74 refrigersdora, cuya Pared
inferior 75 penetra en la cime y costados 70, 72 de la falda
huecae 73. Le estructura entera, comprendiendo principalmente
el cdrter de cigllefial 20 con sus fsldas huecas 73 y los oilin-
dros 22 om sus cemises 74, estén todos hechos como una pieza
de fundioidn dnica. Se observerd que esta estructurs esté re-
forzade por las feldes husecas y que estas faldes dejan el fon-
do del cérter de cilguefiel con toda su anchure en formas de U,
ocomo muestre la fig. 4.

Ia estructure del cérter de cigllefial también incor-
fore tres paredes transversales de compartimiento 80, 81, 83,
figuras 3 y 5, que son componentes Integreles de la pleza de
fundiocidn y que estén dispusstes una en cada extremo del cér-
ter de cigliefial y una en el centro. Caeda una de sstes paredes
incorpore une bride oilfndrica, o percielmente cilfndrice, 83,
84 u 85, que circunde a un taleiro ebierto; y los trea tale-
dros son similares y cosxileg. Un orificlo vertical y percial-
ments terrajmdo con rosca 8e extiende hacisa afriba a traves
de un saliente 86 en el fondo de la pared central embridads 81
dentro del taledro. El orificio estd destinado a recibir un
pernc sujetador 87.

En los aibujos, el aérbol ciglieflal 52 se muestre en
posici6n de trasbajo con el perno sujetador 87 plenemente in-
gerto & treves del ssliente 86. En el trabejo de montar reu-
niendo el motor, el arbol oigllefial 52 me monta con sus tres

cojinetes 90, 91, 92 &l exterior del certer 20 de cigtiefial.
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Ceda cojinete se compons principalmente de dos semi-anillos,
como muestra la fig. 7 con referencia gl cojinete central 91.
Tos semi-enillos estén assegurados entre af por pernos para ro- |
deer e le apropisda mufiequilla del érbol ciglsfial. Solemente
uno de estos pernos se muestras en la fige. 7, estando indl cedo -
por 91A; los diversoé egujeros de pernos estén indi cados por
91B. Unos cesquillos 93 sirven para slojar con precisidn los

semi-enillos. Cada casquillo se ajuste en cuglquiere de los se

mi-anillos y se ajusta corredizamente en un orificio 94 en el
otro Semi-anillo. Cade cojinete completo 90, 91 & 92 tiene una
periferis ollfndrice, y les periferiams de los tres cojinetes
son simlleres en dimensidn y coexiles y estén hechos y espe~-
ciados pare ajuster dentro de los teledros de las paredes de
compertimiento 80, 81, 88. 4sf, el conjunto de érbol cigliefiel
y cojinetes, montedo exteriorments, puede ser deslizado como
une unided dentro de su elojemliento correcto en el cérter de

oiglefial, despuds de lo cual se inserta el pernc sujetador 87,

=

atornilléndose & treves del orificic roscado en el sallente de
fondo de la pered central 81 dentro de un orificio de eloje~
miento 95 en uno de los semi-snillos del cojinete gentral 91.
Laf, este perno 87 se ajuste a modo de un pesedor para solocar
el drbol de oigllefiel 52. Los dos cojinetes 90, 92 termineles
estén assegurados por tornillos 96, 97 insertos en log rsspec-
t1ivos cojinetes. Bl tornillo 96 es lergo, estando inserto a
través de le caje 98 de la bombe de sgue 31 que estd esegurado
gsirve de teps pvare el extremo delentero del cérter cigﬁeﬁal 20.

El1 tornillo 97 estdé inserto s travée de una place 99, qus sir-




10

15

20

25

Bom

ie parcislmente de oublerta para el extremo trasero del cérter
de cigﬁeﬂal y paercislmente comc componente de une caje que In-
oluye tembién una oubierte exterior 100.

La cublerte 100 de caja provee une empaquetadurea
101 en cooperaoién eon el extremo posterior del érbol cigliefisl
52 y la caeja enclerrs un mecenismo de cadena y pifion que im~
pulsa el drbol de leves 55 e incluye pifiones 102, 103 impulso-
reg e impulsados en el érbol de cigliefial y el &rbol de leves
respectivamente (no se muestre la cadena impulsora). Es nota-
ble que la tremsmisidn del drbol de leves estd en el extremo
tresero del motore.

Resultars aperente que el fondo ampliemente eblerto
del cérter de clguefiel 20 proporcions emplio espasio pare ajued
ter o desmonter les partes dentro del cérter de ciglisfial y qus,
no obstente, le fuerza del fondo del carter de ciglefiel es
considerable, en virtud de la faldas 73. 4

las paredes de compartimiento 81, 88, 83, ademés
tienen orificlos cosxiles menores en el vértice del cérter de
oigleriel, estando formsios estos orificios por bridas oilin-
drices 104. Estos orificloe reciben los cojinetes 105 del ar-
bol de levas 55, que estd al exterior con sue cojinetes y pue-
de ger eorrido a su posioi6n fooilmente como une unided.

Le bombe de sgua 31, que, segin se ha mencionsado
entes, tlene su carcase 98 amseguraim &l extremo delentero del
cérter de oilgtefial 20, es de tipo centr{fugo. El rotor provis-
%o de sletes 106 de la bomba, figures 1, 3 y 5, esté asegura-

do & une prolongecidn 107, a modo de muiidn, del &rbol de oi-
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glefiel 52. Una caracterfstica distintive de esta bomba e que
sﬁ cercass 98 tlene dos sglidas de deBcargé 108, 109, La ocar-
cesa de 1l bomba y sus aglides se muestran esqueméticamenta en
e fig. 5. Se observaréd que les salldes coinclden enfrenténdose
con leg faldams huscas 73. Como muestre la fig. 1, 1ag gelides
108, 109 estin separades por une place 110 interne de divisidn
con respsctio a la edmisidn 30 de le bomba.

los dos cilindros 22 & cede lado del motor estén
incorpo:adoa en el blogue 21, y ambos bloques, como ya 2e ha
mencionedo son partes integrantes de ie misme pleza de fundil-
oldn que el cérter 20 de cigﬁeﬁal;‘has cebezes 2% de c¢ilindro,
como e usuel, 8on hueces ¥ geparables; y, en el e jemplo, cada
cabeze tiene la pleze superior de fundioidn 34 qus tembien es
seperebles. Cade estructura 23, 24 de cabeza de oilindro esta
formada intsrnemente con-;;sos 120 de admisién de ocombustible
que divergen hacia abajo, como musetra la fig. 9, desds le& ra-
me 25 de sdmlaidn de combustible. Ambos pasos eonducen direc-
temente & lag vélvulas de admisidn 26, ouyos véstegos estén
guiados por guies 121, formads cade une en la pared de su po-
go 120 y la pared exterior 122 de la cabeze, fige 8. Esa nota-
ble que los pasos 120 conducen desde el nivel guperior més ale
to de la estructura de le cebeza de cilindro. Cade cabeza de
oilindro esté formsda tembién con pasos de escepe 123, que eS8~
4én olojedos en lé poreidn inferior de la cebeza y en sus ex-
tremoa delantero y traseroe. Esto quiers decir que los pasos
de escape se hallan en alcjomientos externos en la cabezs de

cil{ndro, mientras que 1los pasos de admisidn a8tdén en sloja-




10

16

20

25 |

‘admisidn 30, que csterd acoplsde de cuslguier meners usual

104~

mientos intermedios. los vistagos de las valvulas de escape
27 estén gulados por guise 124, estando formala cads una en la
pared de su paso 123 y la pared exterior 122, figuras 4, 8 y
9

Con referencla ehora a 1os circuitos de agun refri-
gerente e través de la estructura del bastidor del motor, el
clrcuito e través del ledo izquierdo del motor estd indicedo
por flechas en la fig. 1. Bl acostumbredo redlador enfriado
por eire en la delantera del vehfoulo no esté mostrado, sisn-
do convencionsl. El sgua extraide desde el ple de este radia-

dor por la bombe 31, entra en la cerocesa de ls bomba por la

con ls gelide del resdisdor. El agua es bomheasda por el rotor
106 e través de las dos salidas 108, 109 dentro de las faldas
hueces 73. As{, las feldas se llensn a presidn en sus extremos
traseros, que estan cerrados por extensiones 130, fig. 5, de
lé pered posterior 82 de comoartimiento del cdrter de oiguefial|
Lo cima 70 de cada felda husca tiene dos lumbreres 131 y 132
respectivamentes cerce de sus extremos delantero y tresero.
Estes lumbreras conducen cada une a un snsenchamiento local
superior 133, mostrado en las figures 1 y 6; y de cada ensench
miento un tubo horizontel 134 conduce & través del bloque de
cilindro e un nivel bajo hasta Bu care extsrior 2lA, contre le
cuel estd unide la cabeza 23 asoclede de oilindro. Un orificio
134A, figuras 1 a 9, colnecldiendo frente éi tubo 134, admits
el ague?%nterior de la cabeza de cilindro. Esto quisre decir,

que el agus s8s conduce des8de zalides cerca de los extremos
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opuestos de cedes falde huece 73 & extremos opusetos de la ca-
beza 2% ssociade de oilindro a un nivel bajo. Después, el egua
fluye y se eleva & través de las cémaras superiores 135 que e8-
tén unides a ambos extremos de cada cabeze de cilindro, pero
eatén separadas ceda une del interior de la cabeza por une ple=-
o8 intermedis 136. Esta plece estd formede con un orificio de
pdmigidn 1364, fige 1, pere el paso del egua desde el interior
de la csbeze. Desde cede oémara superior 135, el sgua fluye
por dos caminos volviendo atres o 1la cebeze, e8to ess - B tra-
vés de un corto tubo 137, que tlene una tobere 138, diriglda
hecis erribe hacla un ealignte 139, en el que estd monteda la
bujfe 29 de ignicién ssocleda y tembién hacia el lado inferior
del paso 123 de escape asoclado; & traves de un orificio supe-
rior 136B en le plece 136 encime del ledo superior del migmo -
peso de escepe. Después, el mgua fluye hacia arribe elrededor
de los posos de edmisidn 120 y pese desde la cabeza de ollin-
dro 23, por lumbreras apropledes 140 en su pared superior 141,
e la pleza de fundicidén 34 superior. la poroién més superior
de esta pleze de fundicidn 34 estd formede como una camise 142
alrededor de la rame 25 de admisidén de combustidble. El sgua sube
dentro de este cemiss 142 y sale por una sallda lateral 143 que |
ge pbre dentro de la rame 32, Las ramas 32 e embos lados del
motor estén oonectadas de cuslquier menere convensional, por
condustos de retorno, & la oima del radiasdor.

4sf{ se vera que el mgum pasa desde les camisas hue-
088 73 directemente & la proximided de todes lss cuatro vélvu- |

les 27 de escepe en las ombezes de cilindro 23, de modo que 8e
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agegure un eflcez enfriemiento de estes valvules y de sus 1

aslentos y pasos 125. El egua sbandona ambes cabezas8 YPoOr conduo-

tos centrales, especlelmente las galidas 142 en le vecindad ae|
loe pasos 120 de admisidn de combustibde, por medio de los oce~
mises 141 de sgus osllente, ouyo calor mejora la distrihucion \
y escondicionamlento de le mezola de ges combustible entrente.
Ademés el efecto direccional de les toberas 138 ha#
ce que el ague fpig entrente 82e dirija efectivemente aobrs los\
componentes de escaps de las cebezas de cilindro y sobre los
galientes 139 que sujeten les ‘bujfas de ignicidn. 1
Tos cllindros 22 mlsmos, segin se he dicho anteriorL
mente, tienen las ascostumbredas cemisas de ague refrigerante ﬁ
74 e les que se suministra el agua de cualquier modo conven-
oionel y e través de les que el egua circuls lentamente por

pocidn termo-sifdnica.

Como muestren las figures 4y 8, les Dbarres empu;
jedores 62 se extienden desde los menguitos 63 que les encle- E
rren, a través de pasos 160 provistos para elles en cada ple~ |
ze de fundicidén 34 del lado superilore. Gade barre 62 actie del t
modo convencional por medc de un belanofn 151 sobre la vélvu-i
10 paociade 26 & 27. Se tlene amcceso & los pelencines 161 ¥ a
partes ssocisdes y 2 les bujfes de ignioidn 29 desmontendo 1
las cubiertas 24.

Les cersoterfaticas del motor desorito pusden re- \

gumirse como Siguet- !

Con el fin de alcanzer el objeto primordiel de una i

estructure rigida de oilindro-y-cérter-de-cigueiial, el océrter

de oigaaﬁal 20 y los Dbloquesg de eilindros 21 estén hechos co-\

1

O
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mo une pleza de fundicidén dnica. De esto se deducs qus el ar-
bol cigﬁeﬁal 52 y sus cojinstes 90-92 se reunen exteriormente
coOme una unidgd que esté edeptade pers ser Introduclde y ex-
treide exilmente; y el odrter de elguefial esté hecho con sec-
0idn de U invertida pera sSegurar que se deje el mlsmo con un
fondo smpliamente abierto gque proporcicne un =zcoeso no obs-
truldo el interior del cérter del oigilefial. Pare contrarres-
ter cumlquier debilidad en la formeoidn del fondo ebierto,
las peredes laterales estén reforzedes formendo sus porciones
del fondo como les feldas hueces 70. Existe también le carsc-
ter{stice anxiliar de que el &rbol de leves 55 y sus cojinetes
106 tembien estén reunidos exteriormente como una unided que
esté sdeptade pare ser introduecids y ajusteds exllmente den-
tro del carter de cigﬁeﬁal ¥y extralde del mismo.

Con el fin de elcanzar un clrculto ms jorado de en~
friemiento por asgue, las feldes huscas 70 reforzedoras del
oérter de ciglefial se utilizen como conductos de sgua, den-
tro de los cumles se bomhes sgue por la bhomba 31 de doble des-
carge y désde la cual el sgus 86 conduce e los cabezas 23 de
¢ilindro, los conductos 134 estan proviatos = un nivel bajo
en los extremos opuestos del motor dentro de los bldques 21
ds oilindro pare conducir el sgus refrigsrante desde las fsl-
das huecas directamente o los pesos de escape 123 y loe alo-
jemientos de les bujfms de ignicidn 29. La smcoidn de enfria-
miento se mejore ubtlllzando las tober=za 188 pare dirigir el

egua forzadamente hacia dichos paseog y mlojamlentos. Las cami-
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gg 142 glrededor de le pimisidn de combustible eatd provista
- en el nivel més elto pare recibir el egue en su esledo née
celiente con el fin de pre-acondicionar 1g mezcla entrante

de carburante combustlblee
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Le presente patente de invencidén comprends las si-
gulentes relvindicaclones:

l.- Mejores en le awnstruccidén de motores de com-
bustidn interne del tipo que tiene cilindros horizonteles
opuestos con un cérter de cigﬂeﬁal interpuesto, caracterizadae
porque le estructura de cilindro-y-cérter de ciglefiel consis-
te en une pleze fundide y el cirter de cigliefial es de forme de
U invertidaran gsecaldn trensversal, con paredes laterales, &
trevea de las cugles se abren lo8 cilindros opusstos y con pe-
redes treneverseles de compartimiento, que tienen taladros
coexiles pare recibir los cojinetes del érbol cigliefiel.

2.- Mejoras en la conatruceién de motores de com-
bugtidn interns seglin la reivindicecidén 1, caracterizedss por-
que les paredes latersles tiensn faldsa huecas que Se extien~
den & 1o largo de sus mérgenes del fondo.

B.~ lis joras en la construccion de motores de come
bustidn interma segin les relvindiceciones 1 & 2, carmcteriza-
des porque el &rbol cilghefigl y sus cojineles se reunen exter-
nemente oOMO une unidad-adaptada a ger asjustads exilmente en
108 teladros cosxiles y pars ser desmontada axilmente de log
migmos.

4.~ Mejoras en le construccidén de motores de com-
bustidn interna segln le reivindicecidn 3, cerscterizades por-

que el conjunto de &rbol olglefiel y cojinetes estd alojado en




e

10

158

20

256

284199

16e-

el cérter de oigﬁeﬁal por medio de un perno gtornilledo & tra—%
vds de unm pared trensverssl de compartimiento, en engrane son
el cojinete asociamdo.

6.- Mejoras en la construceidn de motores de com-
bustidn interne segin une de las reivindiceciones precedan-
tes, cerecterizades porque el Srhol de leves y sus cojinetes
ge reunen externemente como. une unidad edepteds parz ser ajus-
teds axilmente dentro del cérter de cigliefial y pare ser extrai-

da del mismo.

6.~ Mo joras en 1la construccidn de motores de com-
bustidn interna segiin le reivindicscidén 2, caracterizadas por-

gue les faldes hueces estén hechas como conductos peras egue

refrigerante efluyente y tisnen conexiones cm las oshezag de
los cilindros associados. ’
7.~ Mejorss en la cmstruceidn de motores de oom- \

bustidn interne segin la reivindicecién 6, ceracterizsdas por-
une bombe de circulacién de agua con doa remas ds descerga cO-
nectedes respeotivemente a las faldes huscas en ledos8 opuss-
tos del cdrter de ciguefial.

8.- Mejores en la canstruccidn de motores de com-

bustidn inxerna.segﬁn le relvindicecidén 7, carscterizadas por-

que le bomba tlene un cuerpo agegurado como uns cublerts a un

extremo del oérter del cigllefial y un rotor asegurado al ex-

tremo edyscente del érbol oiglefiel. , |
9.~ Mejoras en la construccién de motores de com-

f

|
bustidn internea Begﬁn une de las reivindi eaclones preeedentes.i
|
i
1
|
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cerecterizadas porque el motor es de cmetruccién de cuatro ol
1indros horizontales opuestoa. ‘

10.~ Me jorss en la construccién de motores de com-
bustidn interna segin les reivindicsciones 6, 7, 8 5 9, carsc-
terizadss porque lass vélvules de escepe del oilindro y los pe-
sos de escape en las cebezas de ellindro estdn dispuestos en
los recorridos del ague que entre en las csbezas de cilindro
degde las feldes hueces.

1l.~ Me jorss en le cmstruccidn de motores de com-

bustidn interne segﬁn less reivindicesoiones 9 y 10, ceracieri-

zades porqus los pasos de escepe estén situados en loe lados

extoriores de las ocahezas de cilindro, oon les edmislones de

| combustible entre ellos, y eatén conectedos oanductos de agus
refrigerante desde los extremos de log faldes hueces s las cow
bezoe de los ollindroe esociados en la proximided de loe pasos
de escepee.

12.- Mo jores en la construccién de motores de com-

bustidn interne segin las reivindiceciones 9, 10 u 1ll, caracte-
| rizadas porque unss toberes dispuestas dentro de lag oebezas
de oillindro pera recibir el sgus refrigerente entrante estén
' dirigidas hacie los pasos de eBcape y/o loe alojamisntos ds la
bujfe de ignicidn.

13.- Mejoras en la cmstruccidn de motores de com-
bustidn interns segdn una de lms reivindicamciones 9 & 12, ca-

recterizedes porque les cabezes de cilindro estén conformedas

en su nivel més superior con pasocs de edmis idn para ls mezclae

\ de cerburente combustible entrante y ocon camisas pere recibir
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el ague circulents en su estado més caliente pars pressondicio- “

ner le mezolsa.

l4.~ Mejores en le construceidn de motores de come
bustidn interne. _
Segtin se deseribe y reivindics en le presente memo-
ria desoriptiva y se 1lustra aon los dibujos que g la misms se

| ecompefiane

| Consta esta memoria de diectogho hojes foliades y

escritas e méquine por une solas cera.

|
! - .
| Modrid, e 12 de Merzo de 1967,

v
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