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BAD ORIGINAL

£l presente Modelo de Utilidad se refiere a un servo-

erdrague que aprovecha la succidn del colector de admisibn
con intermedio .de un depbsito auxiliar de vacio y con com
paracitn electrdnica de la velccidad del vehiculo para rea
lizar la regulacidn del reembrague. | o

Son conccidos diVersos tipos de servo-embdiragues que in
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tentan facilitar y sipplificar la accién del embrague’y ‘reen
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brague con o sin accitn en los pedales, pero casi todcs-e-
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11os necesitan de le regulacibén voluntariz del ususrioe”pa
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ra controlar el valor del rcce del disco vy, con ello,-la
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gualacidn de valores angulares entre el disco conducide v
el disco conducente del vehiculo.

Cen el Tin de obtener una regulacidn avtomnética del r
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ce de dichos discos, comparéndolo con la velocidad alcanzag
- . -
o una solucifn que va-

nos a describir sobre el escuema adjunto y en el que se nd

resresentado una solucibn preferide de la wmisma dada a ti

tulo de ejemple y sin caracter limitativo,
didujo que muestra la dispesicibtn de los elenen-

tecs comaonentes en donde se ha represenitadc por 1

oy
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tor de admisidén del vehiculo gque & través de una vé&lvula -

unidireccicnal 2 realiza el vacio en el depfsito
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cuyo vacio es utilizable gracias a una v&lvula de tres

vigs 4 que en posicibn de reposo odstruye el circuitc de

5. vacio al misumc tiempo gue pone en comunicacibn la céparg
anterior del servo 5 con la atmbsfera exterior. T
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Al ser excitada electricamente la vélvula 4 se pone en
ﬂﬂ;vl

comunicacidn el circuito de vacio del depbsito 3 con..lg.cé
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nara anterior del serve 5 iwmpidiendo, al mismo tienps;-
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atrdsfera con lo cual dicho vacig ebl

ga a la defermacidn de la membrana del servo 1l tirendo ha-
cia si del pedal de embrague 5 produciendo la separacibn del

disco conducido del conductor en el embrague del vehicule.

La excitacibn de la v&lvula 4 se consigue a velunktad

15. del wusuario utilizando un interruptor de contacts 8 situa

H de en el eronioc nango de la palanca de cambio, admitiéndo-
se 1a deformacidn de la membrana del serve 3 graciasc a qgue

la c&nara de tirc esté en comunicacidn con la stmésfera ex

tericr a través de la electrovllvula de respirg 7 que nor-

20, melmente permanece asierta mientras no se excite electricg
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mente v por lo que &l dejar entrar el aire permite la de-
formacibn de la membrana por succibn del vacio en la otra

- cémera del servo 5.

Con el fin de conseguir el reembracue,”es decir, 2l
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contacto del! disco conductor sobre el conducido y gue-eg-

berenocs soltar el pomo de la palanca de cambio con lo

el contacto 8 se rompe desactivando la electrovélvula.de

. a

L3

e © &
@

tres vias 4 poniendo la cémara de succifn del servec 5°¢&h
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10. comuricacidn con la atmosfera, desapareciendo el vacid;”®

eaac?

permitiendo que la accibn de los nmuelles del propio embra
gue realice el contacto de los discos, relativamente frena

do el mecviniento antagonista gracias el heciio de gue en 1la

cémara de tiro del servo 5 se ha reslizado un estancamnien-

b
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to de aire al cerrarse la electrovélvula de respiro 7 al
convertirse en impulsos electricos el movimiento, a través
de un ccmparador electirfnice S, captade en el palpader 1O

del cable del cuentakilometros 11 que materializa el des-

nlazaniento del veiniculo y que a un valer determinade nue-

Q.

23, da desactivarse la nencionada electrovélvula 7.

,.
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La contranresibn existente enla citada cémara de tiro-
del servo 5 impide el reembrague total a no ser por la pur
qa realizada gracias a la v&lvula mecénica 13 accionada

5le del acelerador 14 de tal forma que la accién
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por el ¢

5. schbre el acelerader 12 daré mfs, mencs ¢ nada de salide-al
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aire estancado en la cémara de tiro del serve 5, admitien
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do tanta més salida de aire cuanto més se acelere, emfra-

»
gando progresivamente a tenor de la aceleracidn. Teses

- &
o oo

ES

©
Ta a®

Con la renulacibdn de todos estos elementos podenos con
. - L, e
1C. seguir que el servo 3 mantenga el puntc de friccidn d¢l.en

brague durante el tiempo necesarioc para reemsragar con la

suavidad qgue se desee, va que podremos conseguir el nencig

nade reembrague cualguiera que sea el estado de desgaste

de lcs disces de friccitn, cualquiera que sea la velccidad

15. a la gue queramos se produgzca el contacto de reembrague,

‘ chteniendo que a més aceleracién més accibén de friccién,
llegando a oroducir el desembrague estando el vehiculo pa-
radc, solamente con no acelerar o que no se prcduzca (sin
intervencién del ccocntacto del mango de la nalanca de can~-

20. bic), consiguiéndose, con ello, el efecto de los llamados

h
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enbragues semiautométicos. .
Dentro de la esencialidad de la invencidn caoen variég

tes de detalle, asimismo protegidas, tal como que podré ser

cuzlquiera el tipo de vélvula unidireccional que contrcla

el circuito de vacio, cualquiera el sistema electrbnicyp:
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comparativo de velocidad del vehiculo para controlar el va
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lor de friccitn, cualquiera el sistema o tipo de vélvula

de contacto, cualquiera el punto de captacibn del valar.de

la velocidad para el comparador analégico y desde luegé,
X B

cualesquiera las dimensiones, materias y distribucibs dé

“a®®

cualquiera de los elementos que componen el esquema desa-

rrollads.



fmd
61
.

1»\NAﬂ .
\BAD oRIG Mo T A _

Hecha la descripcifn del presente invento se hace cons
tar que lo que se declara cono no practicado ni divulgado
en Espafia comprende las siguientes

R

IVINDICACIONMES
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18.- Servo-embrague modificado, c ar acter

R o DR

d o por el hecho de constar de una cémara diafragrmética

[
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que aprovecha la succifin que se produce en el colectdr°tle

adnisibén con interposicién de una cémara de vacic que se

reccional de tipo mecénico estando colocada entre dicho de
pbsito v la cémara de diafragma una electrovélvula de tres

6n de rencso certa el circuito de vacic
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conunicando la cémara anterior del servo con la atmbsfera,
mientras gue la ctra cémara posterior del servo gueda co-
municada cen la atmosfera mediante una electrovélvula de
respiro y purgada mediante otra vélvula mecénics acciona-
da por el propio pedal del acelerador, todas ellas exci-

tadas & través de us circuito electrdnico que controla

su actividad y puesta en marcha a través de un interrun-
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tor de contacto situado en el propio pomo de la palanca -

de cambic cque al ser oprimidoc pone en conunicacién la ci
mara de vacio con la cémara de succibén del servo cebraﬂ
do la conunicacibn con el extericr, nientras que abre

la comunicacitn de respiro para la cémara posterior del

v
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servo permitiendo que el diafragma o membrana que estd’
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vinculada al pedal del embrague tire de éste y desembqgo
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gue el vehiculo. : srao®
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2&.- Servo-embrague, segln la reivindicacidn 12,7 &

o por el hecho de que para reembifa-
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basta soltar el pomo de la palanca de cambio con lo
que se desactiva la vélvula de tres vias cortando el va-
cio v comunicando con la atmbsfera la cémara de succifn
del servo y, al rismo tienpo, cerrando la comunicacibn a
través de lz v8lvula de respiro con lo que la deformacién

del diafragme queda mantenida v sclamente cuando esta c

Jon

mara se purga a través de la vllvula mecénica accionada
por el pedal del acelerador recuperari su posicidn de equi
librio gracias a la accibn recuperadcra de lcs propios mue

lles de embrague en wmovimienlo regulado por la propia pur



BAD ORIGINAL |

¢a a tenor de la aceleracidn realizada, tomando como re- .
ferencia la velocidad del veniculo a través de un varia-
dor electrénico que capta los impulsos eléctircos genera

dos por el cable del cuentakilbmetros en su giro y que

5. denidanente transformados consigue gue a una determipgda

velocidad se active o desactive la vélvula de respiro.con

pensando el grado de vacio entre ambas cé&maras del servo.
m»a.nn

3&,- SERVO-EMBRAGUE iODIFICADO. ’ essan

o

Secln se describe v reivindica en la presente Mewori

0>

10, Descriptiva que consta de nueve hojas foliadas y mecard-

grafiadas por una sola cara vy de una léminea de dibuios,

sadrid, a 23 FEB’ \973
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