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La presente invencidn se relacione con un
mecenismo de servo-direceién y més perticulermente con
un nmecanismo de servo-direccidén de accionamiento hidréu-
lico que comprende una vélvula que produce una reaccidén

5. hidréulica que se halla en une relacidn apropisda con
la presidén que se ejerce en el receptor.

Con arreglo & una de las caracteristicas de
la presente invencidn,los elementos de la vélvula de
accionamiento y del receptor acclonado de modo hidrdulico

10. presentan tal relacién que se requiere el mismo egfuerzo
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del conductor para vencer unsa resigstencia determinada
gque se ejerza sobre las ruedas sea cual fuere la posi-
cién de estas dltimess

Segin otra caracteristica de la invencién,
el organo de direccidén mecénica v4 provisto de un
tirente que se prolonga en sentido transversal del
bestidor y es mévil longitudinalmente en cuslguier
direccidén deseada, yendo tamblen dispuestos los oportu-
nos medios para conectar el tirente a las ruedas direc-
trices del vehiculo , sirviendo ésto para comunicarles
desplazemientos de direceién. Hay tambien establecido
un motor de direccidén del tipo de cilindro y plstén,
montado asimisio en sentido trensversal en el bastidor
y tiene uno de sus elementos articulado al bastidor y
el otro vd articulado al tirante para poderle mover lon-
gitudinelmente en una direceién cumlguiera y tambien
hay prevista una servo-vdlvula ,pare controlar la
distribueidn de fluido al cilindro del motor y desde
41, monteda en un extremo o en una prolongacién lateral
del tirante.

Segin una ceracteristica adicional de la

"invencidn, las superficies opuestas del pistén del

receptor presentan unsas superficies de dimensiones
diferentes, pero gue se hallan entre si en la misma
relacidn que existe entre las superficies de dimensio-
nes diferentes dispuestas en los extremos de una
deslizadera que hay dispuesta en la vilvula de accio-
naniento que controla la circulacidén del 1liguido que
acciona el receptor.

TLas cerecteristicas antes detalladas y otras
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nés de la invencién, irén poniéndose de menifiesto en la

desoripcidn que viene a continuacidén relacionada con
los adjuntos dibujos, en los cuales:

La fig. 1 es una vista esquemética del meca~-

5 nismo de servo-direceidn.

Le fig. 2 es una vista en corte de la vélvula
utilizeda en el mecanismo representado en la fige. 1.

La fig. 3 es una vista esquendtica de unae
variante de la vdlvula de accionamiento.

10. Le fig. 4 es una vista similar a la de la
fig. 1 y representa una vista esquemética del pistén
dispuesto en el receptor.

La fig. 5 es una vista en corte de la vélvula
representada en la fig. 4, ¥

15. La fig. 6 es una vista en corte de otra
variante del invento.

Heciendo referencia gda fig. 1 de los
dibujos, 10 es un chesis del vehiculo equipado de un
mecanismo de servo-direccién que constituye el objeto

20. de la presente invencidén. Del chasis 10 son portadoras
unes ruedas 12, de las que solo vé& representada una en
los dibujos. El vehficulo vé provisto de un mecanismo
de direccidén habitusl que tiene una barra de acoplamiento
4 rensversal 14, uniendo unas bielas 16 la expresada

25. barra a las palancas 18, gue son solidarias de unmufién o
soporte 20, asi como un eje 22 alrededor del cuel gira
1a rueda. Un extremo de la barres de acoplamiento 14 vé
articulado a un brazo 24 montado en forma articulada
sobre el chasis, mientras que el extremo opuesto de

30. l1a referidse barra véd sujeto al brazo de accionamiento
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2émovido por el érbol de direcceidn solidario d&~r volante
qﬁe acciona el usuario con objeto de controlar el
mecanismo de direceidn.

Pera accionar el mecanismo de gervo-direccién
nay prevista une vélvula de mendo 28 dispuesta en
1a timoneria entre la barra de acoplamiento 14 ¥ el
brezo de accionamiento 26, con objeto de controlar la
circulacidén del liguido bajo presién que alimente
un receptor 30 que tiene un pistdén indicado en 32y
un cilindro 34, formando el expresado pistén en el
receptor, unes cémafas opuestas que no vén representadas
en el dibujo. EL pistén 32 vé unido al chasis por
medioc de una biela 36 y un eje 38 que permiten une
oscilacidén del receptor en un pleno gue corresponde
el plano del dibujo. E1 cilindro 34 vé sujeto a la
barra de acoplamiento 14 por unos medios apropiados,
tales como un soporte 40. El ecilindro gira alrededor
de un eje 42 gue pasa & través del soporte. Unos
conductos. 44 y 46 permiten el paso de 1iquido bsajo
presién de la vélvula de mando en las cémaras opuestas
del receptor.

Le vilvula de mendo 28 tieme una ceja 48 en
cuyo interior hay dispuesto un compartimiento cilindrico
50 en el que vd montada a rozamiento suave une desliza-
dera 52 que puede desplazarse en gentidos inversos, &
parﬁir de una posicién central, que es la de reposo,
para controlar la circulacidn del liguido que alimenta
el receptor. La deslizadera 52 y el compartimiento
cilindrico 50 vén provistos de caneles anulares
54, 56, 58, 60 y 62. Los canales 56 y 60
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dispuestos en la deslizadera 52 presenten vew. asacnura
que se establece una comunicacién libre entre el canal
58 y loe cansles 54 y 62 cuando le deslizgadera se halla
en su posicién central, es decir, en su pbsieién de
reposo. Los canales 54 F 62 vén unidos a unos orificios
de admisién 64. ILos cenales 56 y 60 vén unidos a unos
orificios de trabajo 66 y el canal 58 comunica con
un orificio de descarga 68 unido a un depdsito. La
deslizadere 52 tiene un elemento 70 dispuesto en el
centro de la referide deslizadera y de los elementos %2
y 74 dispuestos en los extremos respectivos de dicha
deslizadera, yendo unidos estos elementos por un
tornillo 76.

TLos extremos de la caja 48 vén equipados
de unos casquillos 78 y 80 en los gue vén dispuestos
los elementos respectivos 72 y T4. ELl extremo
interior del casquillo 78 se engancha con un espaldon
82, mientras que su extremo exterior se enganche en
un collar de parada 84 que hay intercalado en una
garganta 86 practicada en el compartimiendo cilindrico.
El extremo izquierdo del compartimiento cilimdrico vé
cerrado por una tapa 88 cuyo borde se halla interpuesto
entre el casquillo 78 y el collar de perada 84. Una
erandela de hermetiocided 90 impide las fugas hacila el
exterior,entre el casquilleo 78 y le caja 43. Une guarni-
cién 92, con una seccién en foruma de V v& dispuesta
en uné ranurs 94, encajando con la pared interior del
casquillo 78. Esta gusrnicién 92 impide las fugas
entre los elementos 72 y 78. El orificio 68 unido

al depésito comunica con la superficie interior de la



snular 98 y un paso radial 100, lo cual permite garantizar
el engresado de los elementos de extremo de la deslizadera
y realiza un conducto que conduce las fugas hacia el
5e depbésito. El casquillo 20 se mantiene contra un espaldén

102, por medio de una tepa exterior 104 atornillada
a la caja. Esta dltime vé equipade de une prolongacidn
cilindrica, constituida por un tubo 106 que tiene un
reborde 108 vuelto hacia el exterior, para engancharse

10. entre la tepa 104 y el casquillo 80. El casquillo 80
as{ como el casquillo 78 vén provistos de una arsndele
de hermeticidad 90 paras impedir las fuges hacia el
exterior. El elemento T4 v& equipado tembien con
una guarnicién ean V 92 cuyo borde se engancha en la

15. pared exterior del casquillo 80 e impide las fugas hacla
el exterior entre las piezas 74 y 80. La superficie
interior de la guarnicién 92 que equipa el elemento 74
de leo deslizadera comunica con el orificio de descarga 68
por el intermedio de un paso 110 y del paso radial

20. 100. El extremo derecho del tornillo 76 v& equipedo de
una cabezae dilatada 112 que se engancha con un extremo
114 del manguito 116 que se desliza en la prolongacidn
tubular 106 de la caja 48. El manguito 116 puede
deslizarse en la caja entre el extremo del casquillo

25. 80 y un espalddén 118 dispuesto en el tubo 106, El tormille
76 une los elementos 7O, 72 y T4 al manguito 116 de modo
que puedan &splezarse como un conjunto. E1l tubo 106 y
el menguito 116 presentan unos orificios laterales
dispuestos para recibir una rétula 119 que tiene un extremor

30. unido al brazo de mando 26. El otro extremo de la rétula
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presenta un elemento esférico 120 monmtado e£ los alojemien-
tos 122 y 124 que hay dispuestos en las plezas respectivas
123 y 125 dispuestes en el menguito 116. Un tapdn 126
empuja la pieza 123 contre la pieza 125, lo que eplica
al resorte central 130 una carga prévia. El muelle 130
v4 dispuesto entre el extremo 114 del manguito 116 y

la pieza 125. El muelle 130 es lo suficientemente fuerte
para establecer una unién relativemente rigida entre

1a deslizedera 32 y el diepositivo de accionamiento &
meno. Cuando las piezes 118,123 y 125 se desgastan, el
muelle se dilata en proporcién gque corresponde al
conjunto de desgaste de los elementos . La barra de
acoplamiento 14 vé unida medainte un fileteado al
e xtremo tubuler de la caja 48.

La vélvule de accionamiento quefonstituye el
objeto de la presente invencién vé& equipada de un dispo-
gitivo perfeccionado parsa aplicar una diferencia de
presidén a los dos extremos de la deslizadera 52 durante
su desplazamiento de su posicién central con objeto
de que la caja siga & 1a deslizadera. Este dispositivo
comprende unas cfimerses 132 y 134 unidas a los canales
anulares respectivos 56 y 60. Las secciones anulares
136 y 138 de la deslizadera de sccionamiento 52 constituyen
una pered mévil de ceda una de las cémaras 132 y 134 ¥
las superficies anulares opuestas 140 y 142 de la caja
48 constituyen otra pared mévil de cada une de las
referidas cémeras. Las cémeras 132 y 134 vén unidas,
respectivemente, 2 los canales anuleres 56 y 60 por
medio de los pasos 144 y 146.

La fig. 3 represente unsa variante de la vélvuls
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de le fig. 2. ILa diferenciaprincipal entre estas
vélvules de ecoionemiento reside en la comstruccién
v la disposicién de los camnales gnuleres y, haciendo
g esto referencia, se describird le mencionada vélvule
& continuscidn.

Segin se representa en la figura 3 la vélvula
tiene une caje 147 y unae deslizadera 148 vé elojada
en el compertimiento cilindrico de la valvule y se desplaze
en sentidos inversos a partir de una posicién centrel
pera controlar le circulacibén del liquido que alimenta
el receptor. E1 liquido procedente de un depdsito 150
se pone & presién por una bombe 152 que vé unide al
orificio de admisién 154 de la vélvula. Un orificio
de escape 156 v& unido al depdsito 150 por medlo de un
tubo 158. Los dos orificios de trabajo 160 comunican
con los extremos opuestos del receptor 30, por medio
de conductos flexibles 44 y 46. Ia deslizadera 148
presenta unos canales anulares 162 y 164 que comunican
con el orificio de edmisién,por medio de pasos respec-—
tivos 166 y 168. Un cenal anuler 170 vé dispuesto
igualmente en la deslizedera,enire los cenales 162 y
164 y comunice con el orificio 156 unido al depdsito.
Unos cenales snulares 172 y 174 que hay previstos en
el compertimiento cilindrico de le ceja 147 presentan
tal enchura que cada uno sbarca una seccién igual de
los orificios anulareé162,l70 s 164 cuendo le deslizedera
ge halle en su posicidén central, es decir, en posicidn
de reposo. Hay dispuestas unes cémaras anulares 176 ¥
178 en los extremos de la deslizadera 148 entre esta

Wltima y la ceja 147. Lae referidas cémaras 176 y 178
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comwmican por medio de los pasos 180 y 182 con unos canales
172 y 174 unidos & los corificios de trabajo. Desde el
punto de vista funcional, este védlvule de accionamiento

es idéntica e 1la que se represente en la fig. 2 salvo

-que la disposicidn de los elementos de le primere,pueden
considerarse como invertidos, en el sentido de que

los caneles anulares de las vdlvulas representadas en

les figures 2 y 3 vén dispuestos en érganos diferentes.

E1 funcionamiento del mecanismo de direceién
es el aiguiente:

Cuando le vélvula de accionamiento séhalla en
su posicién central (figuwras 1 y 2) ,lo cual se produce
cuando el mecenismo de direccién no estd en activo,
el 1iguido bejo presidén se distribuye de modo iguel
entre los orificios de admisidén 64, de donde el 1iguide
circula & través de los canales anuleres 56 y 60 al
orificio 68 unido el depbésito. E1 liquido bajo presidn
que circule a través de los canales enulares 56 y 60 se
helle unido & los extremos del receptor 30,por medio
de los conductos o tuberfas 44 y 46. En dicho momento,
las presiones en l&s cédmeras 132 y 134 son idénticas y
dado que las secciones opuestes 136 yl40 de la cémare
132 y les secciones 138 y 142 de la cémare 134 son
idénticas, las fuerzas resultantes que se ejercen
sobre estas secciones se compensans'

El desplegzamiento de la deslizadera 52 @ pertir
de su posicién central reduce el ceudal de liguido
envwiado e uno de los orificios de trabsajo 66 y aumente
el csudal de liguido enviado el otro orificio de trabajo.
Por ejemplo, el desplazemiento de la deslizeadere 52 hacis
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1a derecha de la figure 2 reduce el caudel del 1iquido
enviado a1 cenel anuler 56 y el orificio de trabajo 66
- del ledo izquierdo - y aumenta el caudal del 1iquido
enviado en el canal snular 60 y en el orificio de trebajo
66~ del lado derecho - . En esta posicién de la desliza-
dera, un lado del receptor es solicitado por la corriente
de 1iquido de gran ceudel procedente del orificio de
trabajo que se helle & la derecham, mientras que el otro
lado del receptor comunica con el orificio 68 unido el
depbsito por efecto del ensenche del paso entre los
cenales anulares 56 y 58, lo cual imprime un desple-
zemiento al drgenc accionado, a saber, la rueda 12.

Como la ceja de le vélvula de acciomamiento y el cilindro
del receptor vém unidos a la barra de acoplamiento,

el desplazemiento del érgano eccionaedo tiene igualmente
por objeto volver & poner la védlvula en su posicidn
central. El mecanismo de direccidén pertenece esi

al tipo dependiente. Como la cémara 132 véd unide &l
orificio de trabajo a la izquierde por medio del

paso 144 y la cémara 134 vé unida al orificio de trabajo
a2 la derecha por medio del paso 146, esta dWltima cémara
se someterd a une presién mayor. Teniendo en cuenta

el hecho de gue la superficie de les paredes méviles
tiene une seccién iguel en las doskémaras, las paredes

‘méviles de la cémarsen la que se ejerce la mayor presidn,

esterdn sometidas & una presién proporcicnal & la
diferencia de presién que se ejerce en las dos cénaras,lo
cualhiene por objeto volver & poner la vélvule en su
posicidn central. Esta fuerze de reaccidn que se

transmite = le caja 48 sctia juntemente con la fuerza
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aplicada sobre la barra de acoplamiento,por medio del
receptor para conducir asi el vehiculo. Una fuerza igual
y opuesta a dicha reeccidén se aplica al extremo de la
deslizadera y se opone al desplazamiento ulterior de
5e esta Wltima. Como esta fuerza se ejerce sobre la

deslizadera es percibida por el comductor, al gque dadé
una sensacién por la que se le permite darse cuenta
del esfuerzo requerido pera efectuar le meniobra de
direccién y que puede modificarse mediante una eleccién

10, apropiada de las secciones de las paredes méviles.

En la variante del mecanismo'deﬁirecci6n
representado en las figuras 4 y 5, elementos similares
al mecenismo de dirececidn representado en las figuras‘
1y 2 vén indicados por los mismos nimeros de referencia.

15, El modo de funcionar de dicha variante es précticamente
el mismo, sin embargo, la védlvula de accionamiento y
-los receptores de las figuras 4 y 5 estén construidos de
tal modo que se realiza un efecto nuevo, o sea la posi-
bilidad de accionar el mecanismo de direccidn en un

20, sentido cuslquiera, requiriéndose el mismo esfuerszo
por parte del conductor para una resistencia dada de
las ruedas. Ims cdmaras 240 y 242 vén dispuestas en
los extremos de la deslizadera 52 entre esta Ultima y
la caja 48. Ias superficies desiguales 244 y 246 vén

25 expuestas respectivamente a las cémaras 240 y 242 y

constituyen unas paredes méviles de dichas cémaras.Las
secciones desiguales 244 y 246 tienen una relacidn
determinade con las superficies 248 y 250 que se hallen
en los extremos opuestos del pistén 234 haciendo oficio

30. de Organo motor. Hay prevista una comunicacién entre
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la cémara 238 del receptor contigua a la superficie

que tenga la mayor seccidén del pistén y la cémara 240 de
la vélvula de mando contigua a la superficie que tenga la
meyor seccién de la deslizadera 52 estableciéndose esta
comunicacidn por medio de un paso 249, del canal anular
56 y de la tuberis 44. Hay prevista ademés una comunica-
cidén entre la cémara 237 del receptor contiguo a la
superficlie que tengs la menor seccién del pistén y la
cémara 242 de le vélvula de accionamiento contigua a

la superficie que tenga la seccién més reducida de le
deslizadera,estableciéndose esta coumnicacidén por medio
de un paso 251 del canal anular 60 y de la tuberia 46.
Lias superficies de mayor seccidn 244 y 248 expuestas
respectivamente a las cémeres 240 y 238 se hallan

entre si en la misme relacidn que existe entre las
superficies de seccién més reducida 246 y 250 expuestas

e las cémarss 242 y 237.

Dado que las superficies 244 y 246 de los
extremos de la deslizedera 52 presentan una relacién
determinada por las superficies 248 y 250 de los extremos
opuestos del pistén, la reaccidn de la vilvula o el
esfuerzo requerido para accioner el mecemismo de direo—
cibn estard en relacién directa con el par aplicado
g las ruedas por el pistén.

La fig. 6 es una variante de la vélvule de
mendo representada en la fig. 5. Le diferencia principal
entre las vilvulas de mendo cansiste en la disposicién
de las cémeras en los extremos de la deslizedera. EL
l1{quido que se halla en el depbsito 352 se pone a presién
por una bomba 354 que vé unide al orificio de admisidén 356
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de la vélvula 357. Un orificio 358 unido al depdsito

pone en comunicacién le vélvula de accionamiento éen

con el depésito 352 por medio de la tuberia 360.

Los dos orificios 362 y 364 de la vélvula de accionemiento
comunican con los extremos opuestos del receptor 366

por medio de conductos 368 y 370. El receptor 356

puede ir unido a 1le barre de acoplamiento,de modo
epropiado, como lo representen las figuras 15 4.

Une cémare enular 372 dispuesta en el extremo derecho

de la deslizedera 374 vé unide a la cémara 375 dispueste
en el extremo derecho del receptor 356, efectuéndose

este unién,por medio de un paso 376, de un canal 386

y del conducto 370. ILa cédmara 378 dispueste a le izquierda
de la deslizadera 374 vé unida a la cémara 380 dispuesta
e le izquierda del pistén, efectudndose esta unidn,por
medio de un paso 382 de un canal 384 y del conducto 368.
Le diferencia entre esta vdlvula y le de la figure 5
tiene poca importancia. Por ejemplo, la cémara 678
dispuesta en el extremo izquierdo de ladeslizadera

374 utilize como superticie de presién o de reaccién

en lugar de une superficie snular el extremo entero de
lea deslizaderea. Sin embargo,la superficie del extremo
izquierdo de la deslizadera 374 presente una relecién
determinada con la superficie izquierda del pistén

del receptor 366. Del miswmo modo, la seccidén enular
del extremo derecho de la deslizadera 376 presenta una
relacidén determinede con la seccidn del extremo derecho
del pistén del receptor 366. Por lo que afecta 2l
funcionamiento, la vélvule de mendo de la figura 5 es
idéntica a le vdlvuls de la figura 6 y es iintercembiable
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de la valvula, la eleccidén de la relescidn de las secciones
gse determinea por el esfuerzo que se desea ejecutar parsa
vencer una resistencia predeterminada de las ruedes.
Esto,como es natural es muy flexible y permite obtener
realizeciones deseadas haciendo varier la relacidén de
las secciones,como se ha expuesto anteriormente.
E1l funcionamiento del referido mecanismo de
direccién ,referencisdo en la figure 5, es el siguiente:
Cuendo la vdlvule de accionamiento se halle en
posicidn normel, el lfquido a presién del suministro
se distribuye de un modo igusl entre los orificios de
admisidén 64 donde el 1iguido circule al orificio 68
unido al depbsito por medio de los cenales snuleres 56
y 60 cuando no se acclona el mecanismo de direccidm.
La presidén hidrdulice se ejercefembien en los extremos
del receptor hidrdulico 30. Debide al hecho de les
secciones desigueles 244 y 246 de los extremos de la
deslizadera 52 que van unidos respectivamente a las cémares

240 y 242 la deslizadera tiende a desplazarse hacia la

‘derecha, debido a este desequilibrio. Sin embargo, en

le préctica, la deslizadera permenece en posicidn de.
reposo en estado compensado,debido al hecho de gque el
l1{iquido a presidén edmitido para accionar sobre el extremo
de meyor seccién de la deslizaderas, desplaza esta dltimae
en un sentido tal que tiene por objeto cortar le admisidn
de liquido a presidén hacia este extremo de le deslizadera
y al mismo tiempo une el extremo opuesto de la dslizadera
& una presidén meyor. Evidentemente, en este momento, se

ejerce une presién més reducida del valor predeterminado
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se ejerce sobre el extremo de mayor seccién de la deslize-

dera, mientras que una mayor presidn de valor predeterminado
se ejerce sobre el extiremo opuesto de seccidén méds reducida
de le deslizaders,lo cual tiene por objeto mantener la
deélizadera en esteado de compensacién. Teniendo en cuente
gue las secclones de las superficies opuestes del piston
presenten una relecién igusel a la que existe entre sus
superficles correspondientes de la deglizadera, el mismo
estado de compensecidén existiré en el receptor.

El desplazamiento de la deslizadera 52 a partir
de su posicién normal,reduce el cesudal de corriente de
1{quido que alimenta uno de los orificios de trabajéGﬁ
y sumenta el caudal de 1a corriente hacia el otro orificilo
de trabajo. Por ejemplo, el desplazaniento de la
deglizadera hacia la derecha de la fig. 5 reduce el
caudel hacia el canel snular 56 y el orificio de trabajo
66 o la izquierda del recepior y aumenta el caudal hacia
el canal enuler 60 y, debido a este hecho hacia el orificio
de trabajo 66 a la derecha del receptors Ests posicidn
de le deslizadera tiene por objeto unir la cémara 37 del
reczeptor a la corriente de gran caudal, debido el
gumento del pasoc gue pone en comunicacidén entre si
los canales 60 y62, mientras que la cémara 238 del
receptor se halle unlda 2l depdésito por el paso esteblecido
entre los cenales 56 y 58, lo cual determine un despla-
zemiento correspondiente del drgano accionado del mecenis-
mo de direccidén. Debido al hecho de que la caja 48 de
1e vélvula de mendo y el cilindro 34 del receptor vén
unidoa & la barre de acoplamientold , el desplazemniento

del érgeno accionado volveré a poner la vélvula en posicidn
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de reposo, lo cuel reeliza un mecenismo de direccidn
del tipo dependiente.

E1 desplezanmiento de la deslizaders 52
hacis le derecha, pone la cémera 242 & una presidén mayor
debido a1 hecho del sumento del paso o Via entre los
censles anulares 60 y 62 y reduce la presidn en 1a
cdmera 240 debido el hecho de la reduccién defe via
entre las cémaras 54 y 56. Se sobrentiende que en
cede una de las cémaras 240 y 242 dispuestas en los
extremos respectivos de la deslizadera,se generard una
fuerze que actueréd sobre el extremo correspondiente
de la deslizedera. El valor de este fuerza dependeré
de la seccién de ls superficie de la deslizadera epuesta
a este cémare y de la presidén que reina en esta dltima.
Lo diferencie entre las fuerzas generadas en les cémareas
ge utilize para pomer la vélvula en posicién normal.
Si la deslizedera no puede desplazarse, la fuerza de
reaccidn se trensmite a la caje, sobre le que actia,
juntamente con la fuerza tranemitida a la barra de
acoplamiento,por el receptor pera accionar el mecanismo
de direccidén. ILa resultante de les fuerzas de presidn
aplicade a ledeslizadera,se percibe por el conductor y
le transmite la sensacién del esfuerzo requerido parea
accioner el mecenismo de direccidn, gque puede modificarse
por una eleccién esdecuada de las superficies efectivas
de los extremos de la deslizadera ,a la vez que sge
mentienen les mismes relaciones entre las secciones, como

se ha expuestio enteriormente.

N 0O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
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invento,asi como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse conster que las disposiciones enteriormente
indicadas son susceptibles de modificeciones de detalle,en
cuento no elteren su primcipio fundamental, y siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Introduccién,por 10 eiios

en Espafia: "Mecanismo de servo-direccidn impulsado

pof liquido“; carecterizéndose por lo sigulente:

19,- Mecenismo de servo-direccidén impulsado
por 1{quido,caracterizéndose porque comprende une vilvula
de control, para motor de doble accién, un cilindro
para le referida vilvula y un pistén para la nisma,
comprendiendo el cilindro una abertura de entrada, una
aberture de salide y dos pasos gl motor,conectados &

108 extremos respectivos del motor eccionado popfluide;
en el pistén, canales adaptados en una posicién centra—
da y relative de los elementos para establecer comunica-
ciones iguales entre los pasos al motor y las aberturas
deientrada y salide y prepaerados para el desplazamiento
reletivo entre dichos elementos, para veriar lass men-
cionedas comunicaciones en sentidos opuestos,con

objeto de accionar el motor en una u otre direccidéni una
cémare de reaccidén limiteda en ceda extremo de la vélvule,
entre una superficie extrema del plstén de le misme ¥y
une superficie extrema correspondiente del cilindro

de la vélvule y pesos prepesrados & través del pistén

de la vélvule, pare conectar ceda uns de las cémaras

de reaccidn con el cenal correspondiente de los
mencionados canales.

22,- Mecanismo, segin lo especificedo en
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la reivindicacidn 19,caracterizéndose porque los canales
mencionados del pistén estén limitados entre superficies
cilindricas de la periferia del mismo, sirviendo les
superficies extremas de lee citadas, para definir paredes
méviles para dichas cémaras respectivas.

3¢9,- Mecanismo, segin lo especificado en les
reivindicaciones 12 6 28, caracterizéndose porque los
cenales del pistén son de tal anchura que establecen la
comunicacidén libre entre los pasos de entrade, de
salida y al motor, en la posicidn central relativa de
los elenmentos.

4.~ Mecanismo, segin lo especificado en
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zéndose porqu%los pasos gque conectan los canales con
1as cémaras de reaccidn, estén dispuestos a través
del pistén en una direccién en general paralela a la
direccidn axil de este elemento.

59,- Mecanismo, segin reivindicaciones
anteriores, caracterizéndose porque la vilvula de control
para motor accionado por . £luido, comprende dos elementos
de vdlvule méviles uno con respecto a otro y dispuestos
de modo tal que su movimiento relativo en cualquier
sentido, desde una posicién relativa centrada, accilona
el motor en un sentido correspondiente, comprendiendo
dicha vé&lvula por lo menos una cémara de reacoidn
formada on dichos elementos y en la que se producen
variaciones de presién por el desplazamiento relativo
de los elementos valvulares desde la posicién centrade
tendiendo diches variaciones de presién a oponerse &

dicho desplazamiento ¥y la cémara o cémaras de reaccidn
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mencionadas comprenden superficiesQ ?etrgsgién, de super-—
ficies efectivas desiguales, una u otra de las cuales
estépreparada para someterse & la presidén variable
dependiente del sentido de dicho desplazamiento relativo.
62.- Mecanismo, seglin lo especifiado en
las réivindicaciones anteriores, caracterizéndose porque
la vélvula de control para el motor de cilindro y pistén
de doble accidn impulsado por fluido, es del tipo que
comprende dos elementos valvulares méviles, uno con
respecto & otro, dotados de aberturas y canales dispues-
tos de modotel que el desplazamiento relativo de dichos
elementos en un sentido cuslquiera, desde una»posicién
relativa centrada y en sentidos ogpestos, varia la
corriente de fluido desde un origen de suninistro del
mismo, & un extremo del cilindro del motor y la
corriente de retorno, desde el otro extremo del cilindro
del motor, pera acclonar este en un gsentido que tiende
a llevar los elementos valvulares a una nueva posicidn
centrada, comprendiendo dicha vdlvula dos cémaras de
reaccidén de volumen variable, cuyas paredes transversales
e la direceidn de desplazamiento relativo estén formadas
por superficies de los dos elementos valvulares respec-
tivamente y las cémaras comunican permenentemente con
los extremos opuestos del cil;ndro del motor accionado
por fluido y tiene superficies transverseles distintas.
72,- Mecanismo, segin reivindicaciones
precedentes, ca:acterizéndose porque las mencionadas
superficies efectivas estén sensibiemente en la misma
relecidn. que las superficies efectivas de los lados

correspondientes del pistén en el motor citado.



89,- Mecanismo, segin lo especificado e
las reivindicaciones enteriores,carscterizéndose porgue
uno de los mencionados elementos de la valvula por
ejemplo, el pistén de la misma, es susceptible de moverse

5. por fuerza meanual en cualquier sentido con respecto al
otro elemento de la védlvula, pera accionar el motor
que actia por fluido en un sentido correspondiente, mien-
tras que el otro elemento de la valvula, por ejemplo el
cilindro, esté preparado, al actuar el motor, para

10. moverse mecénicemente en un sentido opuesto,con
objeto de restablecer la posicidn relativa centrada
de los dos elementos de la vélvula.

g2,- Mecanismo, segun lo especificedo en

las reivindicaciones'precedentes, caracterizdndose
15, porque la védlvula de control comprende una superficie
de deslizamiento y sosten, por medio de la cual el
pistén a¢la vélvula puede deslizarse en el cilindro de
la misma y en dicha superficie una ranura anuler que
contiene wuna empaguetadura de cierre y esté permanente-
20. mente conectada con el paso de salida, a través de un
conducto del pistén de¢la vilvula.

102,- Mecanismo, segun reivindicaciones
precedentes ceracterizéndose por la disposicidén de un
tirante prolongzdo en sentido transversal del bastidor

25. y mévil longitﬁdinalmente en cualguier direccidén y de
medios que conectan el tirante a las ruedas directrices
del vehiculo para comunicar a éstas desplazamientos
de direccidn; de un motor de direceidn del tipo de
cilindro y pistén montado transversalmente en el

30, bastidor y que tiene uno de los elementos pivotado al
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:
bastidor y su otro elemento pivotado al tiranve parsas

moverlo longitudinalmente en cualquier direccién; y de
uns servo-vdlvula - para controler le distribucidn de
£luido a2l ecilindro del motor y desde é1 - montada en
un extremo o en una prolongacién leteral del tirante.

1182.~- Mecanismo,segun lo especificado en
la reivindicacién 108, caracterizdéndose porque la
servo-vdlvula esté conectada al cilindro del motor
mediante conductos flexibles.

122.- Mecanismo,segin reivindicacién 112,
caracterizéndose porque el brazo vertical de direccidn
del sistema de conduceidén tiene su extremo libre conec-—
tedo con el tirante para la direccién manuel y esté
adenmds dispuesto pera accionmar la servgvilvule mencio-
nada pers la direccidn mecénica.

132,- Mecanismo,segun reivindicaciones 1082 a
122, caracterizéndose porque las ruedas del vehiculo
se accionan desde el tirante mediante enlaces laterales
que tienen sus extremos interiores pivotados a puntos
simétricos, separados, del tirante, mientras que los
extremos de éste se hallan respectivamente conectados
al mencionado brazo vertical de direccidén y a un
stidor.

enlace libre pivotado
-rva—diredLién impulsado

142, -Mecanismo \de

por fluido ;3 tal y como qu ’:lmente descrito
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