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La presente invención se re fiere  a un dispositivo .. 

retractor para cinturones de seguridad, del tipo en los que 

se ha previsto un mecanismo sensible al desenrollamiento de 

la  banda del cinturón y que la  bloquea cuando este desenro- 

5 llamiento es efectuado con una aceleración que rebasa un va— 

lo r  predeterminado. Este mecanismo comprende, como ya es 

conocido en sí, un primer disco o plato, f i j o  en rotación 

con el eje del retractor, alrededor del cual es enrollada 

la  banda, y un segundo disco o volante de inercia, coaxial 

10 con el plato y que puede efectuar un movimiento re lativo  de

-.'V

iJVv..

.v rotación respecto al mismo contra la  acción de un resorte 

; cuya tensión f i j a  la  sensibilidad del mecanismo, o, en otros 

: v¿S¿;téiminos, el mencionado valor de aceleración predeterminada.

. , El movimiento re la tivo  del plato y del volante provoca e l ..

15 - acoplamiento, con una corona de blocaje f i j a  al soporte del

>,.;r

. v*v.

m

; ir*:. - •

; : retractor, de uno o varios órganos de blocaje llevados por

el.p lato y e l ’ volante, gracias a la  acción de superficies 

de leva conjugadas, formadas en el plato.

Hasta ahora se ha encontrado dificultades para 

2 0 determinar con precisión el valor de umbral que reacciona

el mecanismo, de blocaje de la  banda. Estas dificultades son 

 ̂.ñjí, inherentes, .especialmente, a la  fabricación del resorte, el 

c ij, cual, para un precio de coste razonable, presenta toleran­

cias relativamente amplias y que determinan directamente

ISHi-4- i
25 las del valor de umbral : indicado antes..

I #
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' :_í., ' v La presente invención tiene por objeto, por una ; :V

parte, proporcionar- un retractor en el que el resorte de so- 

lic ita c ión  de los discos sea de una realización extrañada-

/ ••
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mente sencilla, y por la  otra suministrar un retractor en 

el que el valor de la  sensibilidad a que reacciona el meca­

nismo de blocaje pueda ser determinada fácilmente, a pesar 

de la  u tilización  de un resorte de u tilización  muy sencilla 

y que presenta tolerancias relativamente amplias en su ten­

sión.

La invención tiene, pues, por objeto un retractor 

: para banda de cinturón de seguridad del tipo de los que com­

prenden un soporte en el que está montado giratorio un man—

10 r d r i l , alrededor del cual puede enrollarse la  banda bajo la

15

acción de un órgano elástico de retorno, y dos discos coa­

xia les yuxtapuestos, el primero de los cuales está fijado 

en rotación al mandril, y el segundo está montado libremen­

te giratorio respecto al mismo, estando los dos discos aso­

ciados con al menos un órgano de blocaje que es susceptible 

a través de medios de accionamiento asociados con los dis- > 

eos, de sobresalir radialmente respecto a la  periferia  ex- - 

te r io r  de los discos para venir a acoplarse con una corona 

de blocaje f i j a  al soporte y coaxial con los discos, cuando 

se produce un movimiento re lativo  de rotación entre ellos, 

caracterizado por el hecho de comprender un resorte que f i ­

ja  el umbral de sensibilidad del retractor al desarrolla- ? 

miento brusco de la  banda, dispuesto entre los dos discos y 

que presenta una forma de horquilla para' el cabello, cuya 

25 parte principal se encuentra situada^ en un plano paralelo a

20

/ •

***- loisfediscos y que comprende dos porciones teiaincúLés,i:>las

' ! cuales se extienden-perpehdiculármente a este plano dentro: 

d e fó rific ios  de enganche, formados respectivamente en los v-fvy-:
fe vV,•---fe/ •**
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dos discos, siendo el resorte cargado de manera que tiende :.̂ vr; 

a impedir todo movimiento re lativo  de los discos a partir 

de una posición en la  que el órgano de blocaje se encuentra 

retirado respecto a la  periferia  de los discos.

5 Otras características de la  invención aparecerán

en el curso de la  descripción que sigue.

En los dibujos anexos, dados únicamente a títu lo  

de ejemplo: La figura 1 es una vista  en alzado y sección de 

un retractor de acuerdo con la  invención; la  figura 2 es u- 

10 na vista la tera l con sección parcial, del retractor, temada 

según la  línea 2-2 de la  figura 1 ; la  figura 3 muestra, una 

vista desarrollada del conjunto del plato, del volante y 

- del resorte, que constituye el mecanismo de sensibilidad 

_ banda del retractor, y la  figura 4 es una vista frontal de 

i 5 este mecanismo, dispuesto según otra forma de realización

' de la  invención. .. ■■

Según la  forma de realización representada en las ./:• 

figuras 1 a 3, el retractor de la  invención comprende un so­

porte en forma de festribo —1—, que comporta dos alas la te—

20•“■■■ rales -1 a- y - 1b-, en las. cuales se halla montado -girato- t

rio  un mandril -2- por intermedio de arandelas -3a- y - 3b- •,

que forman cojinetes, una banda de cinturón de;, seguridad _ * - .' 

-C- se halla unida a este mandril. , . ~ , .

El mandril está atravesado coaxialmente por un e- 

25 je  -4- al que se halla f ija d o ; en rotación.: Este:; eje. atra-,

viesa el ala -1 a- del soporte y está fijado  por un extraño ~ 

hendido - 5-  a un resorte espiral - 6-, unido por otra parte 

un sombrerete —7— que es f i j o  al soporte —1—, siendo la
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disposición ta l que el mandril tiende, sianpre, a enrollar 

la  banda -C- alrededor de sí mismo.

El extremo opuesto del e je  -4- atraviesa el ala 

-Ib - del soporte -1- y lleva , por una parte un primer disco 

o plato coaxial -8- al que se halla fijado en rotación, y 

por la  otra un segundo disco o Rolante coaxial -9- que es­

tá, por el contrario, montado libremente sobre una porción 

terminal -10- del eje -4—.

El plato -8- está acoplado al mandril -2- por in- 

10 termedio de dos patas arqueadas -11-, que prolongan el se- :

: gundo y se acoplan en sendos ojales -12-, formados en dicho

plato. El conjunto de plato y volante está retenido sobre 

el e j e -4— mediante un c irc lip  -4a-.

El plato -8- (figura 3) comprende, en su perife­

ria, dos muescas -1 3- diametralmente opuestas, la  pared de 

cada una de las cuales presenta una parte redondeada -13a- 

y una parte que forma rampa -1 3b-, estando las dos rampas 

-13b- orientadas angularmente en el mismo sentido.

•• :• 7Las muescas -13- reciben unos rodillos -14- de -

forma circular y que sobresalen lateralmente de ellas al 

tienpo que afloran con la  perifer ia  exterior del plato —8—.

Los rod illos -14- cooperan con una corona -15- que .f 

' tiene exteriormente la  forma de un hexágono y presenta in- 

- y teriormente un dentado -16-, constituido por una serie de

15

'■■i

20

¿  * "  .
25 ■ alveolos adyacentes - 17- , de fondo redondeado y del mismo-Í . K . v:.'VV%V':

r. •- . . .  •• , • . . -i . '  v.-v*;

" ve radio que la  superficie activa de los rodillos -14-. La' c o - ^ :̂ Iv-' '

•. roña -15- está fijada  rígidamente al ala -1b- del soporte •¿fe-*'

dele: ret ract br.



El volante -9- comprende un dentado exterior -18-,

■ destinado a cooperar con un ga t illo  -19- que se halla a rti­

culado sobre un soporte -20-, f i j o  al estribo -1-. Los dien­

tes del dentado -18- son asimétricos y cada uno de ellos 

5 presenta una cara -21-, situada sensiblemente sobre un pla­

no radial correspondiente del volante -9— o ligeramente in- 

diñada respecto a este plano, a f in  de poder acoplarse con 

• el extremo del g a t illo  —19— para el blocaje.

El soporte -20- lleva, igualmente, un detector de • 

10 aceleraciones -22- que comprende una masa pendular -23-,

suspendida de una va r illa  -24- que se encuentra fijada  a una 

- y copa invertida -25-. Esta última se apoya sobre un tetón 

-26-, perforado para el paso de la  va r illa  -24—. El deteo- 

tor de aceleraciones -22- actúa sobre el g a t illo  -19- para 

15 ' acoplarlo con el dentado -18-, cuando la  aceleración del 

-V-V - conjunto del retractor rebasa un valor determinado previa- 

: mente ( sensibilidad vehículo).

En la  figura 3 en particular, se aprecia que el 

' vo lan te- 9-  presenta en su cara vuelta hacia el plato -8-, 

20V*"-1' dos'^nérvadüras; arqueadas, diametralmente opuestas y d ir ig i— 

> :rdas axialmente sobre .esta cara,' estando su concavidad d ir i-

- t í  %t \ ' r- -gida hacia la  periferia  del volante. Estas nervaduras están 

~ • .destinadas^a recib ir las partes correspondientes de los ro- 

« "  d illo s  -14-, que sobresalen lateralmente respecto al plato

^ T*

r ' "

ségún- la"--invención, un re so rte—28— en forma 'de'

* -  ’ horquilla para el cabello está dispuesto entre el plato -8-
■■ >- y el volante -9-. Este resorte comprende una parte p r in c i--



pal -28a-, curvada y que rodea el árbol -4-, y dos porcio­

nes de fija c ión  -28b- y -28c-, plegadas a 90 grados respec­

to del plano general del resorte, que es, en la  posición 

montada de dicho resorte, perpendicular al eje del retrac- 

5 tor.

La porción plegada -28b- está acoplada en un ori­

f ic io  axial -29- del plato -8-, mientras que la  porción 

-28c- puede ser acoplada selectivamente en agujeros axiales 

-30a- a -30c- yuxtapuestos angulaimente y fornados en el vo- 

10 lante -9-. El resorte -28- está dispuesto de manera que so- .

l ic i t a  sus porciones -28b- y -28c- de suerte que éstas s e í  

alejan una de la  otra, entendiéndose que, en estas condi- 

ciones, el plato y el volante son solicitados en rotación 

para hacer coincidir axialmente las nervaduras -27- con las 

15 partes redondeadas -1 3a- de las muescas -1 2r-, siendo los ro- .y:.. 

d illo s  -14- mantenidos, de esta manera, en sus posiciones . y

retiradas inactivas.

- : Se comprende, pues, que la  tensión del resorte

—28— puede ser regulada en el montaje del retractor en fun- •

20 . ción de las tolerancias que dicho resorte presenta de fa - ^

y bricación, siendo máxima su tensión cuando sus porciones - . ■ y.; t-._ \ 

-28b- y -28c- están acercadas al máximo (porciones -28a- a- • /

■ copiadas en el agujero -30a- de la  figura 2). En este caso • 

la  sensibilidad del mecanismo es mínima, es decir, que es 

25 i" necesario i desenrollar la  .banda —C— con una aceleración ma— - .v,

; -y1 yor¥ para que ■ el - plato -y el volante - efectúen un movimiento t v : a  \ ̂  

de rotación re la tivo  que produzca el acoplamiento de los 

rod illos -14- con el dentado de la  corona -15-.
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Es de notar que el resorte es de una forma extre­

madamente simple y puede ser fabricado a partir de un sen­

c i l lo  alambre de acero.

El funcionamiento de este retractor d ifie re  según 

los dos tipos de sensibilidad a los cuales es sometido.

El primer tipo, denominado "sensibilidad banda", 

pretende bloquear el desarrollamiento de la  banda —C— cuan­

do ésta última es desenrollada bruscamente, por ejemplo si 

el usuario resulta proyectado hacia delante por una fuerte 

deceleración del vehículo. .Como que el mandril -2- es f i j o  .• • /•. ;

en rotación con el plato —8—, éste tiende a girar respecto 

al volante -9-, que juega, entonces, el papel de una masa 

de inercia, contra la  acción del resorte de retorno -28-.

La amplitud de este movimiento de rotación relativo será

i f e í í :
f e .

.1 5 : tanto mayor cuanto más brusco sea el desenrollamiento de la

■ banda, entendiéndose que la  tensión del resorte -28- f i j a  el : : 

umbral de sensibilidad de la  disposición. De e llo  resulta 

que los rodillos -14- suben la  rampa -13b- asociada con a- 

l lo s  y rebasan la  periferia  exterior del volante —8— para - 

entrar en acoplamiento con el dentado —16— de la  corona * ‘ • j ; •

'-15-. La banda -O- queda bloqueada de esta manera. ? ^

El segundo tipo de sensibilidad, denominado "sen-,. \íy?' 

sibilidad vehículo", es realizado gracias al detector pen- , / '

dular -22-. Cuando interviene una aceleración a nivel del 

vehículo más a llá  de un lím ite determinado, la  masa pendu—* 

la r  -23- se desplaza y provoca; la. oscilación de la  copa - 2 5 - . /  

Esta última, empujando el g a t illo  -19- al in terior del den- 

tado -18-, bloquea el volante -9- en rotación. Simultánea-

S ||¡|

25 V-
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mente, bajo la  influencia de la  aceleración, el cuerpo del 

usuario es desplazado hacia delante, lo  que provoca un muy 

corto desenrollamiento de la  banda —C-. Se produce, pues, 

un ligero  movimiento relativo  entre el plato -8- y el vo­

lante -9-, del que resulta la  salida de los rod illos -14—. 

Éstos, acoplándose con los alveolos de la  corona -15-, blo­

quean en rotación el mandril -15-, de suerte que la  banda 

es. retenida.

En la  variante de la  figura 4 el retractor com- 

.prende un volante -9A-, provisto de una muesca -31- en fo r ­

mina de creciente que desemboca en su periferia . En esta mues- 

ca se encuentra alojado un pasador -32-, cuyo eje es para- 

. le lo  al del volante y que comprende en su periferia  dos ra- 

•nuras axiales -33-, las cuales fornan, con la  pared de la  

muesca -32-, dos o r ific io s  para rec ib ir la  porción curvada 

_ -  -28c- del resorte -28-. El pasador comprende, además, una 

... ranura -34- para rec ib ir la  punta de un destornillador.

...r , El .pasador, que es, preferiblemente, de material

. j plástico, es recibido a rozamiento duro dentro de la  muesca 

20^ 1- 31.̂ , de forma que puede ocupar una posición estable dentro , 

la  misma, después de haber sido colocado en una posición 

u5v& .angular correspondiente a la  tensión deseada del resorte 

■ ArV^-28-. Esta variante presenta la  ventaja de proporcionar un 

. regla je continuo, entre dos valores extremos, de la  tensión

25 del resorte, de manera que la  sensibilidad del mecanismo
' - M * ’-r r .
./¿¿b^puede ser ajustada con precisión. Además, este reglaje pue­

de ;vser-efectuado después del montaje del retractor. :.

15

v

V.



R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Dispositivo retractor para cinturones de se­

guridad, del tipo de los que comprenden un soporte en el 

que se halla montado giratorio  un mandril, alrededor de cu­

yo mandril se puede enrollar la  banda del cinturón bajo la  

5 acción de un órgano elástico de retorno, y dos discos coa­

xiales yuxtapuestos, el primero de los cuales es f i j o  en ro­

tación con el mandril y el segundo esta montado libronente 

V giratorio respecto del mismo, estando ambos discos asociados 

con al menos un órgano de blocaje que es susceptible, a tra- 

10 vés de medios de accionamiento asociados con los discos, de 

sobresalir radialmente respecto de la  periferia  exterior de 

los discos para acoplarse con una corona de blocaje, f i j a  

al soporte y coaxial de los discos, durante un movimiento 

de rotación re la tivo  de ambos, caracterizado por el hecho de 

15 comprender un resorte que f i j a  el umbral de sensibilidad del 

retractor al desenrollamiento brusco de la  banda, resorte 

/ "V que está dispuesto entre los dos discos y presenta una fo r-  

- - ma-'de horquilla para el cabello, cuya parte principal se

encuentra situada dentro de un plano paralelo a los discos, 

20 y que comprende dos porciones terminales que se extienden

perpendicularmente a este plano al in terior de o r ific io s  de 

enganche formados, respectivamente, en los dos discos, es- 

. tando el resorte;cargado en manera de tender, a impedir ̂ todo 

• a movimiento re la tivo  de los  discos a partir de una posición 

25 en la  que el órgano de blocaje se encuentra retirado res­

pecto' a la  periferia-de los discos.

2. Dispositivo retractor para cinturones de se-



guridad, según la  reivindicación 1, caracterizado por el 

hecho de que al menos uno de los discos comprende varios o— 

r if ic io s  de enganche yuxtapuestos angulamente para peimi- 

t i r  el ajuste de la  tensión del resorte en el montaje del 

5 retractor.

3. Dispositivo retractor para cinturones de se­

guridad, según la  reivindicación 1, caracterizado por el 

hecho de que uno de los discos comprende en su periferia  u- 

na muesca en forma de creciente cuyo eje es paralelo al del

10 disco, dentro de cuya muesca se halla alojado un pasador

que presenta al menos uno o r if ic io  para la  fija c ión  del ex­

tremo correspondiente del resorte y que está ajustado a ro­

zamiento duro dentro de la  muesca.

4. Dispositivo retractor para cinturones de se- 

15 guridad, según la  reivindicación 3, caracterizado por el he­

cho de que el o r if ic io  de fija c ión  está delimitado por una 

ranura periférica axial del pasador y por la  pared de la  

muesca.

5. Dispositivo retractor para cinturones de se- 

20 guridad, según una cual quiera de las reivindicaciones 3 y 4,

caracterizado por el hecho de que e l pasador está formado 

por un material plástico.

6. Dispositivo retractór para cinturones de se- - 

guridad, según una de las reivindicaciones 3 a 5, caracteri-

25 zado por el hecho de que el pasador está provisto, en una

de sus caras extrañas, de una ranura para-recibir la  punta1 - 

de un destornillador de ajuste.

7. Dispositivo retractor para cinturones de se-
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