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BIEMORIA DLSCRIPTIVA

La presente invencidn, se refiere a
un muelle para carga y descargs de vehiculas, espe-
cislmente concebido psra ser utilizado en grandes -
almacenes, como elemento intermedio entre el muelle
y el vehiculo y cuyas especial caracterfstica se cen
tra en el hecho de permitir una regulacidn en alturse
que posibilita su adaptamiento 8 cualquier altura de
lz plataforma de csrga de los vehiculos de transpor-
te que hagan escala en el slmacén en cuestidn.

mMediante el aludido muelle, se hace =
posible la introduccién de carretilles elevadoras en
el interior del vehiculo, sl objeto de efectuar la -
cerga y descearga del mismo, con lo que estas operacic
nes se ven consideratlemente simplificadase.

El citado muelle, estd constituide por
un armazén soporte del conjunte, que adopta uns forma
generalmente prismatices, cuye cars superior se esncuef
tra acusadamente inclinads hacia sdelente, esteble -
ciéndose an corraespondencis con el borde més elevado
de diche cara superior puntos de libre giro para una
plataforma, preferentemente de acero laminado o estria
do, que ©s susceptible de acoplarse a le mencionada cg
ra superior inclinade del armaz6n, o de determinzr una
inclinacidn de sentidc opuesto por encime de la hori-

zontal, pasando por todos los posibles puntos intermg

diose




De esta manera, mientras que el borde
i posterior de la aludids nlateforma permanasce en un -
nivel predetsrminado, coincidente con al del nmuells,
su borde enterior, de acoplamiento al vehiculo a car
5 gar o & dascargar, €S susceptible de variar conside=-
rablemente en altura, zjustdndose en todo momento a
1s del vehiculo.
Le citada plaiaforma, en sus zonas la
terales y cerca ds su borde anterior, incaorpaora arti
10 culadamente sendas blelas que descienden verticalmen
te, y que por su otta'axtremidad ge articulan 8 sen-
dos brazos, los cusles por su Zona medis se encuentran
a su vez articulados al propio armezdn soporte del -
conjunto, mientras-qua en su extremidad posterior se
15, . . articulan s las zonas extremas de un cajén, preferen
tements de ascerc laminado, y destinado 2 slojar en -
su interior, pledres, chatarrs o cualquier otro matg
rial adecusdo, establecisndo un contrapeso que mediqg

te las articulaciones mencionadas de los brazos y las

20 - bielss articuladeas a la plataforma, determina un posi
oo cionamientoc de maxime elevacidn para lz sludida plsta
formae.

Por delante de las bielas mencionadas,
ls plataforma cuents con dos puntales de longitud y
25 posicionamiento adecuado para apoyar sobre el borde

anterior del armazdn, cusndo la pletaforma sdopta ls

posicién horizontsl, contendo el dispositivo con un
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gancho de Fijacidn que permite rigidizar a la plsta=-
forma en la mencionada posicidn horizontal.

La estructura descrita se complementa
con dos sectorss laterales arqueados que ocupan ls -
zana frontal del conjunto, y que estdn convenientemen
te articulados al propic armazén, orolongéndose didwos
sectores argueados en sendos brazos que wediante re-
sortes de tensidn se relascionan con la propia plata-
forma, de tal manera que partiendo de‘la posicidn de
mixima elevacidn de dicha plataforma, determinada en
todo momento por el cbntrapeso con que cuents el dis
positivo, al hacer tope el vehfculo contra los sectg
res arquaados; establece la basculacidn de los mismos
sobre sus puntos de giro en el srmezdn, y el consi-
guiente abatimiento progresivo de la plataforma en cof
tra del contrapaesc, de manara que la plataforma des-
ciende progresivemente @ medida que el vehfculo se =
aproxima al muelle, hasta que dicha plataforma hace
tope sobre ls propia plataforma del vehiculo de car-
ga.

#s{ pues, al carécter sbatible del mug
lle de carga y descarga objeto de la presente inven-
cidn, hay que afiadir la caracteristica no menos impor
tante, de que su sbatimiento se realiza de une forma
autom3tica en lé propia operacidn de aproximscién del

vehfculo 21 muelle, con lo que se hace innecesaria -

cuslquier manipulacidn sobre ls misma, sl objeto de




wn

10

25

regular su sltura.

Para complementar lz descripcidn gque
sa estd realizando y con ctjeto ds llegar a una me-
jor comprensidn de las ceracteristicas del invsnto,
se scompafia 2 la presente memgria dgscriptive, como
parte integrante de la'misma, de una hoja Gnica de
nlanos en la que con cargcter ilustrativo y no limi
tativo se has representado lo siguientes

Le figura 1, muestra una viste en al
zado lsteral del muelle intermedio de cargz y descst
ga objeto de la presente invencidn.

La figures 2, muestra una vista en plan
tz del citado muslls, en el qus aparece parcialmonte
seccionada su plataforma, al objsto de dejar ver su
estructura interiore.

La Pigurs 3, muestra una vista en al-
zada frontal del citado muelle intermedioc.

La Pigura 4, muestrs finalmente un dg
talle del mecanismo de liberacidn de los puntales prg
vistos para el posicionamiento horizontal de la plata
forma cuando &sta debe adoptar un plano més inferior.

4 la vists de estas figuras, se obser
va como el muelle esté constituido mediznte un arma-
z6n 1, que en correspecndencia can su arista postero-
suparior presenta latsraslmente dos orejetas 2 median

te las cuales y con ls colaboracidn de un aje 3 se =

estgblece la articulecidén pars una plztaforma 4 pre-
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ferentemente de ascero laminado o estriado; dicha pla
taforme cuenta, a tal fin, con orejctas 5 solidarizg
das a su borde postaerior.

La citada plataformes 4, incorpora ar-

ticulzdenente en sus zonas laterales y cerca de su -

w

borde enterior, sendas bielas 5, lss cuzles por su -
extremidad inferior se articulan z su vez z los sxirg
mos de sendos brazos 7, estando dichos brazos 7 arti-
culados por su zona medis 68 al propilo armazdn 1, y =
10 por sus otros extremos, a un cajén 9 de acerc lamina-
do destineado 8 alojar'an éu interior piedras, chata-
rra o cualquier otro producto adecuado gue establezcas
un contrapeso, el cual, haciendo bascular el brazo 7,
empuje hzciaz arriba le plataformz 4 a través de las -
15.‘ biolas G,
nsf pues, sn condiciones normales la
plataforma 4 ocupard un plano inclinado en el que su
borde anterior ocuns una cota m3s alts gque su bords
‘ posterior, estando dicho plano inclinado detasrminado
2dé-, nor el apoyo del cajén 9 sobre el fondo del armezon 1.
W Adem8s de esta posicidn estable, de mi
xima inclinacidn de la pletaforms 4, dicha plataforaas
4 cuenta con otra posicidon estable que coincide con -
la horizontalidad, la cual viene determinads por dos
25 puntales laterales 10 los cuales se encuentran articy

lados a la propia plataforme 4 en puntos 11 proximos

a su borde antericr, siendo dichos puntales ds longi-




tud sdecuada como pesra que al hacer tope su extremi-
: dad inferior contra la esrista anterosuperior del ar-
mazdn 1, la platesforma 4 se sncuentre en posicidn hg
rizontale. 21 objeto de que esta nosicidn horizontal
5 cspa estable, el muelle intermedio cuenta con dos gan
chos lsterales 12 cdesplazeblas sobre sus correspon-
disntes gufss 12, estableciendo dichos genchos 12, -
al ser accionados en ls mencionada posicidn horizon-
tal de ls plataforms 4, la rigidecidn de lz misma.

13 £l muslle cuenta adsm3s caon cdos sectg
rgs arqueados anterolsterales 14 los cuzles se encusn
tran articulados por su extremidad inferior 15 al pro
nig bastidor o armszdn 1, incorporando cada uno de 68
tos sectores arquesdos 14 en su extremidad inferior,

lﬁyuﬁ sendcs brazes 16 orientados haciz sl interior del ar-

_ mazén, relacionéndose dichos brazos 16 con la platafor
’ ;r ma &4 mediante un resorte de tensidn 17, que trata de
°e abatir la plataforma 4 en contra del peso eézablecido
| en al cajon 9.
2@}: En situacién de reposc la tensidn dsl

o rosgrte 17 es insuficiente para provacer la bascula-
cidn de la plataforma 4, pero sin embargo, cuando el
vehfculo de transporte gue va a ser cargasdo o descal
gada, se acerca al muelle, ¢l borpde posterior de su

) 25 propia plataforma de csrga incide sobre el sector ar

queado 14 provocando una progresiva basculacidn del

mismo que hacg aumsntar, también progresivamsnte, la




tensidn del resorte 17, venciendo el esfusrzc provo-
cado por el contrapeso 9, y determinando el progresi
vo sbatimiento de la plstaforma 4, hastc gue ésta ha

ce tope por su borde anterior argqueado sobre la pla-

(42}

taforme de carga del vehicula.

Para el caso en el que la plataforns
de csrga del vehiculo ocupe un planc inferior al pls
no horizontal del muelle de carga, y 3l objeto de que
al alcanzar la plataforma del muelle sl planoc horizopn
16 tal,‘los puntales 10 no quedsn enclavados sobre el -

propio armazon 1 limitando el sbatimiento de ls alu-
dida élataforma 4, se ha previsto que los resortes -
¢e tensidn 17 no sec unan directamente a la platafor-
mz 4, sinp que lo hagan z través de una pieza 18 ar-
12, . ticuleda 2 la plataforma 4, do manera yus previamen-
te al arrastre de diche platafaorma 4, se produce la
basculacidn de la piezs 18, la cual se encuentra en-
kN Ny gatillada con una segunda pieza 19 solidarizaeds al -
eje de giro 11 del puntal 10 correspondiente, provo-
cando un pequeﬁo giro de dicho puntal, gue resultza -
" suficiente para gque en su trayectoria descendente ro
hages tope sobre ol borde anterosupsrior del armazdn 1.
~si pues, mediante ostas dos piezas -
16 y 19, se censigue que cuando la plataforma 4 des-
25 ciende automiticamente por efectoc de ls presién rea-

lizoda sobre las zanas‘?rqueadas 14 del propio vehi-

cule, los puntales de enclavamiento en posicidén hord
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zontal de dicha plstaforms 4 gqueden inutilizados pu-
diendo dicha pleteforme llegsr a slcanzar le cota af
nime establecida por ls cara superior del propio ar-
mazdn 1.

il cbjeto de perumitir une mejor adsp-
tecidn de la plataforime del muelle 8 la plstaforma -
del vehiculo se ha previsto que el borde anterior de
la citada plataforma 4 del muelle, se encuentre ligg
ramente curvada hacia abajo, habiéndose previsto ade
mas la disposicidn de dos pequeiios escoles 2 esn zo-
nas extremas del mencionado borde enterior, cuyos ss
cotes son sbatibles mediante sus correspondientes -
ejes 21.

4isi pues, el muelle de carga y descer
ga objeto de la presente invencién, ademds de permi-
tir un emplio margen de inclinaciones de su propis -
plataforme, tantc por encims como por debejo del pla
no horizontal, ofrece la caracteristica no menos in
portante de permitir una regulacién automatica de le
inclinacidn de su plataforms, establecide por el prg
pio vehiculo, contendo ademds con medios que permiten
fijar le posicién de la platsforma 4 en un pleno hori
zontal, cuando el muelle no esté acoplado a un deter-
winado vehiculo, y al objeto de que dicha plataforme
se encusntre en el mismo plano que el restoc del mue-

lle fijo que conforma el resto de muelie de carge del

”»
almacen,




Los naterisles, forma, tamaiio y Gispo
sicidn de los elementos serdn susceptibles de varie-
. cién, siempre gue ello fio supongs uha alteracidn en
la esencislidasd el inventoe.
5 Llos términos on gue se ho redactado cg

15 memoria deberis ser tomedos siempre en sentidoc am-

plio, no limitativce.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva
invencidn, a favor de D. MARIARO LICEAGA MORIONES,
domiciliedo en Edificio Livescdn, Manzana 9, Planta
fedia, Barrio Ergobis, San Sebastian (Guiplzcoa), -
lo especificado en leas siguientes reivindicaciones:

1.- Muglle intermedio de carga y des

carga, de altura graduable, que siendo de los que -

 cuentan con una pletaforma suseeptible de adoptar -

diversos grados de inclinacidn con respecto e un ar
mazdn soporte r{gida, para lo cual el borde de dichs
plataformz se halla convenientemente articulado a la
arists posterosuperior del citasdo bastidor, esencial
mente se caracteriza porque la posicidn estable mas
elgvada de la plstaforma se consigue mediante dos =
bislas convenientemente articulades a los bordes la
terales de dicha pleteforms as{ como, por su extremo
inferior, e las extremidades de sendos brazes articu
lados ssimismo por su zona media al propio asrmazdn -
saporte y por su otre extremidad a un cajén destina=-
do @ alojar en su interior cualquisr producto adecua
do pasra actuar en funciones da contrapesa, habiéndag=
seg previsto que frontel y lateralments, presente el
dispositivo dos sectores srqueados, que estén articu
lados por su zona inferior sl proplo armazdn y que -

basculan por el smpuje del propio vehfculo sl scercar

se al muelle, contando inferiormente dichos sectores
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arqueados con sendos brezos orientados hacia el intg
rior del armezdn, cuyas extremidades libres incorpo-
ran sendos resortes de tensién solidarizados a la -
plataforms superior, de manera que ls besculacidn de
los citados sectores arqueadss, provoous el descenso
de la plateforma en contra del contrapeso anterior-
mente mencionado, hasta que dicha plataforma se apo-
ye sobre la platasforma de carga del vehiculo.

Ze~ Muelle intermedio de carga y des-
carga de altura graduzble, segln lz reivindicacidn -
primera, caracterizado porque lateralmente y en le -
zona anterior de la plataformas, se unen articuleda-
mente sendos suntales de longitud adecuads para qus
en correspondencie con lz posicidén horizontal de di
cha plestaforma, hagan tope sobre la arista anterosuy
perior del ermazén, habiéndose previsto que dicha =
posicién horizontal de lea plataforms se estabilice
con la colsboracidn de dos ganchos convenientemente
guiados en las zonas laterales de ls plataforma, Yy
que al ser accionados quedan enclavados en una Zona
rigida del muelle.

3.~ Muelle intermedio de cargs y des
carga de alture gradusble, segln reivindicaciones -
anteriores, carascterizado porque los resortes a trsg
vés de los cusles se relacionan las sectores arqueg

dos frontales con la plataforma, se unen a diche -

plataforma a través de sendas piezes erticulzdas @




o= 12 -

la misma, de manera que en el gbatimiento de los seg
tores arqueadss, Y nregviamente el descenso de le pla
téforma, se produzce una basculacidn de las citadas
piezas, las cuales 2 su veZ harén vesculasr @ oties
piezas snlidarias 2l eje de articulaciin de los pun-
tzles previstos perea esteblecer la posicidén horizon-
tal &e 1z zaludide pletzforms, todo elloc de maneras gue,
cusnde el sbetimiento de lz plateforma se reglice de
menera auteomStice, los citados npuntales giren ligers
mente hzcis dentro gquedando fuera de su trayectorie
1z srista snterosuperior del armazan del muella.

4.- "HUELLE INTERFEDIO DE CARGA Y DE3

Tel y como se deja descrito en les me-
moriz precedente, que consta de doce hojes foliadas
y mecanagrafizsdes por unsg sole de sus caras y plancs
de forms y temafio reglementariocs.

fladrid, 7 de Febrero de 1578

Pohe de De. MARIANC LICEAGA GORIGRES

Victor Gil Vege
T o V.
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