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HEHRMORTIA DESCRIPTIVA
sobre:
“Perfeccionamicntos en grupos de fuerza ,especial-

“mente pare frenos hidriulicos".

BENDLDIX AVIATION CORPORATION, entidad norteasuwericana,
domiciliada en 30 Rockefeller Plaza, NEW-YOLK,

Estados Unidos de America,

Eéte invento se refiere & un grupo de fuersza
o0 relevador, especialmente para silstemas de frenos hidréuli-
€08 y que comprende , & la vez, un actuador de potencisa ‘
¥y un cilindro hidrdulico; el pistdn de éste se halla
sometido & lz presidn del actusdor, @ través de una
varilla de empuje.

De acﬁerdo con eate ianvento, el grupo de fuerza
comprende un elemento de pobtencia dotado de unm rebajo
axil y animedo de moviﬁientb alternativo en un actuedor

que tiene una placa extreme a través de la cual se
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prolonga una varilla de empuje que transmite fuerza desde

el elemento de potencia a un pistdén de un cilindro hidréu-

lico sostenido por la placa extrema citada, y se
caracteriza porque el extremo de la varilla de empuje
opuesto & la placa extrema, se prolonga con huelgo
periférico dentro del rebajo citado y estd preparado
pars umoverse radialmente con respecto &1 mencionado
pistén de fuerza; la varilla de empuje estéd cargada
por un muélle situado en el actusador y que actia
sobre la varilla pars empujarle, ssl como al elemento
de potencia, hacie la posicidén contraida.

Lz forma preferida de este invehto, ce describe
a continuacidén por via de ejemplo, haciendo referencie
al dibujo adjunto, cuya Unica figura es una vista en
corte vertical = través del grupo de fuerza.

El cilindro principal, el cilindro de
la ruede y los conductos de interconexidn de un sistema
accionador ae frenoce hidrdulicos, con el que esté
combinado el grupo de fuerze, se representan esquemdti-
camente en el dibujo. '

Con referencie al dibujo, un cilindro principal
de tipo corriehte 12, accionudo por una pelanca a pedal
14, esté hidrdulicamente conectado, por medio de un
conducto 16 al nuevo grupo de fuerza o relevador 18.

En el lsdo de sclida, el grupo de fuerza esté unido,
por medio de un tubo 20, & un cilindro de rueda,o motor,
24, preparzdGo para uccionar un fremo 26. Desde luezo,
resulte evidente que lag ventajas del grupo de fuerze,
pueden utilizerse en cuelquier tipo de sistema de con-

trol. ©Su utilidad, no se liwita 2 los sistemes de
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f reno, sunque constituye su mds importante cempo de
utilizacidén, en la actuslidad.

El grupo de fuerza, comprende un cilindro
motor 28 y un cilindro hidréulico 30. El primero puede
ser de cualguier tipo preferido, o sea, puede utilizar
cualguier origen de energia de que se disponga. En el
tipo representado, de este invenio, dicho cilindro es
del tipo de diferencia de presiones Ge sire y es en
realidad un cilindro de fuerza de aire comprimido,en
¢l que la difevencie de presiones a través del pistén

se consigue disponiendo sire a la presidn atmosférica en

una carz del pistén y aire a uns presidn superatmosférica,

en la cara opuesta del émbolo.

El cilindro de potencia esté conetituido
por una caja o cublerta en foras &e cops 32, ¥y uha
place extreme fundida 34 sujeta en el extremo de la
caja o cubierta por medio de una serie de eleuentos
de fijseidn 36, ILa placa extrema tiene un saliente
anular de gufa 38 que se prolongae al interior de la
cubierta 32. ILa gula saliente 38 proporciona una super—
ficie interior de mpoyo 40, relativamente larga, que
constituye précticameite el soporte Unico para una
varilla de'empuje 42. El1 pistén de potencis 44 montedo
parsa moyimiento alternativo en la cubierta 32, tiene una
pestaila cnuler solidarias de guis 46, prolongadz hacia
la placa extreme 34. La disposicidn es tal que el
espacilo axil necesario en el cilindro de potencia pare
elojer la pestafia periférica de guia 46, proporciona
tembien el especio axil preciso para el largo soporte

40 de la verilla.
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El cilindro hidrdulico 30 comprende un.tubo
48 roscado en un saliente 50 de la placa extrema 34.

Un pistén 52 estd moxtado,para movimiento alternativo,
en el cilindro hidréulico, y se comecta z un extremo

ae la varilla de empuje 42 por medio de una conexién

de movimiento perdido dé pasador y ranura, constituida
por un pasador 54 que se prolonga & iravés de un
taladro 56 de tamafio ligeramente excesivo, del extremo
de la varilla. El pesador 54 se sostiene libremente

en una gbertura laterslmente prolongada de la parte
posterior dd pistdn 52, en la que esté retenido por
medio de un muelle 58. El empuje ejercido por la varilla
42 contra el pistén hidrdulico 52, no es absorbido por
el pasador 54 sino que se ejerce directamente contra un
elemento templado de empuje 60, empotrado'en le parte
posterior del pistén.

E1l pistén 52 y los distintos elementos que
controlen el spoyo y la soltura de la véalvula de bola
62, se describen deteslladsmente, y se reivindican algunas
caracteristicas especieles de los mismos, en la meumoria
de la patente n? 620,407. Esz memoria describe tembien
le construccidn y funcionamiento de une vélvula de
control andloge a la valvula de control 64 de estz solu-
citud. El pistén 66 se acciona por la presidén hidrdulica
desarrollada en el cilindro principal 12, para empujer
hacia la derecha el asiento 68 de la védlvula. La cémars
70 de la vélvula de control comunica con la cémara 72
Gel cilindro de potencia 28, a través del tubo 74 ¥y
mientras le cémara TO de le vdlvula estd conectada a

la cdmars de vdlvula 76 (abierts & la atmbésfera) no hay
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diferencia de presidn que actie sobre el pistén de fuerza }é
44, ya que le cémara 78 estd sbierta al aire a lu presidn ’
atmosférica. Cuando el pistdn 66 se desplaza hacia

el extremo derecho de la védlvula de conirol, el =ssiento lé
68 de la valvule se ajusta primero con el elemento ’
valvuler 79 pare desconectar las cémaras 70 y 76 ¥y, :
luego, separa de su asiento el elemento valvular 80
para adnmitir aire compriﬁido en las cémaras 70 y 72.

El extremo izquierdo de la varllla de empuje

42, en lugar de estar fuertemente conectado al pistén .

de fuerza 44, tiene solo un ajuste de tope con el .’

mismo y puede ajﬁstar gu posicidn lateralmeﬁte con

respecto al pistdén de fuerza. El exitremo izquierdo

82 de la varills de empﬁje se prolonga, con huelgo

periférico al interior de un rebajo 84 dispuesto en

el centro del pistdén de fuerza. El huelgo entre la perte

82 de la varilla de empuje y el rebajo 84, permite el

ligero moviaiento radizl del extremo izquierdo de la vari-

l1la, que puede ser necesario para compensar cualquier

falta de alincacidn entre el soporte 38 de la vearilla

¥ el soporte 46 del pistdn. Un elemento templado de

empuje 86, puede empotrarse en ei rebajo 84 para

ajustarse en el extremo de }a varilla de empuje. -1
" Un muelle, 88, acoplado en la canars 78 del

cilindro de fuerza, tiene el doble fin de : {(a) sostener

la verillas de empuje 42 en relacidén de tope o apoyo

con la pared extrema del rebajo 84 y (b) actuar,por

medio de le varilla 42 para hacer retofnar el pistén

de fuerza 44 a la posicidn de reposo despuds de une | %

carrera Ge fuerza del pistdén. La varilla de empuje
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42 retorna el pistdén hidréulico 52 a la posicidn de
descanso actusndo sobre el pasador 54. El extremo
izquierdo del muelle 88 actla sobre la varilla 42 a
través de un collar 90 y un muelle 92 en forma de G;
montado en una ranura de la varille.

Como resulta evidente de la descripcidn ante-
rior, la varille de empuje 42 se guié separadamente
desde el pistdén de fuerza 44, o del pistén hidréulico 52,
¥y dicha varilla puede tener ligeros movimientos
angulares de alineacidn con respecto al pistdn de
fuerze y tembien con respecto al pistdén hidrdulico. El
extremo izquierdo de la varillz de empuje se mantiene
‘ajustado con 8l pistdén de fuerza, solamente por el
muelle de retorno 88.

N _O T A

Descrita suficientemente la naturaleza de)
invento,as{ como la manera‘de realizarlo en_la préctica,.
debe hacerse constar gue las disposiciones ahteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo
lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de Imtroduccidn,por
10 aﬁ;s en Espafia: "Perfecéionamientos en grupos de
fuerza,especialmente parz frenos hidréulicos®; carec-
terizéndose por lo siguientes

l2.- Perfeccionanientos en grupos de fuerzsa,
especialmente pare frenos hidrdulicos, ceracterizéndose
‘por comprender un elemento de fuerza provisto de un
rebejo axil y que se desplaza con movimiento alternetivo

en un actuador dotado de una placa extrema & través
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de la cual se prolonga una véﬁ%gg; de empuje que trans-—
mnite fuerza desde el eleménto de potencia a un pistdn
de un eilindro hidréulico sostenido por la placa extrema
¥y, ademés, porque el extremo de la varilla de empuje
opuesto a la placa extrema se prblonga con huelgo
periférico al interior de dicho rebajo y esté preparzdo
para moverse radialmente con respecto al pistdn de
fuerze; la varille de empuje estd cargade con un muelle
situado en el actusdor y gue actia sobre dicha varille
para empujerla, asi como 8l elemento de potencia,
hacia la posicidn contrsaida.

_22,- Perfeccionauientos, segin lo especificado

en la reivindicacidn 18, caracterizéndose porque el

" elemento de fuerza estéd formedo por un pistén preparado

con una pestafia que se prolonga hecia el apoyo de
guia,

3¢2,- Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en lc reivindicacidn 28, caracterizéndose porgue
el cctuador esté constituido por une envaltura o caja
cilindriea cerrads por une placa extrema en la cue estd
preparado él soporte de guis.

42,- Perfeccionamientos,seglin lo especificado
en la reivindicacidén 38, caracterizéndose por un soporte
de zuis, de pequefio difmetro, solidario de la place ex—
rems.

52,- Perfeccionamientos, segin lo especificado

en la reivindicacién 12, 28, 38 o 48, caracterizéndose

'porque la varilla de empuje esté conectada al pistén

del c¢ilindro hidréulico, por umedio de una conexidn de

moviuiento perdido, de pasador y ranura,
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69.~ Perfeccionzuientos,segén lo eépecifié
cado en cualquiera de las reivindicaciones 38, 48 o 58,
caracterizéndose porque el muelle que estéd asociado
con la varilla de enpuje, se apoya por uno de sus
extremos en la placa extrema y, por el otro exiremo,en
un tope dispuesto en la varilla de empuje.

T72.- Perfeccionamientos, .segun lo especificsado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizéndose por un elemento templado de empuje,acoplado
en el rebajo y que coopera con el extremo adyacente
de la varilla de empuje gque tiene un ajuste de desli-
zaumiento con el elemento citado. '

82.~ Perfeccionemientos en grupos de fuersza,
egpecialmente para frenos hidréulicos; tal y como
queda substancialmente descrito en la presente memoria,
e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta meumoria consta de ocho hojas escritas

a méquine por una sola cara.
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