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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
correspondien te a

una PAPENTE IB INTENCION, por v e in te  años en España,
a favor de

DON LUIS SERRANO BAEZA, de nacionalidad  españo la , dom icilia­
do en CALLOSA 33 SEGURA (A lic a n te ) , 4* T rav esía  de Santa Ri­
t a  número 7 ,

por
.*UN APARATO IEST INADO A MEDIR LA VELOCIDAD DE CUALQUIER VEHICU 
LO'*.
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La P aten te  de Inve no i  dn a que se r e f ie r e  l a  p resen te  Memo­
r i a  d e sc rip tiv a  oomprende un aparato  destinado a medir l a  ve lo ­
cidad de cu alesqu iera  medios de locomoción (av iones, barcos, 
autom óviles, e t c . ) .

5. Con e l  emplee del aparato  de que se t r a t a ,  se consigue una
mayor e f ic a c ia  en l a  medida y se dispone de un medio fundamen­
tado en l a  fuerza  de l a  gravedad, que excluye lo e  e r ro re s  que 
se apreciaban  en lo s  que ven ían  u ti l iz á n d o s e , co n s titu id o s  por 
mecanismos de rooe y ro ta c ió n  situados en  l a s  ru ed as, y e v i ta  

10+ o tro s  inconvenientes re la t iv o s  a  l a  verdadera velocidad  del me­
dio de t ra n s p o r te ,  corno son lo s  derivados de l a  irre g u la r id a d  
de l a  transm isión  del roce con lo s  elementos de g iro .

Se o oapone esencialm ente de una fuen te de alim entación  e léc  
t r i c a ;  un v ib rad o r; un transform ador; un am plificador; un in s -  

15+ trumento de medida e lé c t r ic a  y un aparato  de forma conveniente 
que re g u la  e l  paso de la  co rrie n te  por e l  c i r c u i to ,  por medio 
de cuatro  re s is te n c ia s  e lé c tr ic a s  que l le v a  en cuatro de sus 
c a ra s .

E l aparato  o itad o  en dltlm o lu g ar en e l  p á rra fo  que an te - 
80. cede, puede se r de m a te ria l a is la n te  o no. En e l  prim er supues­

to ,  tie n e  que l le v a r  incorporadas en cuatro  de sus lados o tra s  
ta n ta s  r e s is te n c ia s ,  que pueden e s ta r  c o n s titu id a s  por m a te ria l 
de v a riac ió n  v a ria b le  o con dos zonas, una r e s i s t i v a  y o tra  no, 
s itu a d a s , respectivam ente, en  cada grupo de co n tac to s. En cada 

85. extremo de cada r e s is te n c ia  e x is te  un con tac to  e lé c tr io o  que,
a l  mismo tie n p o , s irv e  de su jec ió n  del cuerpo que forma e l  apa­
r a to  contra l a a  v ib rac io n es  mecánicas a que e s tá  som etido. Por 
lo s  cuatro puntos de un extremo del aparato  p e n e tra rá  una co­
r r i e n te  e lé c t r ic a  que i r á  a s a l i r  por lo s  cuatro  puntos dal ex- 

30. tremo c o n tra r io . A lo s  contactos de un extremo i r á  conectada e l
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p o s itiv o  y a  lo s  del extremo co n tra rio  e l  n eg a tiv o . E ntre lo s  
contactos c itad o s  y l a s  re s is te n c ia s  en  cuestión  e x i s t i r á  una 
f r ic c ió n  l ig e r a ,  y e l  cuerpo en cu es tió n ; portando la s  cuatro 
re s is te n c ia s  se d e s liz a rá  por e n tre  lo s  co n tac to s, desplaza­
miento que lo  o r ig in a rá  l a  velocidad  con que se desplace e l  
veh ícu lo  en e l  que se enouentre s ituado  e l  ap a ra to . En t a l  des­
lizam ien to  v a r ia r á  l a  r e s i s te n c ia  e l á t r io a  que media en tre  lo s  
co n tac te s , v a rian d o , por ta n to ,  l a  magnitud de l a  c o rr ie n te  que 
a tra v ie s a  la s  r e s i s te n c ia s .  B1 cuerpo que oompone e s te  ap ara to , 
oon sus re s is te n c ia s  se rá  devuelto a l  punto de psurtida por me­
dio de unos m uelles r e s o r te s .

En e l  caso de que e l  cuerpo del ap ara to  fu e ra  de m ate ria l 
buen conductor e lé c t r ic o ,  l a s  r e s is te n c ia s  que t ie n e  a ju stad as  
en sus lados se en co n tra rían  a is la d a s  e léc tricam en te  por medio 
de un m a te ria l a is la n te .

Se acompaña mía lám ina de d ib u jo s , en  l a  que puede apre­
c ia rse  e l  aparato oon su in s ta la c ió n  completa y en esquema, r e ­
presentándose con lo s  números que lo  complementan la s  p a r te s  á.- 
gu ien tea :
nc 1 . E l cuerpo o masa del ap a ra to .
nP 8 . Las planchas r e s i s t iv a s ,  con v a riac io n es  uniform es en 

su s u p e rf ic ie , o que, como anteriorm ente se ha consignado, tam ­
bién puedan e s ta r  d iv id id as en dos zonas: una r e s i s t i v a  y o tra  
no, s itu a d a s , respectivam ente, en cada grupo de contactos co­
rrespo nd ien tes  a  lo s  elementos consignados en e l  plano con lo s  
números A y 4*.

nP 3 . Los puntos de contacto  a l  cuerpo propiamente dicho.
nP A. E l prim er grupo de elementos susten tado res de l cuerpo 

del aparato  y d is tr ib u id o re s  de l a  o c rr ie n te  a  lo s  d ife re n te s  
puntos de con tac to , que co inciden con la s  planchas r e s i s t iv a s .



E stos su s ten tad o re s , en e l  caso de que l a  p la taform a en l a  que 
se apoyan no sea  a is la n te ,  i rá n  convenientemente a is lad o s  de 
e l l a .
nP 4*. E l segundo grupo de elementos susten tado res de l apara­

to ,  de ig u a les  c a ra c te r ís t ic a s  que lo s  a n te r io re s .
nP 6. Los puntos de con tac to  e lé o tr io o  que p a r te n  da lo s  t e r ­

minales correspondientes a  lo s  elementos susten tado res  consig­
nados can e l  mimero 4 y que, a l  p rop io  tiem po, mantienen l a  po­
s ic ió n  de l a  masa del ap ara to .
nc 6. Los re s o r te s  p a ra  l a  ex ten sió n  y re  cupe rao ión del cuerpo 

o masa del ap ara to .
nc 7 . La p lataform a que s irv e  p a ra  l a  f i ja c ió n  y colocación 

de l aparato  en e l  medio de tra n sp o rte  a l  que se ap liq u e . 
nP 8 . Los brazos da l a  p la tafo rm a p a ra  l a  f i ja c ió n  de lo s  re ­

so r te s  de ex tensión  y recuperación del ap a ra to , 
nc 9 . La fuen te de alim entación  e l é c t r ic a  de l ap ara to , rep re­

sentada por una b a te r ía ,  pero que puede te n e r l a s  m anifesta­
ciones que en m ateria  e lé c t r ic a  son p o s ib le s . 
nP 10. E l v ib rad o r, u t i l iz a d o  en lo s  casos de uso de fuente 

de alim entación de c o rr ie n te  continua. E ste  elemento quedaría 
excluido del o i r  cu ito  en e l  supuesto de u t i l iz a c ió n  de co rr ie n ­
t e  v a r ia b le .

nP 11. E l h ilo  da en trad a  de c o rr ie n te  a l  a p a ra to , que condu­
ce é s ta  a  lo s  elementos susten tado res y conductores consigna­
dos con e l  mimar o 4 . La c o r r ie n te ,  pasa a lo s  elementos geme­
lo s  an teriorm ente c ita d o s , señalados con e l  ns 4*, a  tra v é s  de Tas 
planchas r e s i s t iv a s  nc 2.

nP 18. La s a l id a  da c o rr ie n te , después de haber actuado en  e l  
ap a ra to . La co rrie n te  a tra v ie s a  e l  transform ador 15 y vuelve a 
l a  fuen te de alim entación o r ig in a r ia  por conducto del p rim arlo



!* 2 3 3 6 4 1

10.

15.

20.

25.

30.

del transform ador.
nP lg .  E l transform ador de cuyo secundario p a r te  l a  c o rr ie n te  

inducida p a ra  i r ,  a  trav ó s  del am p lificado r, a l  instrum ento de 
madida nP 15.
nP 14. E1 a n p lif lc a d o r p a ra  l a  c o rr ie n te .
nP 15. E l instrum ento de medida.

E l funcionamiento de e s te  ap a ra to , re fe r id o  a l  uso de co­
r r ie n te  continua, es e l  s ig u ie n te :

E l aparato  y lo s  elementos que lo  co nstituy en  en su oon- 
ju n to , se in s ta la n  en e l  i n t e r io r  del veh ícu lo  a l  que se a p l i ­
que.

La o o rr ie n te , p a r te  de l a  fuente de alim entación y pasa 
por e l  v ib rad o r que l a  convierte  en c o rr ie n te  variable]! de a h í, 
pasa a lo s  soportes s ituado s en prim er t  ór mino (nc 4 ) ,  lo s  cua 
le s  d is tr ib u y en  l a  o o rrien te  por medio de lo s  cuatro  puntos de 
contacto  a la s  planchas r e s i s t iv a s  y por e s ta s  láminas l le g a  
l a  c o rr ie n te  a lo s  sopo rtes situados en segundo t  ór mino (nP 4*) , 
lo s  cuales d is tr ib u y en  l a  o o rrien te  por medio de lo s cuatro  
puntos de contacto  a la s  planchas r e s i s t iv a s  y por e s ta s  l á ­
minas l le g a  l a  o o rr ie n te  a lo s  soportes s ituados en segundo 
tó n n i no (nP 4*) ; l a  co rrie n te  es conducida por un cable a l  p r i ­
mario del transform ador y de e s te  vuelve a  l a  fuen te  de a l i ­
mentación; e l  secundario del transform ador su m in is tra  l a  co­
r r i e n te  en  ó l  inducida a l  am p lificado r, y de ò s te ,  una vez am­
p l i f ic a d a  suficientem ente pasa  a l  aparato  de medida en e l  que 
queda señalada en su e s c a la  p ro g re s iv a .

E ste aparato  e s tá  basado, como anteriorm ente se ha in d i­
cado, en l a  fu erza  de l a  gravedad que re t ie n e  a l o s  cuerpos en 
un punto f i j o  en re la c ió n  ccn l a  t i e r r a ;  po r ta n to ,  e l  av ión , 
autom óvil, barco, e t c . ,  en e l  momento que se desplaza debido 
a l a  fu erza  mecánica que c o n tra rre s ta  l a  de g rav itac ió n  y cam-
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b ia  su p o s ic ió n , produce un desplazam iento de l cuerpo cen tra l 
o masa del aparato  con re la c ió n  a lo s  puntos de contacto y sus­
te n ta c ió n  e lá e t r ie o s ,  puesto  que e s to s  puntos permanecen f i j o s ,  
ya que e s tá n  unidos a l  veh ícu lo  por l a  p la tafo rm a nP y lo  
linio o que a l t e r a  de p o sic ió n  es e l  c itad o  cuerpo c e n tra l o ma­
sa  s ituado  en tre  e l lo s ,  que e s tá  s u je ta  a lo s  extremos de lo s  
brazos de l a  p la tafo rm a por medio de m u e lle s-re so rte s  de des­
plazam iento y recuperación .

Como consecuencia de l desplazam iento del cuerpo ce n tra l 
o masa del a p a ra to , lo s  puntos de con tac to  con l a s  planchas re ­
s is t iv a s  v a rían  de p o sic ió n  en  e l l a s ,  lo  que da lu g a r a una 
v a ria c ió n  de l a  r e s is te n c ia  e l é c t r ic a  e x is te n te  e n tre  lo s  pun­
to s  de lo s  contactos ds lo s  susten tado res (4) y (4*), que o r i ­
g ina  una v a ria c ió n  de l a  ten s ió n  e in ten s id a d  de l a  c o rr ie n te  
que pasa  por la s  p lac as  o lám inas, y  e sa  misma v a ria c ió n  se co­
munica a l  instrum ente de medida, e l  cual nos p rop o rc ion ará , en 
d e f in i t iv a ,  e l  v a lo r del desplazam iento en  l a s  unidades de me­
dida adecuadas.

He oha l a  d escripc ió n  que antecede ¿ se  hace p rec iso  consig­
nar que en lo  expuesto podrán in tro d u c irse  l a s  v a riac io n es  de 
re a l iz a c ió n  convenientes, siempre que no a l te re n  l a  esen c ia  de 
l a  invención que ha quedado consignada en lo s  p á rra fo s  p rece­
dentes y sufic ien tem ente rep resen tada  en lo s  d ibujos ad ju n tes , 
y  a l a  que ae r e f ie r e n  l a s  re iv in d ica c io n es  que fig u ran  en l a  
s ig u ien te

N O T A
1 * .-  UN APARAPO IESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD DE CUAL­

QUIER VEHICULO, que se c a ra c te r iz a  porque comprende en confi­
nación: una fuente de alim entación a ló o t r ic a ,  un v ibrador (pa­
r a  c o rr ie n te  co n tinua), un  transform ador, un am plificador, un
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instrum ente de medica e lé c t r ic a  y un d isp o s itiv o  e sp e c ia l que 
re g u la  e l  paso de l a  c o rr ie n te  por e l  c i r c u i to .

S * .- UN APARATO DESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD DE CUALQUIER 
VEHICULO, que se c a ra c te r iz a  porque e l  d isp o s itiv o  e sp e c ia l con 
signado en l a  re iv in d ica c ió n  a n te r io r  e s tá  co n s titu id o  por una 
p la tafo rm a a is la n te  -que se f i j a  en  e l  i n t e r io r  del vehiou lo - 
y por dos brazos accedentes s ituado s uno en fren te  del o tro  a 
cuyas p a r te s  superio res e in te r io re s  se h a lla n  unidos por so l­
dadura o cualqu ier o tro  medio lo s  extremos de dos m uelles inde­
p end ien tes, cuyos extremos l ib r e s  se unen, asimismo + a dos ca­
ra s  opuestas de un cuerpo c e n tra l  en forma de cubo p re fe re n te ­
mente , e l  cual queda sosten ido  y suspendido horizontalm ente 
p o r dichos m uelles re s o r te s  y por e l  apoyo en l a s  demás caras 
de lo s  contactos e lé c tr ic o s  que p a rte n  de dos elementos susten  
ted e ro s  p a ra le lo s  e n tre  s i ,  que tie n e n  forma de U in v e r t id a , y 
por e l  de dos vástagos in fe r io re s ,  todos e l lo s  f i j o s  en l a  
p la tafo rm a.

g&.- UN APARATO DESTINADO A LEDIR LA VELOCIDAD DE CUALQUIER 
VEHICULO, según la s  re iv in d ica c io n es  a n te r io re s , que se carac­
t e r i z a  porque e l  cuerpo c e n tra l t ie n e  incorporadas en  cuatro 
de sus caras unas lám inas de m ateria l r e s i s t iv o  e léc tricam en te  
de v a ria c ió n  v a riab le  y/o con dos zonas una r e s i s t i v a  y o tr a  no.

4 ^ .-  UN APARATO DESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD BE CUALQUIER 
VEHICULO, según la s  re iv in d ica c io n es  a n te r io re s , que se carac­
t e r i z a  porque l a  c o rr ie n te  e lé o tr ic a  que proporciona l a  fuente 
de alim entación se conv ierte  en v a ria b le  a l  pastar por e l  v ib ra ­
dor, continuando su t ra y e c to r ia  a  tra v é s  de lo s  su sten tado res  
d e lan te ro s , lo s  que d is tr ib u y en  l a  c o rr ie n te  a l  ouerpo c e n tra l 
por sus cuatro  puntos de contacto a  l a s  p lanchas r e s i s t iv a s ,  
llegando l a  co rrie n te  a lo s  soportes p o s te r io re s ,  desde lo s  que
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es conducida por un cable a l  prim ario  del trauisform ador, v o l­
viendo a la  fuente de alim entación y sum inistrando e l  secunda­
r io  del transform ador l a  c o rr ie n te  en ¿1 inducida a l am p lifica­
dor, pasando desde e s te  a l a  e sc a la  p ro g re siv a  d e l instrum en- 

5,  to  de medida.
5&.- UN APARATO DESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD DB OUALqglISR 

VEHICULO, segdn la s  re iv in d ica c io n es  a n te r io re s , que se carac­
t e r i z a  porque l a  medición de l a  ve locidad  del vehícu lo  se r e ­
f l e j a  g rá f ic a  y  e lóctricam ente  en e l  instrum ento oorrespondien 

10. t e ,  a consecuencia de l a  v a ria c ió n  de l a  te n s ió n  e in ten sid ad  
de l a  og rrlen te  que pasa por l a s  p lacas  r e s i s t iv a s  por e l  des­
plazam iento del cuerpo e e n tra l  del aparato  -debido a  l a  fuerza 
de l a  gravedad- en  re la c ió n  oon lo s  puntos de con tac te  e ló c t r i -  
cos en que orig inariam en te se apoyaban, puesto  que e s to s  pun- 

1&, to s  permanecen inam ovibles en v ir tu d  de su unión con l a  masa 
del v eh ícu lo .

6 * .- UN APARATO DESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD BE CUALQUIER 
VEHICULO.

Todo conforme ha quedado d e sc rito  en l a  p resen te  Memoria 
SO* que consta da ocho páginas e s c r i ta s  a máquina, y segán se r e ­

p resen ta  em l a  lámina de dibujos anexa.
Madrid, 14 de Febrero de 1+957.

LUIS SERRANO BAEZA. p .a .
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