MEMORTIA DESCRIPTIVA
correspondiente a
una PATENTE [E INVENCION, por veinte afics en Espafia,
a favor de
DON LUIS SERRANO BABZA, de nacionalidad espafiola, domicilia-
do en CALLOSA IE SEGURA (Alicante), 4% Traves{a de Santa Ri-
ta ndmero 7,
por
»UN APARATO IESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD IR CUALQUIER VEHICT
LOw»,
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La Patente de Invenoidén a que se refiere la presente Memo-
ria descriptiva comprende un aparato destinado a medir la velo-
cidad ds cualesquiera medios de locomosién (avionss, barocos,
automéviles, eto.).

Con el empleo del aparato de que se trata, se consigue una
mayor eficacia en la medida y se dispone de un medio fundamen-
tado en la fuerza de la gravedad, ques excluye los errores que
se 2preciaban en los que venfan utilizédndose, constituidos por
mesanismos de rooe y rotacién situados en las ruedas, y evi't;g
otros inconvenientes relativos a la verdadereé velocidad del me-
dio de transporte, como scn los derivados de la 1negularidad
de la transmisidén del roce con los elementos de giro.

Se compone esencialmente de una fuente de alimentacién eléc
trica; un vibrador; un transformador; un amplifiscador; un ins-
trumento de medida eléctrica y un aparato de formavoonvenient‘e
que regula el paso de la corriente por el oirouito, por medio
de cuatro resistencias eldetricas que lleva en cuatro de sus
earas,

El aparato ocitadc en ltimo lugar en el pédrrafo que ante-
cede, puede ser de material aislante o no. En el primer supues-
to, tiene que llevar incorporadas en ocuatro de sus lados otras
tantas resistencias, que pueden estar constituidas por material
de variacién variable o oon dos zonas, una resistiva y otra no,
situadas, respeotivamente, en cada grupo de contactos, En cada
extremo de cada resistencia existe un contacte eléctrioco que,
al mismo tiempo, sirve de sujecién del cuerpo que forma el apa-
rato oontra law vibraciones mecdnicas a que esté sometido. Por
los ocuatro puntos de un extremo del aparato penetrard una co-
rriente eléctrioca que ird a salir por los cuatro puntos dsl ex-

tremo contrario, A los contactos ds un extremo iréd conectadoe el
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positivo y & los del extremo contrario el negativo. Entre los
contactos citados y las resistencias en cuestidn existird una
friceidén ligera, y el cuerpo en cuestién, portando las cuatTo
resistencias se deslizard por entre los contactos, deasplaza-
miento que lo originard la velocidad con que se degplaoe el
veh{culo en el que se ennuehtre situado el aparato. En tal des-
lizamiento variard la resistencia elérioa que media entre losa
contactos, variando, por tanto, la magnitud de la corriente que
atraviesa las resistencias. E1 cuerpo que compone este aparsato,
con suas resistencias serd devuelto al punto de partida por me-
dio de unos melles resartes.

7 En el caso de gue el cuerpo del sparato fuera de material
buen conductor eléotrico, las resistencias que tiene ajustadas
en sus lados se encomtrarfan aisladas eléotrioamente por medio
de un material aislante,

Se acompafia una lédmina de dibujos, en la que pueds apre-
ciarase el aparato oon su instalacién completa y en esquema, re-
presentdndose con los ndmeros que lo complementan las partes d-
guientes:

ne 1. E1l ouerpo o masa del aparato.

ne a; Las planchas resistivas, con variaciones uniformes en
su superficie, o que, como anteriormente se ha oconsignado, tam-
bien puedemestar divididas en dos zonas: una resistiva y otra
no, situadas, respectivamente, en cada grupo de contactos co-
rrespondientes & 1os elementos oconsignados en el plano ocon los
ndmsrps 4y 4';

ne 3, Los puﬁtoa de contaocto al cuerpo propiamente dicho;,

ne 4, El primer grupo de elementos sustentadores ael cuerpo
del aparasto y distribuidores de la corriente a los diferentes

puntos de contaeto, que coinciden eon las planchas resistivas,



5.

1lo.

15,

&80,

25,

Estos sustentadores, en el caso de que la plataforma en la que
se apoyan no se& aislante, irdn convenientemente aislados de
ella...

ne 4’, El segundo grupo de elementos sustentadores del apara-
to, de igusles caracteristicas gue los am;eriores..

n¢ 6, Los puntos de contacto eléotrico que parten de los ter-
ninales correspondientes a los elementos sustentadores consig-
nados o el nimero 4 y que, 9.1 propio tiempo, mantienen la po-
sicién de la masa del aparato,

n® 6, Los resortes para la extensién y reouperacién del cuerpo
o inas_a dsl aparato‘.

ne 7, L& plataforma que sirve para la fijacién y ooloogc:lén
del aparato en el medio de transporte al que se aplique.

ne BA. Los brazos de la plataforma para la rijgcidn de los re-
sortes de extensién y recuperacién del aparato,

n® 9, La fuente de alimentacidn eldstrica del aparato, repre-
sentads por una baterf{s, pero gue puede tener las manifesta-
ciones que en materia eldetrica son posiblea'.

ne 10‘. El vibrador, utilizado en losi casos de uso de fuente

de alimentaciln de corriente continua. Este elemento quedaria
excluido dsl scircuito en el supuesto de utilizaoién ds corrien~
te var;able.

ne 1ll, El hilo de entrada de corriente al sparato, que oondu-
ce ésta a los elementos sustentadores y conductores consigna~
dos oon el mimero 4.. La corriente, pasa a los elementos geme-
los anteriormente citados, sefialados con el nf 4°, a través de los
planchas resistivas ne 2. ’

ne 13.‘ La salida de sorriente, despues de haber actuado en el
aparato, La corriente atraviesa el transformador 13 y vuelve a

la fuente de alimentacién originarta por oonducto del primario
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del transformador.

ne 15.. El transformador de cuyo seoundario parte la corriente
inMcida para ir, a travéds del amplificador, el instrumento de
nedida ne 186. ’

n® 14, El amplificador pera la corriente.

ne 15, El instrumento de medida.

El funcionamiento de este aparato, referidoc al uso de oo-
rriente continua, es el siguiente:

El aparato y los elementos que lo constituyen en su con-
Jjunto, se instalan en el interior dl vehiocule al que se apli-
que,

La oorriente, parte as la fuente de alimentacién y pasa
por el vibrador que la convierte en corriente variable; de ah{,
pasa a los soportes situados en primer término (ne 4), los ocua
les distribuyen la corriente por medio de los cuatro puntos de
contacto a las planchas resistivas y por estas lédminas llega
la ocorriente a los soportes situados en segundo término (ne 4°),
los cuales distribuyen la corriente por medio de los cuatro .
puntos de contacto a las planchas resistivas y por estas lé-
minas llega la corriente a los soportes situados en segundo
términe (n® 4?); la ocarriente es condicida por un cable al pri-
merio del transformador y de este vuelve a la fuente de ali-
mentacifn; el secundario del transformador swministra la co-
rriente en €1 inducida al amplificador, y de éste, una vez am-
plificada suficientemente pasa al sparato de medida en el que
queda sefialada en su escala progresiva.

Este aparato esté basado, como anteriormente se ha indi-
cado, en la fuerza de la gravedad que retiene a los cuerpos em
un pﬁnto fijo en relsocién con la tierra; por tamto, el avidn,
sutomévil, barco, etc., en el momento gue se desplaza debido

a la fuerza mecédnioca que contrarresta la de gravitacién y ceam-
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bia su posioidn, produce un desplazamiento del cuerpo eentral

o masa del aparato con relacién a los puntos de contacto y sus-
tentacién eléotricos, puesto que estos puntos permanecen fijos,
ya que estén unidos al vehfaulo por la plataforma n® 7, y lo
dnico que altera de posicién es el citado ouerpo ocentral o ma-
sa situado entre ellos, que estd sujeta a los extremos de los
brazos de la plataforma por medio d muelles-resocrtes de des-
plazamiente y recuperacidn.

Oomo oconsecuencia del desplazamiente del cuerpo central
o mase del aparato, los puntos de contacto con las planchas re-
sistivas varfen de posicién en ellas, lo que @a lugar a una
variacién de la resistencia eléotrica existente entre los pun-
tos de los oontactos de los sustentadores (4) y (4°'), que ori-
gina una variacién de la tensién e intensidad de la corriemte
que pasa por las placas o ldminas, y es& misma variacién se co-
minica al instrumento de medida, el cual nos proporeionard, en
definitiva, el valor dl deasplazamierto en las unidades de me-
daida adeouadas'.

Hecha la desoripcidn que antecede; me hace preciso consig-
nar que en lo expuesto podrédn introducirse las variaciones de
realizacién convenlientes, siempre que no alteren la esencia de
la invensién que ha quedado oonsignada en los pérrafos prece-
dentes y suficientemente representada en los dibujos adjuntes,
y & la que se refieren las reivindicaaiones que figuran en la
siguiente

HE O T A

;mmi APARATO IESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD DE GUAL~
QUIER VEHIOULO, que se oaracteriza porque ocomprende en ocombi-
naoidn: una fuente d&s &limentacién eldotrica, un vibrador (pa-

ra corriente continua), un transformador, un amplificador, un
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instrumente de msdioa eléetrica y un dispositivo espeoisal que
regula el paso de la corriente por el cirouito.

2%,- UN APARATO DESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD IE CUALQUIER
VEHICULO, que se ocaracteriza porque el dispositivo especial oon
signado en la reivindioacién anterior estd constituido por una
plataforma aislante -que se fija en el interior del vehi.oulo-
¥y por dos brazos ascedentes situados uno enfrente del otro a
ouyas partes superiores e interiores se hallan unidos por sol-
dadura o cualquier otro medio los extremos de Jdos mielles inde-
rendientes, ouyos extremos libres se unen, asimismo, a dos oa-
ras opuestas de un cuerpo central en forma de ocubo preferente-
mente, el cual queda sostenido y suspendido horizontalmente
por dichos muelles resortes y por el apoyo en las demds ocaras
de los contactos eléotricos que parten de dos elememtos susten
tadores paralelos emtre sf{, que tienen forme de U invertida, y
por el de dos vdstagos inferiores, todos ellos fijos en la
plat;a,rorma'.

gg_;,_-_ UN APARATO IESTINADO A MEDIR LA VELGCIDAD DE CUALQUIER
VEHICUIGO, segin las reivindicaciones anteriores, que se ocarac-
teriza porque el ocuerpo central tiene incerporzdas en ouatro
de sus caras unas lédminas de material resistivo eldotricamente
de variacién variable y/o con dos zonas una resistiva y otra no.

48 .~ UN APARATO IESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD DE CUALQUIER
VEBHICULO, segin las reivindicacicnes anteriores, que ge caréc-
teriza porque la corriemte eléotrica que proporciona la fuente
de alimentacién se convierte en variable al pasar por el vibra-
dor, contimuando su trayectoria & través de los sustentadores
delanteros, los que distribuyen la corriente al ouerpo central
por sus cuatro puntos de contasto a las planchas resistivas,

llegandc la corriente a los soportes posteriores, desde los que



5.

10.

15,

es conducida por un oanle al primario del transformador, vol~
viendo a la fuente de alimentacidén y suministrando el secunda-
ric dsl vransformador ja corriente en €l induocida al amplifioa-
dor, pasando desde este & la easoala progresiva del instrumen-
to de mediaa‘.

_§ﬁ:,_-_-_ UN APARATO DESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD DE CUALQUIER
VEHICULO, segdn las reivindicaciones anteriores, que se oarac-
teriza porque la medicién de la velocidad del vehfculo se re-
rfleja gréfica y eléotricamente en el instrumento oorrespondien
te, a consecuencia ds la variacién de la tensién e intensidad
de la ocorriente que pas& por las placas resistivas por el des-
plazamiento del cuerpo eentral del aparato -debido a la fuerza
de la gravedad- en relasién ocon log puntos de contacsto eléctri~
cos en que originariamente se apoyaban, puesto que estos pun-
tos permanecen inamovibles en virtud de su unién con la masa
del vehioulo.. :

_gg;_-; UN APARATO DESTINADO A MEDIR LA VELOCIDAD IE CUALQUIER -
‘TEHIGULO‘. ‘

Todo conforme ha quedado descrito en la presente Memoria
que consta d8 ocho péginas esoritas a ;néquina, v segzdn se re-
presenta en la ldmina de dibujos anexa.

Madrid, 14 de Febrero de 1;957‘.
1LUIS SERRANO BAEZA,

p.a.
MARYA IEL CORRAL
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