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El presente invento tiene por objeto un tipo  de 

manillar para vehículos de dos ruedas, especialmente de mo 

to r , carácterizado por e l hecho do que la  estructura.resis 

tente está constituida por. una semienvuelta o semicapota 

de pared delgada, fundida de aleación lige ra , que lleva  

las conexiones o fijac iones de todos los órganos funciona 

les mecánicos (de mando, especialmente del cambio, de ga­

ses, del embrague o del freno; de soporte del aparato de 

iluminación y señalización; y finalmente de conexión para 

e l tubo o columna de dirección y para e l  eventual parabrii 

sas), estando dicha estructura recubierta.de una tapa ade 

cuada, de pared delgada, fijad a  a la  misma de ta l modo que 

se completa la  forma de la  envuelta o capota y se sostie­

nen y ponen a la  v is ta  los instrumentos de control de ve­

locidad y recorrido, e l  conmutador de encendido y los p i­

lotos indicadores del circu ito  e léc tr ico .

E l invento, para su mejor compresión, está re ­

presentado en los dibujos adjuntos, en los cuales:

-  la  figura 1 muestra e l manillar v is to  en plan­

ta, sin la  tapa;

-  la  figura 2 muestra un corte del objeto del in 

vento según e l plano v e r t ica l mediano X-X de la  f ig .  1;

-  las figuras 3 y 4 muestran, respectivamente 

vistos por A y por B ( f f g .  1 ), en la  dirección de los ejes 

de las empuñaduras, los dispositivos de mando del cambio y 

de los gases;

-  las figuras 5 y ó representan las secciones 

y -y  y z~z normales a3. plano de la  f ig .  1, en corresponden 

cia  con los to rn illo s  de fija c ió n  de 1.a tapa a la  semien­

vuelta res is ten te ; y

M o ja  n ú  til. 2,
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- la  figura 7, finalmentc, representa la  tapa v is ­

ta  desde arriba,-?

Por las figuras puede observarse que la  semien- 

vuelta resistente 1 está reforzada longitudinalmente por 

la  porción 2, que constituye una a modo de vigueta de per 

f i l  en "omega" ) conectada a la  superficie i'estante de 

la  envuelta o capota; fácilmente pueden apreciarse además 

la  conexión de co llar 3 de la  semienvuelta a l tubo de airee 

ción, los taladros 34 para la  fija c ió n  de la  tapa 4 a la  

estructura resistente,, los puentes internos 5, 6 y los 

puentes externos 7, 8 que constituyen los soportes de los 

tubos giratorios 9 y 10, a los que van respeetivanente f i ­

jadas las empuñaduras 11 y 12.

El tubo g ira torio  9 va también provisto del so­

porte 13 de ía  palanca 14 del embrague.

E l puente 3 se prolonga, en cambio, para formar 

e l soporte de la  palanca 15 del freno anterior o delante­

ro .

los tubos g ira torios 9 y 10 llevan en sus extre_ 

midades internas, respectivamente, la  polea 16 de mando 

del cambio y la  polea 17 de mando de gases, fijadas a 

aquellos mediarte los pasadores lo  y 19,

le  esa manera se obtienen tentó la  conexión a 

rotación entre la  polea y dichos tubos como la  fija c ión  o 

inmovilización contra e l desjJlazamiento longitudinal de 

los propios tubos. Es de notar además que la  adopción de 

las poleas 16 y 17, en lugar de las correspondientes pa­

lancas, tiene la  ventaja de mantener ins,lterada la  tensión 

mecánica de los cables de mando 20 y 21.

Con e l f in  de obtener un acoplamiento de fricc ión

I l o jn  n n m .  2
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-entre los tubos de la  parta f i j a ,  a fin  de que los mandos, 

especialmente e l de los gases, mantengan su.posición aun­

que se quiten o aparten las manos de las 'empuñeduras., hay 

unas arandelas adecuadas 22, con unos muelles frontales co 

rrespondientes 23, interpuestas entre las poleas de mando 

16 y 17 y los soportes 5 y 6.

El cuerpo 33 del faro  está soportado-por unos 

apéndices adecuados 24 y 25, de manera que pueda girar en 

torno al eje horizontal m-ra y que se pueda hacer variar 

su inclinación mediante e l to rn illo  26 des liza !le  en e l 

correspondiente o ja l 27 de la  estructura del manillar.

E l manillar se completa con la  tapa 4, fundida 

en material plástico y fija d a  a la  semienvuelta 1 por me­

dio de los torn illos  28. En la  tapa van alojados e l d is­

positivo cuentakilómetros-tacómetro 29, los pilotos o lam 

paritas 30 de control del c ircu ito  e léc tr ico  y e l conmuta 

dor 31 de encendido del motor.

La estructura resistente está provista asimismo 

de unos taladros 32 para la  eventual fija c ión  de las cene, 

xiones del parabrisas.

Las ventajas de este invento consisten esencial­

mente en la  sencillez constructiva y en la  fac ilidad  de 

sustitución y mantenimiento de los diversos órganos fun­

cionales. •

Con todo, es también muy importante e l resulta­

do de haberse obtenido una forma estética  armoniosa, sin 

discontinuidades, y en todo caso conforme a la  racionali­

dad del conjunto.

Se sobrentiende que la  descripción que antecede 

y las figuras adjuntas representan e l invento sólo en una
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1 -forma genérica, pudiendo los órganos componentes d ife r ir

en su forma sin, por lo  demás, salirse del concepto en que 

se basa e l propio- invento.
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Los.puntos que como característica de novedad se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 

de Utilidad en España, por VEIBES años, son los que se re­

cogen en las reivindicaciones siguientes:

12.- Un manillar para vehículos de dos ruedas, 

caracterizado esencialmente por e l hecho de que la  estruc­

tura resistente está constituida por una semienvuelta abier 

ta, de pared delgada, provista de las conexiones o f i ja c i£  

nes de todos los órganos funcionales y de unión al tubo de 

dirección.

22.- Un manillar según la  reivindicación prece­

dente, caracterizado por e l hecho de que la  estructura re­

sistente presenta una porción longitudinal a modo de vigue 

ta de p e r f i l  en "oinega1' (-Q. ) conectada a la  superficie res 

tante de la  semienvuelta.

3 2 .-  Un manillar según la  reivindicación prece­

dente, caracterizado por e l hecho de que la  semienvuelta 

resistente va provista de una tapa de pared delgada, conec_ 

tada a la  semienvuelta mediante unos to rn illo s  apropiados 

y portadora de los instrumentos de control de la  velocidad 

y del recorrido y, eventualmente, de los pilotos indicado­

res del circu ito  e léc tr ico  y e l conmutador de encendido del 

m ot o r .

4-*- Un manillar según las reivindicaciones pre­

cedentes, caracterizado por e l hecho de que la  semienvuel­

ta  resistente está hecha por fusión o moldeo de una alea­

ción-de aluminio, mientras la  tapa está fxindida o moldeada 

de un material análogo o de un material p lástico.
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