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Hoja nam. 1

E1l presente invento tiene por objeto un tipo de
nanilliar para vehiculoq de dos ruedas, QPPClalﬂpPue de mo

mac ul).l"a I’GSJ.S

‘tepte esua constltuldﬂ por, ‘una semlepvuelta 0 SleCaPOua

fundida de alea01on ligera, que lleva
las conexiones o fijacionss de todos 1os drganos funciong
les mecénicos (de mando, espeéialmente del cambio, de ga-
ses, del embrague o del freno; de soporte del aparato de
iluminacidn y sefializacidn; y flnulmente de conexidn pare
el tubo o columnu de direccidn y para el eventual parabri
sas), estando dicha estructura recubierta de ura tapa ade
cuada, de pared delgads, fijada a la misma‘de tal modo que
se completa la forma de la envuelta o capota y se sostie-
nen y ponen a la vista los instrumentos de control de ve-
locidad J recorrido, el cor mutador de encendido ¥ 10f pi-~
lotcs indicadores del circuito eléctrico.

E1 1nverto, para su megor comnre51or, estu re¥
presenuado en los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 miestra el manillar visto en plan-
ta, sir la tapa;
— la figurs 2 muestra un corte del cbjeto del in
vento segin el planc vertical medisno X=X de la fig. 1;
- las figuras 3 v 4 muestran; respectivamente
vistos por A y por B (fﬁg; 1), en la direccibn de los ejes

de las empuficduras, los dis*0e1t1vou ae mundo del cambvio
»

de los gases;

- las figuraé~5.y 6 representan las secciones
y-y ¥ 2z-z normales a) plano de la fig. 1, en corréspondeg
cia con los tornillos de fijacidn de la tapa a la s

vuelte 1°e.) istente; y-
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1 - ~la figura 7, finalmente, representa la tapa vis-
ta'de.dp arrlbn |

Por J”v flgur L5 puoae oba@xvarse gue 1 semieve
}vuelta reslsbente 1 gsté reforu¢ua long 1tua1nalmente por
| 1a porcidén 2, que constituye una a nodo de vigueta de per
51 £il en “omega" (fl ) conectada a la superiicie restante de
la envuelta O capota; féciluente pueden apreciarse ademnas

la conexién de collar 3 de la semienvuelta al tubo de direg

o

cidén, los taladros 34 parz la fijacidn de lz tapa 4 a la
estructura resis%ente, los puentes internos 5, 6 y los

10 | puentes externos 7, 8 que constituyen los scportes de los
tubos giratorios ¢ y’iO, a los que van respectivamente fi-

jedas las empuiicquras 11 y 12.

EI {tubo girastorio S Qa también vrovisto del so-
porte 13 de la palenca 14 del embrague.
_:'ié | E1l puente 3 se pr longa, en éambio, pera formzr
Z.'°‘ el sovorte de la palsnca 15 del fremno anterior o delente—
{;'2 0.

ios tubos giratorios 9 y 10 llever en sus e: <tre
<< | midades internas, respectivanente, la peolea 16 ée mando
220 | del camtio v la polea 17 de mando de gases, fijedas a
-+« | 2quellos nedisnte los pasadores 18 y 19.

";, De esu manera se obitienern tento la conexidn a
rotu01on entre la polea y dichoes tubos como 1la LlJBClOP (o}
‘inmovilizacion contra el desplaezamiento long 1uudlr°l de
25 | 1os propios tubos. Es de notar ademds que la adopcilbn de
las poleas 16 y 17, en lugar de las corresporndientes paQV

lancas, tiene la ventaja de mantenzr inslter ada la tensidn

mecénica de los cables de mando 20 y 21.

4. - A .’
Con el fin de ocbiener un acoplamiento de friccion
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t+-entre los tubos de la parte fija, 2 fin de gque los mandos,

especialmente el de los gases, menlengan su. posicidn cun-
'ng'SG qpiteh;o,aparten_las manqs dQ'ias ¢m§ﬁﬁgdgras3 hay
 u$as arandélés adecuadas 22;;é6n.unésAmuelies frontales co|
rrébpondientes 23, interpuestzs entre las poless de mando |
16 y 17 y los soportes 5 y 6. |

E1l cuerpo 33 del fzro estd sovortado por unos
apéndices-adécuadOS 24 y 25, de manera gue pueda girar en
torno al eje horizontel m-m y gue se pueda hacer vearier
su inclinacidn mediznte el tornillo 26 deslizskle en el
correspondiente ojal 27 de lz estructures del manillar.

El manillar se completa con la tapa 4, fundida
‘en meberial pléstico y fijada a la semienvuelta 1 por me-
dio de los tornillos 28. En lz tapa van slojados el dis-
positivo cuentakilbmetros-tacduetro 29, los pilotos o lam
paritas 30 de control del circuito eléctrico y el commuta
dor 31 de encendido del motor.

La estructura resistente estd provista asimismo
de unos taladros 32 pera la eventual fijacién de las cong
xiones del parabrisacs.

Las ventajas de este invento‘consisten escsrcial-
mente en la sencillez congstructiva y en la facilidad dé
sustitucion y mantenimiento de los diversos Organos fun-
cilonales.

Con todo, es también muy importante el resultae-
do de haberse ovtenido una forma estética armoniosa, sin
discontinuidades, y en todo caso conforme o la racionali-
dad del conjunto. '

Se sobrentiende que la descripeidn que antecede

. ° . ’ )
¥y las figuras adjuntas representan el invento so0lo en una
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- forma genérica, pudiendo los Organos componentes diferir

en su forma sin, por 1o demés, salirse del concepto en gue

‘ge basa el propio invento. -
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‘9  REIVIEDICACIONES

_ Los,ﬁuhtos Qué-coxo caructbrl stica de hd‘ FPQ se
presentan para que sean objeto de esta sollcltud de Kooeld
de btllludd en Espei a, por VEIhlA fi0s, son 1l0s que se re-—
5 |cogen en las relvindicacionss siguientes:

¢,~ Un manillar para vehiculos de dos ruedas,
caractierizado esercialmente por el hecho de que la estruc-
tura resistente estéd constituvida por una semienvuelta abier
ta, de pared delgada, provista de las conexiones o fijacio
10 |nes de todos los 6rgands furncionales y de unidn 2l tubo de

direccidn.

[}

o~ Un manillar segﬁn la reivindiczcidn prece-
dente, caracterizado por el hecho de gue la estructura re-
sistente presenta una porcidn longitudinal a modo de vigue
.155 ta de perfil en “omega" (fL ) conectzda a la superficie reg
. ¢l tante de la semienvuelta.
LS 2,~ Un maniller segun lea reivindicacidn prece-
7 dente, caracterizado por el hecho da que la semienvuelta
4*?* resistente va provista de una tapa de pared delgada, conec
L0 da a la semienvuelia mediante unos tornillos apropiados
-e+ |y portadora de los instrumertos de control de la velocidad
27y del recofrido vy, eventualiuente, de log pilotos indicado-~
’ res del cirecuito eldctrico y el conmutador de csncendido del
notor.
25 g,- Un manillar segin las reivindicaciones pre-

cedentes, caracterizado por el hecho de gue la semienvuel-
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ta resistente estd hecha por fusidn o
cidn de aluminio, mientras la tapa estd fundida o moldcada

. - . ’ .
: de un material andlcgo o de un material plastico.

24028
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ras van:SplidariaS‘de.uan tubos_capacés ae girar en unos |-
soportes adecuados de la estructura resistente ¥y que dichos

tubos llevan, en su extremidad intsrna, unas poleas adecua

Hoja nvam.

52 .- Un waniller segun las reivindicasciones pre

cedentes, ceracterizado por el hecho de gqua las empuficdu-—

das de mando de los cableg de accilionamiento del cambic ¥ da
los gases.

62 e— Un manillsr segin las reivindicaciones pre-
cedéntes, caracterizudo por ¢l hecho de que el pér 0 momég
$o de rotacidn de los tubos que llevan solidarias las em-
pufiaduras esta controlado por unos embragucs frontales de
friccibdn apropizdos. ‘ i

72 o~ “UN LAUILLAR PARA VEHICULCS IR DOS RUEDASY

Tal y como se ha agscrito en la kiemoria gue ante
cede, representado en los dibujos gue se acompafnian y con 
los fires gque se han especificédo. |

Esta liemoria consta de seis hojas eccritas a mé

quina por una sola cara.
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