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a favor de
Don Arthur BOEHLER, de nacionalidad francese, domicilia-—
do en TROYES (Aube, Francia) 44, rye des Chartreux
por;

"Perfeccionamientos en el objeto de la patente principal

ne 229.086 expedida en 4 julio 1956, por: "Méquina do-

méstica para género de punto.

Memoria descrip t1wva.
Elpresente certificado de adicidn tiene por ob-
jeto perfeccionamientos en la mdquina doméstica para gé-
nero de punto descrita en la patente principal, prinei -

palmente a fin de reducir su precio de coste, de facili-
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tar su uso y de hacerla mds robusta.

Esta mdquina comprende en principio dos fonturas
rectilineas en posicidn, que la hacen afin a las mdqui-
nas industriales cldsicas de "malla vuelta".

Pero, a diferencia de las mdquinas domésticas de
malla vuelta lenzadas hasta ghora al mercado, en las que
el pico guiahilos, generalmente unido a la empufiadura de
impulsidén del carro, era mévil con relacidn a éste, y por
ello podfe ocupar dos posiciones distintas con relaciédn
a las diferentes levas que hacian funcionar las agujas,
gegln el sentido de deslizamiento del carro, la mdquine
perfeccionzda segin este certificado de adicidn evita
ese costoso mecanismo y Se caracteriza porque el pico
guiahilos ocupa una posicidn invariable respecto a las
diferentes levas que mueven las agujas, y estas levas se
hallan distribuidas simétricamente en el carro con rela-
¢idn al citado pico guiahilos.

La empufiadura, que y2 no sSe usa para provocar au-
tomdticamente los camblos de posicidn del pico guiahilos,
puede acoplarse al carro de un modo mucho més sencillo
y préctico.

Otras caracteristicas de esta mdquina perfeccio—-
nada se apreciardn por la descripecidn que & continuacidn
ge ofrece como ejemplo, con referencia a los planos ad-
juntos, en los cuales indican;

Ia figura 1, la méquina vista de frente.

Ta figura 2, una seccidn transversal por la linea
II-IT de la figura 1, con el carro visto por un extremo.

Ta figura 3, una planta de las fonturas y del
carro.

La figura 4, una vista parcial del carro vaelto,
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y especialmente del conjunte de las levas.

Las figuras 5, 6, 7, vistas parciales de detalles
de las levas y de su mecanismo impulsor. >4

ILes figuras 8 y 9, secciones por las lineas VIII-
VIII y IX~-IX de la figuras 5.

La figura 10, una plante del carro, con el cédrter
levantado, para mostrar el mecanismo impulsor de las levas.

Le figuras 11, una seccidn transversal por la linea
XI-XI de la figura 10,

Las figuras 12, 13, 14 y 15, pormencres de las
levas y de su mecanismo impulsor; la figura 13 es una sec—~
cién por la linea XIII-XIII de la figura 12, y las figuras
14 y 15, secciones por la lfnea XIV-XIV de la figura 12.

La figura 16, una aguja trabada con una leva, el
ebrepaletas (lado de trabajo) y el pico guishilos; ¥

Las figuras 17, 18 y 19, los medios de desmontar
rdpidemente el pico guishilos; las figuras 18 y 19 son
secciones trazadas por la linea XVIII-XVIII de la figura
17.

Bn las figuras 1 a 3 se ven las dos fonturas de
meterial pldstico —41- y —-42-, montadas en pposicidn, de
modo usuzal, y sujetas en su sitiq por simple enganche de
los refuerzos metdlicos =43~ y —44-. Este montaje par—
ticular permite que las fonturas de material pléstico se
dilaten libremente por efecto de las diferencias de tem—
peratura. Los refuerzos metdlicos estédn enganchados en
las colas de milano g.a' y en las ranuras b,b' de las
fonturas, y las correderas —45—- y —-46- sujetan al conjun-—
to en ¢ y &', mediante los tornillos -47-, Los especios
d,d' entre fonturas y correderas se utilizan para que

resbele el carro por intermedio de las leves -70=-, =T1l=,
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Bn cade extremo de los refuerzos —43- y -44- se

fijen los bloques =48~ y ~49~ por medio de tornillos ~50-,
y se mantienen en su sitio, apoyados en los soportes prin-
cipales -51- y -82-, mediante las espigas e; e'! e¥, DPue-
den desplazarse un trecho limitado por las ranuras £ y £',
lo cual permite la separacidén de las fonturas para soltar
el carro o para examinar el punto durante el trabajo. Es-
tos bloques ~-48- y —49~ se hacen solidarios de los sopor-
tes principales -51- y -52~, por medio de pernos filetea-
dos =53~ y de tuercas rayadas -54-. Las pspigaes e,e' ¥ €%
después de separar las fonturas, garantizan la colocacién4
adecuada de éstas, tanto en sentido transversal como en
el lateral.

Los soportes principales -51- y —-52- se pueden

fijar directamente sobre una mesa u otro mueble cualquie—

’ra, por medios apropiados, o se apoyanm, COmo en las fi-

guras 1 y 2, por medio de pies =55~ y -56-, fécilmente
desmontebles; as{, la miquina de hacer punto no depende
de ningin mueble, y es por ello més mévil y manejable.

Como puede verse en las figuras 2 y 3, las pla-
cas portelevas =57- y -58- presentan en gada extremo un
apéndice £ con un espolén -60- que viene a articularse
en el cdrter -59-~ del carro. En consecuencia, los porta~
levas pueden oscilar ligeramente, para que las levas se
apliquen bien sobre la cara dividida de la fontura, a
pesar de las imperfecciones del plano superficial; este
perfeccionamiento contribuye igualmente a suavizar’el
deslizamiento del carro. |

Le empufisdura —61~, unida al carro, sirve para

impulsarlo, y sustenta el pico guiahilos ~62- mediante
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un mecanismo esgpecial., Q 3; 3 5 7 g

Este mecanismo se representa especialmente en
las figures 17, 18 y 19; el pico o ganchillo ~62~; guia=-
do por la ranura h de la empuiiadura -61~; se mantiene
aplicado en esta ranura por medio de un eje -63- empuja-
do por el resorte -64- mediante la tuerca -65-. Ia ca-~
beza del eje —-63- se introduce en la escotadura i del pi-
co -62-, inmovilizdndola asi enédrgicamente en todas lés
posiciones.

Cuando le obrera quiere cambiar de hilo en el
curso de su tarea, estando el carro a la izquierda de la
mdquina, le basta apretar la tuerce —65~ para separar
la cabeza del eje —-63~-, del pico —-62-., Con la otra mano,
levanta este Ultimo, para que el agujero j deje pasar
la cabeza del eje -63~; re-puesto el pico —62- a la iz~
quierda de la méquina; en un lugar previsto al efecto ¥
no representado, la obrera n¢tiene mas que proceder a la
inversa para volver a su sitio un nuevo pico =62~ provis-
to de otro hilo.

Cuando se wvuelve el carro, como muestra la figu-
ra 4, puede verse el conjunto de las levas y la posicidn
del pico con relacidén a las levas; se distinguen las le-—
vas de recogida -66-~, ~67-, -68~ y -69-, las elevadoras
-70~, =71-, =-72- y -73-, las de retencidén -74- y -75-,
las de selececidn -76~ y ~77-, y otras levas ~-78- y -79-,
de las que se tratard més adelante.

Las agujas -80- pueden ocupar tres posiciones en
las fonturas 1 y 2, y estas posiciones se seleccionan de
antemano por medio de una operacidén manual.

Primera posicidén A: La aguja —-80- estd en el eje
de los potalevas -57- y -58~, y no trabajaj como noc hay
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leva alguha en su recorrido, permanece en posicidn inac—~

tiva.

Segunde posicidn B} Ie aguje estd mds adentro de
una fontura, ¥y va a encontrarse en presencia de la leva
selectora -76~, que puede hacerle trabajar si la leva de
recogide ~66- ocupa una posicidn apropiada.

Tercers posicién C: La aguja se ha internado mds
en le otre fontura, y va & encontrarse en presencia de
la leva -T77-, que puede igualmente hacerla trabajar, el
le leva de recogida -68- ocupa una posicidn apropiada pa-
re ello; las levas -70-, -71l-, =72- y -T3=, -T4~, como
las -75-, =76=-, =77~, estdn fijas en los/portalevas -57-
y -58-.

Les levas o excéntricas -66-, =67-, -68- son mé-
viles, y pueden desplazarse de diversos modos sobre los
portalevas ~5T7- y -58-.

El funcionemiento de las levas de recoglida -66~,
-67-, -68-, —69-, representado por les figuras 5a9, es
como sigues Estén articuladas en dos puntos a ejes -81-
y -82-, El eje —-83~ se puede mover por intermedio de
las correderas oblicuas de la guia -82~ situada en la o=
tra cara del portalevas -57-, tomando como punto de ar-
ticulacidn el eje -8l-. Esta traslacidén permite regular
1a malls en forme cldsica, insertando la aguja -80- mds
o menos en la fontura.

les levas ~66~, —67-, —~68-, —-69- estdn articula-
das en tornmo del eje —-8l- fijado en 155 palancas -84~,
articuladas & su vez en -85-, La punta k de las levas
de recogida se encuentra exactamente en el eje -81-. Un
resorte —-86—, sujeto por un extremo al portalevas en -87=,

tiende siempre, por mediscidn de la palance -84-, & apli-
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de la leva de recogide sobre el lado de
las levas selectoras en 1. Un espoldn —88-; unido & la
palanca -84-~, atraviesa el portalevas y se halla regula-
do por la gufa -89-, dispuesta en la otra cara del por-
talevas -57-.

Ta gufa -89~ presenta huecos m y salientes p,
previamente determinados, que pueden verse en la figura
10, y que actdan sobre el espoldén -88- de la palanca -84~
De este modo gobiernan las levas de recogida, cuya punta
k se encuentra en la posicidn de la figura 5 cuando el
espoldén ~88- estd en un hueco m, y en la posicign de la
figura 7 cuando el espoldn -88~ estd en un sallente o
resalto R.

Cuendo la aguja Se encuentra en A, gqueda inmévil,
por no encontrar ninguna leva en su recorrido.

Cuando lz eguja se encuentra en B, es solicitada
por la leva de geleccidn -76-, que, por su forma y la
posicidn correcta de la aguja, garantize la apertura de
su paleta p y le imprime un primer movimiento; al con-
tinuar el carro su recorrido en la direccidn de la fle-
cha, el pico de la aguja se pone en contacto con la pun-
té k de la leva de recogida —67-; esta ﬁltima, mentenide
solamente por la presidn del resorte -86-, se aparta pa-
ra dar paso & la aguja, que se encuentra entonces en la
posicién favoraﬁle para pasar el hilo; sigue avanzando
el carro, y el pico de la aguja entra en contacto con la
punta k de le leva de recogida -66~; esta dltime impulsa
le sguja para formar una nueva malla. Ila excéntn%ga ele-
vadora ~70- coloca de nuevo la aguja en su posicidn de
partida; de modo que trabaje de nuevo al volver el carro.

Se vé que la posicidn favorable para pasar el
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hilo se encuentra en el eje de los portalevas =57- y ~58=~

lo que justifica la posicidn fijs del pico guishilos en

el carro.

Cuando la eguje se encuentra en C, el carro, en
su recorrido de izquierda a derecha, presenta la leva
gselectora -T77— en el pico de la aguja, y asegura de es-
te modo la apertura de la paleta p. La aguja estd en
posicién favorable para pasar el hilo después de haber
levantado la leva de recogida —69-., Como la leva de re-
cogida -68- se halla en posicidn neutrs o anulada, al
seguir su marcha el carro no impulsa la aguja; que al
final de la carrera se encuentra as{ en su posicidn ini-
cial. En este momento, en la aguja estd la malla ante-
rior mds un hilo nuevo, que ha sido simplemente pasado
0 alimentado; pero no recogldo; al volver el carro, esta
aguja es impulsada por la leva de recogida -69-, que co-
ge un nuevo hilo y forma una nueva malla “"cargada".

La forma de las levas selectoras permite colo-
car un abrepaletas -90~ en cada portalevas -57- y -58-,
y con sus puntas r garantizan la apertura de las pale-
tas p-antes de pasar el hilo a las gargantas de las agu-
jas.

El1 funcionamiento de las gufas -82- y -89-, que
actdan sbtbre las levas de recogida por mediacidén de los
ejes -83- y de los espolones -88~ solidarios de las pa-
lancas -84~, se representa en les figuras 10 y 1l.

Estas guias se mueven en ranuras transversales
g8 y 8' de los portalevas -57- y -58-, y estdn unidas en-
tre s{ por palancas ~91- y -92-, articuladas sobre un
eje comin -93-.

Una guia -82~ y otra -89- llevan una cremallera
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%, con la que engranan pifiones =94~ y -95-,’;sociados
& botones de maniobra -96~ y -97-.

Haciendo girar el botdn -96~; para mover el pi-
fidn -94- que engrana con la cremallera %, la gufa -82-
cambia de lugar, y el movimiento se transmite por media-
cidn de la palance -91- a la segunda gula -82-. ZEstas
dos gufas ~82~, por sus ranuras oblicuas, actian simuls
téneamente sobre los ejes -83~ unidos a las levas de recg .
gida -86- a -89-, y aseguran de este modo un ajuste ré-
pido y preciso de las cuatro levas de recogida,

Lo mismo sucede al maniobrar el botdén —97-; las
dos guias -89~ se desplazan, y con sus rebajos m y salien
tes p actdan sobre los espolones —88~ de las palancas
~84~ que llevan las levas de recogida, poniendo asf{ en
gservicio o anulando estas levas -66-, ~67-, ~68-~ y -69-.

Los botones -96~ y —97- estdn graauados; y sus

u del carro,

divisiones, en coincidencia con las marcas
aseguran le posicidn exacta de las levas.

Las levas =78~ y =79~ sirven para hacer el punto
"mousse" gutomitico. Para ello basta, al avanzar el ca-
rro, hacer funcionar todas las agujas sobre una fontura,
y a2l retroceder el carro, hacerlas funcionar sobre la
otra fontura, y asi sucesivamente; este procedimiento se
conoce y utiliza desde hace mucho tiempo en méqﬁinas de
"malla vuelta", con deslizadores o sin ellos.

En la mdquina representada se realiza partiendo
de los medios que sirven para colocar en posicidn las
otras levas mévilas, como puede verse en las figuras 10,
12, 13, 14, 15, que muestran el mecanismo de mando de
estas levas; en la figura 14, se expone la leva de pun-—

to "mousse" ~-T78~- anulada; y en la figura 15, funcionando.
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Estas levas =78~ y -19- se hallaen articuladas
sobre un eje -98~, y solicitadas hacia la fontura por
un resorte -99-, Una palanca =100~ articulada en =101~
actia sobre el espoldn -102- de la leva ~78~; la palan-
ca -100- estd regulada por la gufa -89—; mediante su es-
poldén propio -103-.

Las levas o excéntricas -78~ y -79~ estdn siem-~
pre anuladas, en principio; sin embargo; cuahdo las gufas
-89~ estdn al final de su recorrido, en la posicién de
punto "mousse", los espolones ~103- de las palancas -100-
caen en los huecos ¥y de las gufas -89~, practicados al
efecto; impulsadas por su resorte -99-, y con el espoldn
-102- no inmovilizado ya por las palancas -100-, las le-
vas -T78- y =79~ desciebden hacia la fontura y quedan
dispuestas para entrar en accidn.

Cuando se presenta uns agujea en posicién B, si-
gue su recorride normal, forma una nueve malla, y vuel-
ve en seguida a su posicién primitive, por obra de la
leva elevadora ~T70-; en este momenéo entra en contacto
con la leva de punto "mousse" -78-, que la rechaza hacla
la otra fontura en posicidn C. Al retroceder el carro,
este aguja forme una nueva malla, inversa de la prece-
dente, retrocede, y, al final de su carrera, encuentra
le leva -79-, que la restituye de nuevo & la posicidn
B, y asl sucesivamente.

Por lo demfs, debe entenderse que el modo de
realizacidn del invento descrito aqui con referencia a
los dibujos adjuntos, se ofrece a titulo meramente in-
dicativo, no limitativo, y que pueden aportarse numefc-
sas modificaciones sin salirse por ello del marco del

presente invento.
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Se reivindicg como objeto de este patente;

1) Perfeccionamientos en la mdquina doméstica
para género de punto, objeto de la patente principal,
caracterizados por diquner‘las dos fonturas de mate-
rial plédstico, montadas en oposicidn y retenidas en su
sitio mediante refuerzos de zcero enganchados sin uti-
lizar tornillos de f£ijacidn.

2) Perfeccionamientos segiin 1a reivindicacidn
anterior,bcaracterizadoa porque los refuerzos de acero
llevan en sus extremose unos blogques que encajan en dos
soportes especiales mediante los cuales se monte la md-
quina sobre plies de quita y pon.

3) Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque el pico guishilos
permanece fijado al carro durante el trabajo;

4) Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque el pico guiahilos
es facilmente desmontable y puede reemplazarse en el cur-
so del trabajo por otro pico guishilos provisto de un hi-
lo de diferente color. '

5) Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes anteriores caracterizados porque las levas o excén—-
tricas que impulsan 1as agujes estdn dispuestas de manera
que las agujas pueden quedar inactivas sobre las fontu-
ras sin que formen malle al pasar el carro.

6) Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque lae levaé méviles
se gobiernén todas a partir de un puesto dnieo, lo que

permite realizar numerosos puntos sin intervencidn manual
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7) Perfeccionamientoe segin lae reivindicacio-
nee anteriores, caracterizados porgue las levas de reco-
gida estdn también gobernadae desde un puesto Ynico para
ajustar.lee mallae,

8) Perfeccionamienteos seghn las reivindicacio-
nes anteriores caracterizados porvla disposicidn de unas
levas especiales que asegursn por ambos lados la aper-
tura de las paletas de las agnjas.

9) Perfeccionamientos en el objeto de le paten-
te prinecipal n? 229,086 expedida en 4 julio 1956, por:
"Méquina doméstiea param género de punton,
| Esta memoria consta de doce pdginas escritas

por una s20la cara,

BARCELONA, = 8 F[B. 1957
P& A.
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