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Esta invención se refiere a un bastidor de asiento 
que puede formar parte, por ejemplo, de un asiento destina­
do a ser usado en un autobús u otro vehículo, siendo el ob­
jeto de la invención proporcionar un bastidor de asiento en 
una forma perfeccionada.

De acuerdo con la invención, se proporciona un bas 
tidor de asiento que es formado a partir de una sola pieza 
de tubo cuyos extremos son conectados.entre si una vez que 
ha sido curvado el tubo para proporcionar una porción de so 
porte del asiento que comprende un par de miembros termina­
les y un carril frontal, y una porción de soporte del res—  
paldo que comprende un par de miembros laterales y un carrfi - 
superior, siendo aplanado el tubo alrededor del interior 
el exterior de cada codo que une un miembro terminal de la 
porción de soporte del asiento con el miembro lateral adya^ fí­
cente de la porción de soporte del respaldo para formar al-,,;,„ 
rededor de cada uno de dichos codos un par de aletas dispues , 
tas en sentidos opuestos. '

Preferentemente, dicha pieza de tubo está conforma 
da de tal modo que en toda su longitud excepto en las porcia.,^ 
nes que forman los codos antes mencionados sea de configura 
ción generalmente ovalada vista en sección.

Se va a describir ahora la invención en forma deta 
liada con referencia a los dibujos que se acompaña, en los - 
que:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un ejem 
pío de un bastidor de asiento construido de acuerdo con la 
invención, y

la figura 2 es una vista en sección, a escala mayor, 
30. tomada según la linea A-A de la figura 1.
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Con referencia al dibujo, el bastidor aquí mostrado 
está destinado a formar parte de un asiento que debe ser usa 
do en un autobús u otro vehículo aunque, desde luego, se com 
prenderá que el asiento puede ser usado en otras situaciones 

5. igualmente.
En el ejemplo que se describe el bastidor del asien 

to es formado a partir de una sola porción de tubo metálico 
de configuración generalmente ovalada visto en sección. Esta 
pieza de tubo es curvada con el fin de formar una porción de 

10. soporte del asiento que comprende un par de miembros termina 
les 10 y 11 y un carril frontal 12 que, en su utilización, - 
serán todos horizontales o sustancialmente horizontales, jun 
to con ana porción de soporte del respaldo que comprende un'../.,' 
par de miembros laterales 13 y 14 y un carril superior 15.

15. Cada uno de los miembros terminales 10 y 11 de la porción dp^> 
soporte del asiento está conectado de manera enteriza con unj.:. 
miembro lateral 13* 14 de la porción de soporte del respaldo 
por un codo 16 ó 17 y alrededor del interior y exterior de

^  rt <* *'

cada uno de tales codos 16 y 17 el tubo está aplanado con el ; 
20. fin de formar un par de aletas dispuestas en sentidos opues^^., 

tos 18. Cada par de tales aletas será dispuesto en su utili­
zación en un plano que es vertical o sustancialmente vertí—  

cal con el fin de que las dos conexiones, a saber una a cada 
lado del bastidor del asiento, entre la porción de soporte - 

25. del asiento y la porción de soporte del respaldo sean rigidi 
ficadas para impedir en el curso de su utilización todo gra­
do sustancial de movimiento angular relativo entre dicha por 
ción de soporte del respaldo y dicha porción de soporte del 
asiento.

30. Una vez curvada la pieza de tubo como se ha dicho -
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anteriormente sus dos extremos serán dispuestos en una rela­
ción alineada, a tope y podrán ser unidos entonces entre si 
de cualquier manera conveniente por ejemplo mediante soldadu 
ra, siendo dispuesta convenientemente la junta 19 así forma­
da aproximadamente en el centro de la longitud del menciona­
do carril frontal 12 de la porción de soporte del asiento.

Hasta ahora, con el fin de proporcionar la resisten 
cia necesaria para la conexión entre la porción de soporte - 
del asiento y la porción de soporte del respaldo, el bastí—  
dor ha sido construido a partir de una pluralidad de piezas 
de tubo pero la presente invención ofrece la ventaja de que 
puede usarse una sola pieza de tubo y gracias al hecho de 
prever el aplanamiento antes mencionado alrededor de los 0 0 =-**% 
dos entre la porción de soporte del asiento y la porción déü" 
soporte del respaldo el tubo usado no necesita tener una s6cf^ 
ción transversal tan resistente como ocurriría en otro casev-

N O T A , *
El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte  ̂ f 

años, para España, de acuerdo con la vigente Legislación, 4e* 
berá recaer sobre:"UN BASTIDOR PERFECCIONADO DE ASIENTO PARA,. 
VEHICULOS", según las características esenciales de las si­
guientes:

2 5 .
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R E I V I N D I C A C I O N E S  
1§.- Un bastidor perfeccionado de asiento para vehi 

culos, que es formado a partir de una sola pieza de tubo cu­
yos extremos son conectados entre si una vez que ha sido cur 

5. vado el tubo para proporcionar una porción de soporte del - 
asiento que comprende un par de miembros terminales y un ca­
rril frontal, y una porción de soporte del respaldo que com-

 ̂ , prende un par de miembros laterales y un carril superior, -
siendo aplanado el tubo alrededor del interior y exterior de

& *
- -10. cada codo que une un miembro terminal de la porción de sopor

te del asiento con el miembro lateral adyacente de la por---
ción de soporte del respaldo para formar alrededor de cada"i"^ 
uno de dichos codos un par de aletas dispuestas en sentidos^* 
opuestos.

**+ i,
* 15. 29.- Un bastidor perfeccionado de asiento para veRi^-° <

* * culos, segdn la reivindicación 19, en el que dicha pieza de^-+^  * * 3 tubo es conformada de tal forma que en toda su longitud exceg. 
to en las porciones que forman los codos antes citados sea?- ", 
de configuración generalmente ovalada en sección transversal.; 

20. 33.- Un bastidor perfeccionado de asiento para veRi,?.
culos, segdn la reivindicación 1&ó 29, en el que los dos ex­
tremos de la pieza sencilla de tubo están unidos entre si en 
una posición que está dispuesta aproximadamente en el centro 
a lo largo de la longitud de dicho carril frontal.

25., 43.- Un bastidor perfeccionado de asiento para vehi
culos, segdn una cualquiera de las reivindicaciones preceden 
tes, en el que dicho par de aletas dispuestas en sentidos - 
opuestos formadas alrededor de cada uno de dichos codos, se 
hallan en un plano que, cuando está siendo utilizado el bas- 

30. tidor del asiento, es vertical o sustancialmente vertical.
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5§.- "UN BASTIDOR PERFECCIONADO DE ASIENTO PARA VE­
HICULOS".

Segán queda sustancialmente descrito en la pre
sente memoria que consta de cinco hojas escritas a máquina, 

5. por una sola cara, y acompañada de dibujos.
Madrid, 2 9 SEL'^5
ACOLES & POLLOCK LIMITED
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