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MEMORIA DESCRIPTIVA

i

Corregpondiente a una PATLNTE Do IHVLICIONW, cuyo registro
s& solicita por veinte aflog.
A favor de
.
X i
D, Jorge PLA PRATS y D. Rafael RUIZ URREA, de na-
¥
cionalicad espailiolae l‘
Residentes en ADRIL,~Cabanilies, 3 y Raimundo Fernandez Vi-

llaverde, 19 r-ospectivamente.

por:

WULVC SISTLA Do FPREVC Do URGSICIA PARA AULCLOVILzS®
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D: todos son conocidos los imnwasrabies d&cident¢s,auto~
movilifsticos Geblaos ¢en casi la toialidad de los casos a Qefi-
ciencias en el sistema de frenaao, tanto de variil:zje couo hi-
drduiicos.

BEn lcs priumeros ocurre la deficiencia, ¢ bien por roturs
0 Gestensado ds las vorillas de acclonaniento, gque no pueden
contrarrestar la tensidn de los nuelles 8¢ 1los fesrodos. bn los
segundos cualgulera obstruccidn o desajuste en émbolos o val-
vulas Ge admigidén y salida de la bombs de aceite producs los
nismos resultados catastréficos reseiiados anteriormente,

Con objeto Ge cvitar todos los gravisimos inconvenientes
que glenpre acarrean estos accidentes con frecuentes pérdiass
de vidas humanas, s¢ ha ideado el gisteua gue nos ccupa y gue
se desarrolla en el cuerpo de esfa nemoria y gue segdn el enun
ciado exXpresa se trata de un nueve sistema de freno de urgsn-—
cla para automéviles.

Dado el caréeter del tipo de frenos de que en ecgta inven—
cidn se trata, su aplicacién es supletoria a ia instaiacién
original de idbrica propia de caua vehifculo, coustituyenuo,
por lo tanto, esta invencidn un sisteua indepeudiente u ague~
l;a‘enc&minacO exclusivamentz a soslayar las deficienclas de
los ire.i0os norugles en 1los casos e peligro por rotura, des—
gaste o acecidentes fortuitos, en los que ¢l coche lanzado no
pucde ser detenido cou los mecanisuos normaluente utilizadose.

Para aclerar en lo posible la constitucidn y funciona-—
micnso del umencionado sistema, nos rereriremos en 10 sucesivo
a los pianos zujuntos, en los que se¢ especiiica con todo deta-
1le una forma de realizacién prictica industrislizabie del
miguo, 51 bien, uada la gran iwporiancia que el misuo lntrodu-
ce, se¢ hace necésario destacar que la present: exposicidn no
tien: cardcter limitativo algune, y si simplewmente inforuativo

va que  cabsn y son suscepiibles modiricaciones de forma, di-
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mensiones y Glsposicidén de sus elwucntos codponentes gue no

pusden en modo alguno ser consideradas como constitutivas de
altoracidn esencilal Jjustiiicativa de relvindicacién indepen-—
diente de 1o gus <n el presente caso ss declara.

£n los mencionados planos se repregentan las siguientes
Tiguras:

Fig. 18, Gisposicién en alzado Gel sistews de transuision
central por excéntrica.

Fig. 28, planta de. sistema de transuisién central porx
excéntrica.

Fige 38, detalle del sictema de Ireno por tausbores.

Fize. 48, disposicibn en alzado del sisteme de trausi:isién
lateral por excéntrica.

Fig. 5 &, zapata de freno y corrcdsra.

¥i;z. 68, digposicidn en alzado de transuisidén luteral por
cremallera,

Fig. 78, detalle de la gapsia de frenc.

De 1a observacidn de los me ncionscos planos s& desplrende
que el sisteuna que nos ocupa, estd constituldo por una serie
de palancas cuyo wovimiento ge trausanite Ge unas a otras por
nedio de excéatricas, siendo estos movimientos tres perlodos
de accionanmiento los que constituyen el sisteua de frenade,
que son: 1f aproximacién de rodillos a los neuméticos; 28 fre-
nado de los rodillos por wedio de tambores, para (Ue & SU vez
frenan los nzundticos del vehiculo; 32 gproximacidn a los nsu-—
wadticos de unas zapubas para el fresnauo Toval dei vehlcuio.

Le pulanca de mando (1) fige. 18, junvo & la excéntrica
(2) soiidsrias anbas al cje (3), trinsmniten movimicnito & las
palancas (4) v (5), sepfin se indica por medio ae flechas.

Al girar el eje (3), desplaza la palanca (4) que a su
vaz desplaza el bas.idor (6) figs. 18 y 28, el cual 1leva un

eje (7)3 soure evsie ejc (7) y en sus extremos van cispuestos

o
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dos r&dillos (8) iig. 28, Estos rodilics vntrum en contacto

merced al wovimiente del bastidor (6) con la periferia de los
neuméticos (%), los cuaics imprimen un wovimisnto de rotacién
g los roaillos (8) y eje (7), logrands de esta manera el pri-
usr tiempo del sistema de freno que Nos Ocupa.

Bl eje (7) iig. 38, lleva Gispuestos unos tamborss (10)
en su p.rte central, compusstos por unos platos de anclaje
(11) fijos al cuerpo o bustidor Gel vehfculo, dentro Ge 1og
cualea van alojados los plotos giratorios (1), rormandd cuer-—
po con sl oje (7). El movimiento transmitido por la palanca
(5), hace girar el oj. (13) a travss ue Lu pieza (14).

Al movimiento girutorio del ejs (13) actda sobre las .a—
lances (15) unidus a las zepotas 0 bandas (16), aproximéndoles.
contra los platos girutorios (12) y presionando sobre estos
logre frenar al ejc (7), frenado €ste se¢ paran los rodillos
(8} ¢sios a su vez y wc@iante el contucto tangencial con 1os
newfticos (9), counsigue lu detencidn del vehfculo si el se—
gundo tiempo dsl sistenae.

B1 tercer ticmpo de este slsteia consiste:

La pelanca de nando (1-fig. 48), lleve solidmris sobre
eleje (3) y ¢t sus extremos unas pieza de conoxidn (17) Ligs.
18 y 48, a la polanca (13).

Sgita palslica da movimiuwnto de rotacidn a la excénirica
(1¢) scg¥in se indics por meuio de las Iflechas.

Al gsirar arrastra € su movimiento a l&a barra transmisorea.
(20) figs. 48 y 52, la cual o su vez eupuja a la (21) fig.58
a cuyo extremo se cncusnbran solidarias las zap=tas o plezas
de freno (22) que apoya Gircetaments sobre la rueda (9) tal
como s¢ indica,

Tz mencionaus barra {(21) pasa en su recorrido o travis

de una pivza gula y sujeeibn (23) por cuyo interior degiize

¢ gu roeerrido.
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altoray en 1o mds winimo el sisiewa que nos ocups,

Sl
1m waniobra de manco ae este btereero y ditiuo perlode, pucde
reglizarse on iforma Gé creuallera, tal couo s¢ inuica en ia
iig. 68,

La valauc.s Ge wando (1) va soliceria al piiién (24) que
engrans con ei (£5) dandolie wmoviwmicnio seglun ilndican las ile-
chas. wsbe Aitiwo « sU vVez engraia con la cremallsra (26) &
ra gus toomovimiento iinsai a través we sus gulas (&7 y 3)
slpusaudo en su recorrido a iz zapha (22). Con objeto de poder
conscguir un teusado y pucsta a punto de este sisbewa, se L2
dgpuesto satre _a zapata (22) ¥y Lu cremailera (26) uwia barra
roscada & aubas (29), & cuai segldn los hllos de rosca €Lpica-
dos, alargan o awcortan La distancia (a) logrundo un nfs © ue-
nos ré&pildo Fren:uo swgglil COAVEIzUe.

La zepata de freno (22) fig. 78, estd cousiitulca por
une pisza arqueads gue el posicidén ds travajo apoya divécta-
wente sobre La rusda del automévil (9) v en su periferia con
sgte objeto va provista de una doblez de entrada (305 y ctra
ge galida (31), que evitan la wmordedura de la cubierta, con
el consiguiente destrozo del dibujo antiderrapante.

La zapata va provista adends, de unos rodillos (32) de
cauclio Guro, uue couwprimen al awssubar la Juesrza d& suwpuje de
1a barra, psraitiendo un fronade suave, cuya accidn anncnta
progresivearente, |

Ho cabe dude que sste sistena realica un uds suave {reng-
Go en valocidade. umoderutns . ue Los glstsuwas conociucs, al

migmo TLSWPO que ows Ge mayor eficazcla y repides de accldn yue

rucds €upleado.
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18) .-"TULVO SISPiia DE PREUC De URGELCIA PARA AUZULOVI-

Lzs" racteriza porque una pelancs de mando transuite

j
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movimiento giratorio a una exeéntrica en tres perlodes, coas-
titutivos dsl recorrido coupleto Gel sisteia de fieno, cuya ex
céntric; transuite tambifn en sy movimicnto giratorio un des—
plazaninto e sentidos opuestos a dos palancas, una de aproxi-
Lacibn Ge wnl Lastidor con un eje en el cual el sus extrenos
1leva colocados unos rodilios de contucto a las ruedas del ve-

central unos tombores de freno, para

o

hiculo, ¥ el gu narst

los rodillos, ssbos tambores al entrar en movimienvo la ssyun-
da palanca de las sntericriente dichas, teunsa lag bandas ag LTE
10 a prssiéan contra un piato soliuwario al &js ae los roGillos,
los cualss 82 Ifrsnan aediancte 1o prasiBn ge las bandas, piodu-
ciendo 2i frenado del vehiculo.

28) ,=WIULVO SIST4in DE PRENO DE URGICIA PALA ALDCEICTI-
Lis" que se caracteriza porgue al ejs solliuario ae a exofnbri-
ca Ge la 18 reivindicrcidn, v en sus extremes lleva solitarias
también wias piezas qus nueven dos palancus, ¥ éstas a Su Vel
giran una excéntrica que tumbién hacen Gespiazar a otras palan-
cas a través de las gulas correspondisntes en un Lovimiznto &
acercenicnto a los ncwifhticos dei automédvil.

38).&"WUEVO SISTEA DE FREIC DE URGENCIA PARA AULGLICVI-
LuS" que se caracterize porgue las paloncuas cltaGas enl la an-=
terior reivindicocidn, llevan en su extremo libre [ Fornunao
cuerpo, unas zupatas de freno, com Gos curvas en ~a salidn ¥

entrada 4del ureco gue Jorua la zapota, para evitar las ro rae au=

rag en 1u goma del neuwndtico.

48) ,~"TTUEVC SISTHA DE ¥UEH0 DB URGEICTA PALA AL-CLOVI-
LBSY qus so caracterize porque dichas zapatas, lleovan Toguiare
ment. sspeeiadas, uucs radiilos de caucho giratorios, Dpara Suas

vizgar e mouentc de contocto con ¢l neuwdcico.
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58)e="IULVG SISTiGIA DE ¥RaU DS URGENCIA PAA AUCiiVI-
Lus"  que se caracieriza porque al éje solicuric u la exclntri-
a de la 1% reivin&ic&cibn, es suscepiiblc fijar un piﬁ6n que
Sngrane a otro; y Zsie a su vez, & una crewallera que en su
otro extremo ses una barre rigida, unide a otra donde Vayen
colocadus las zapatas por medio de una pieza reets roscada en
ambos extremos que alarguen o zcorten el recorrido de aproxi-

nacidn de las zapatus,en un desplazamiento lineal medlante ~as

g

correspondientes sjulas~soporite.

68),-"NUEVO SISTEMA D .iullo D& URGBICIA PAia AUWGOVI-

IR
L 'S".

total de cismto setenta y qos lineass, iaciuldas éstas.

lladrid, 6 de IFebrero 4 1.Y957.-
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