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MEMORIA © DESCRIPTIVA
para soliscitar
PATENTE D E IBNVENC IOCHN
en
Es>?alN=«
por VEINTE a&fios

& nombre de SOCIETE sNONYRE ANDRE CITROEN, entidad fran-
cesa, establecida en 117/167, Quai de Javel, Paris, Fran-
cia, pors
“DISPOS IPIVO DE PROPULSION PARs VEHICULCS
AUTOMOTORES"
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Un dispositivo ideal para la propulsién de ve-
hiculos sutomotores deberia desarrollar un par elevado &
velocidades pequefiss. Este es el caso del motor eléotri-
co de excitzcibén en smerie; por el comtrario, los motores
de combustidén tiemen un par sensiblemente constante y ne-

cesitan, por ello, que se les agregue una caja de vel oci-

duades,
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En eX caso de la turbina ha sido hallada uns
solucidn satisfactoria. Consiste en prever dos turbinas
gue no tensan acoplamiento meednico @l uno entres si, acclo-
nanéoe la primers turbina las ruedas del vehiculo, miemtras
gue la »trx gcciona un comprensor que allmenta con aire de
combustién 0 ¢~ sases guemados lg primera turbina. Se ob-
tienen asi esracteristices que convienen perfectamente a
los vehiculos automotores, es decir un par motor zumenta
tanto més ouanto menor sea la velocidad de rotacidén y que
puede, en el arranque, rebasar dos veces el valor ocorres-
pondiente a la potencia méxima. 7

El presente invento tiene por objeto un dispo-
sitlvwo de propulsién en el que el elsmento motor es de com-
bustidén interna y que presents las caracteristicas desea-
bles indicadas més arriba.

El dispositivo de propulsidén comprende en com-
binzecidén un mot or de dos tiempos que scciona las rusdas
del vehiculo y un grupe compresor auxiliar que es mecuni-
camente lndependiente del motor de das tiempos y aporta &
este (ltimo el aire de combustidn y de barrido.

Conmportandose el motor de dos tiempos como ori-

ficlos gue se descubren periodicamente, tiene uns permee-

-bilidad que varia poco em funcidn de ls velocidad. EL gas-

to de alre de barrido aportado por ol grupo compresor pue-—
de ser por lo tanto constante cualquiera que seg la veloci-
dad del motor de dos tlempos. En estas.condiciones, el gra-
do de barrido del motor es tanto mayor cusnto menor sez la

velocidad de rotascidn.
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Anora bien, le potenclia producids por un motor
de dos tiempos es, para una velocidad de rotaeidn dada,
una funclén creclente del grado de barrido, es decir el
par de motor crece con este grado de barrido.

De ellos resulta gue, en ol dispositivo de
propulsidn segin el invemto, el par motor ocrece cuando ?ila
velocida del motor disminuye y qu el spotencia permanecé.
por este hecho, sensiblemente constante en un mal margen
de velocidades muy grande. ,

El dispoeitivw de propulsidn segin el invento
se -adapta por— lo ta to particul armente a la traccidn au-
mévil y necesite, en este caso, una czJa de dos velocida-
des, mientrss que para un motor de combustidn e¢lésico hu-
blera hecho falta una cajas de cuztro velodidades.

El motor de dos tiempos Gnicamente tiene una
potencia constante si se supone constante el gasto de aire
de‘ barrido. En efecto, crece con este gasto de alre, de
forma gue se puede regular la potencia reducida px el mo~
tor de dos tiempo variando el gasto de aire de barrido,
Por otra parte, cuando aumenta el grado Ge barrido, dis-
minuys la eficacia del barrido, es decir, que la cantidad
de aire utilizada para la combustidn sumenta, perc la ppo-
por-cién de aire gue atraviesa el motor en purea pérdidas
para la combustién, en relacidén a la cantidad de aire total,
también aumenta. Por lo tamto, es mejorada la refrigera+
cién, y la tendencia a 1a detonacidn, en el caso de motores

de expolsidn, no queda por consiguiente sensiblemente aumen-
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tada por el a2umento del grado de barrido. El grado de com-
presidn gue conviene a las velocidades elevadas puede ser
mantenido ae{ a las peqrefias velocidades, @ pesar del zumen-
to importante de la pres.ién medlia que results del aumento
del grado de barrido.

El grupo compresor suxiliar puede estar coamsti-
tuldo por un compresor arrastrado por un motor asuxilisar de
explosién. Este motor puede ser de dos e ouatro tienpos.

El grupo 8uxiliar puede estsr iguklmente coms—
tituido por un compresor arrestrado por uns turbina de gas
0 por un motor eléctrico.

| El motor auxiliar, sea de combustidn o esté
constituldo por uns turbine puede ser utilizada pars arras-
trar la dinamo que produce la corriente eléctrica necesaria
para los accesorios del vehioculo, Este dinamo puede ser uti-
lizada & su vez para 8segurar el arrangque del motor auxi-
liar; basta alimentarla con la corriente de la bateria de
foma que funcione ocomo motor,

Se pueden preve‘r medios para establecer momen
taneament ¢ un acoplamient o meodnico entre el motor auxiliar
Y el motor principsl de dos tiempos, y @asl es posible ase-
gurar el arranque de este motor principal con gyuda del mo=-
tor auxiliar.

En el caso de guefl compresor sea arrastrado
por una turbina de gas, esta puede ser alimentada, al menos
en parte, por los gases de escape del motor prinecipsl; se

recupera &l uns parte de las cslorias perdid® en este motor

principal.
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4 continuacidn se describen, & t{tulo de ejem-
plos no limitativos dos formas de realizacién del dispos ti-
vo seglin el invento con referencla &l dibujo adjunto en el
ques

lg fig. 1 es un esquema de una primera forma
de realizacién.

La fig. & es un esguema de una segunda foma
de realizac ién.,

Tal cano estd representa en la fig, 1, el dis~
positivo de propulsién comprende un motor de dos tiempos de
cuatrc cllindros 1, del cual se ven en &, el eje de salida,
Comprende, ademis, un grupo compresor constituido por un motor
suxilisr 3, de listén y gue funciona segin el ciolo de dos
tiempos, que arrastra un ocompresoy 4, &si{ como una dimamo 5,
El f1iltro 6 del compresor 4 puede funcionar como silenecioso
de admisién,

L2 tubuladura de sallda 7 del compresor 4 es-
€3 unida a la admisién del motor % por una tubuladora 8 so-
bre l& que est4 situada una mariposa 9; estd ipuzlmente unida,
Bor una parte, & las diferentes tubuladuras de &dmisién 10
del motor 1, en las que estdn intercaladslas mariposas 11 y,
por otra, &l tubo de escape 12 por una tubuladora 17, en la
que hay intercalada una mariposa& 14. La mariposa 14 estd oca-
lade sobre el mismo eje 15 que lag mariposas 11, de forma gque
la mariposa 14 se abre ocuando las maripoeas 11l se clerran e

inversamente.

"EL motor 3 puede estar acoplado mecénlcamente
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al. motor 1 por medios no representados en el dibujo.

| Para efectuar el arranque del dispositivo
propulsor, se conecta 13 dinamo 5 a la bateriz, de forme
que se hace girar ests dinemo y se arrastres por esta el
motor 3. Funcionando este se le acopls momentansamente
necanlcemente al motor 1, de forma que arrengue este Ul-
+imo motor.

Ia mariposa 9 regula el gaste de aire que
llega 8l motor auxiliar 3 y por coansiguiente l& potencia
de este motar. Cuando estz mariposa estd abierta del todo,
la potenocia del motor 3 es méxims, asi como su velocidade.
El gasto de aire proporcionzdo por el compreror 4 es por
lo tanto tanbién méximo y lo mismo ocurre con la potencis
prod wilde por el motor 1.

Cerrando la mariposa 9, se disminuye la po-
tencda y el fégimen del motor auxiliar, y pcr lo tanto
el gasto de aire y la potencia del motor principsl 1. &
partir de un determinado momento, se manicbrs igualmente
la varilla 15 de forma que se clerren las mariposas 11
y se abra la mariposa 14, de forma gue el grado de barri-
Go del motor 1 disminuys., ocurriendo lo mismo con 1la po-
tenciu producida por este motor.

Estando en una posicidén dads laghariposss
9, 11 y 14, el gastc de aire que atraviesa el motor prin-
cipal 1 es sensiblemente independiecnte de la velodid=d de
rotacibén de este motor y la potencia desarrollada veria

entonces muy poco con la velocidad,
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En la foma de realizacibn de la fig, 2
el compresor 4 es arrastrado pcr una turbine 16 quwe 3c-
ciona iguglmente la dinamo 5, El tubo de escape 12 del
motor prineipal 1 desemboca en una cdmra de combustién
17 detrds de lu cual estd situada unz turbinag 16 de la que
se ve en 18 el escape. La cdmara de combustidn 17 contiepe
un inyector 19, cuyo gasto esté subérc‘lin&do por medios co-
nocidos 8 la velocidad de la turbins 16.

Ousndo el dispositivo estd en funcionamien~
to, los gamses de esca&ape del motor 1l accionan la turbina 16,
que arrastra el compresor 4. 4 la velocidad méxima de rota-
cién del motor principal 1, el conjunto funcionz con una
aportacién despreciable de caloriss g la cémara de combus-
tién 17, |

81 disminuye la velocidad del motor 1, dise
minuye igualmente el gasto de los gases de escape de forma
que la velogidud de la turbina 16 tiende & disminuir. Pe- _
ro entonces es admitida una determinadg cantidad de combus-
tible por el inyector 19 en la cémara de combustién 17;
pudiendo arder este combustible & consecuenci@ del execeso
de alre contenido en los gases de escape, la temperatura
de trabajo de la turbina 16 aumenta hasta gque la thrbina
recobra su velogéidad de rotacidn imb ial.

Los dispos itivos de las figs. 1 y 2 funclio-
nan por lo tanto de formea equivalente.

Es evidente que el invento no debe limitarse

a las formas de realizacibn descritas y representadas, sino
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que cubre por el conmtrario todas sus variamtes.

Estg solicitud que corresponie a2 la presen-
tada en Franmcia, el 7 de Febrero de 1,956, bajo el nim
PV, 707.934, se acoge & los beneficios del articulo 51, del
vigente Estatuto~lLey, socbre Propiedad Industrial,

s e NOTPHE eeem—-

Y S - O Uy - -

Loe puntos de invencidn propiz y nueva que
se representan para que sean objeto de esta Patente de Ine
vencidn en Bspafim, por VEINTE affos, son los siguientes:

1.~ Dispositivo de propulsidn para venfculos
automotores, caracterizado por el hecho de gue comprende en
combinseibén un motor de dos tiempos que acclona las ruedas
del vehiculo y un grupo compresar auxiliar que es mecémica-
nmente independiente del motor de dos tiempos y aporta 8 es-
te aire de combuwstidén y de barrido
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2.~ Dispositivo segin la reivindicaecidn 1,
caracterizado por el hecho de gque el grupo auxiliar esté
constltuldo por un compresor arrastrado por una turbinz
de gas o por un motor eléotrico.

3.~ Dispositivo seglin la reivindicscidn 1,
caracterizado por el hecho de que el grupo auxiliar esté
constituldo por un compresor arrastrado por un motor axi-
liar de explosidn.

4.~ Dispos it1vo -segfin una de las reivindi-
caciones 1 & 3, caracterizado por el hecho de que el motor
del grupo euxiliar estd scoplsdo s ana dinsmo.,

5.~ Dispositivo segiin una de las reivinci-
caciones 1 & 4, caracterizado por el hecho de que comprende
medios para establecer momentaneamente un acoplamiento me-
céhico entre el motor auxiliar y el motor principal de dos
tienpos.

6+~ Dispositivo segin une de lag reivin-
dicaciones 1, 4 ¥y B, caracterizado por el hecho de que siendo
arrastrado el ocompresor pro una turbina de gas, esta es 2lie
mentada, &l menos en parte, por lo guses de escape del mo=-
tor principsl.

7.- Dispositivo de propulsién para vehicu-
los asutomotores.

Tal y como se hé descrito en la Manoria que
entecede, representado en los dibujos que se acompafan y pa-~

ra los fines que ee han especificado.



4

233456

La presente Hemoris consta de nueve hojas, y

la presemte, escritas a méquina por una solz cara,

Madrid, B BFER 1uni
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