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MEMORIA - DESCRIPTIVA 
para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C  I O N  
e n

E S P A Ñ A  
por TEINTE agos

 ̂ nombre de SOCIETE ANONTHE ANDRE CITROEN, entid ad  fran ­
c e s a , e s ta b le c id a  en 1 1 7 /1 6 7 , §a&i de J a v e l ,  p a r is ,  Fran­
c i a ,  porr*

h íc u lo s  autom otores debería  d e s a r r o l la r  un par elevado a 
v e lo c id a d e s  pequeñas* E ste  es e l  caso  d e l motor e l é c t r i ­
co de e x c i ta c ió n  en s e r ie ?  por e l  c o n tr a r io , lo s  m otores 
de com bustión t ie n e n  un par sen sib lem en te  c o n sta n te  y* ne­
c e s i t a n ,  por e l l o ,  que se  l e s  agregue una ca ja  de v éL o ci-  
d a d es.

"DISPOSITIVO DE PROPULSION PARA VEHICULOS
AUTOMOTORES"

Un d is p o s it iv o  id e a l para la  p ro p u lsió n  de v e -
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En e l  caso de la  tu rb in a  ha s id o  h a lla d a  una 

s o lu c ió n  s a t i s f a c t o r i a .  C o n sis te  en p rever  dos tu rb in as  
que no tengan acoplam iento m ecánico a l  uno e n tres  s i ,  a c c io ­
nando la  primara tu rb in a  la s  ruedas d e l v e h íc u lo , m ientras 
que l a  otra acciona un comprensor que a lim en ta  con a ir e  de 
com bustión o o < i g a ses quemados l a  primera tu r b in a . Se ob­
t ie n e n  a s i  c a r a c t e r í s t ic a s  que con v ien en  perfectam ente a 
lo s  v e h íc u lo s  autom otores, e? d e c ir  un par motor aumenta 
ta n to  más ouanto menor sea  la  v e lo c id a d  de r o ta c ió n  y  que 
puede, en e l  arranque, reb asar  dos veces e l  v a lo r  c o r r e s ­
p on d ien te  a l a  p o ten c ia  máxima.

E l p resen te  in ven to  t i e n e  por ob jeto  un d isp o ­
s i t i v o  de p ro p u ls ió n  en e l  que e l  e lem en to  motor es de com­
b u stió n  in te r n a  y  que p resen ta  la s  c a r a c t e r í s t ic a s  d esea­
b le s  in d ica d a s más a r r ib a .

E l d is p o s i t iv o  de p ro p u lsió n  comprende en com­
b in a c ió n  un motor de dos tiem p os que acc io n a  la s  ruedas 
d e l v eh ícu lo  y  un grupo compresor a u x i l ia r  que e s  m ecáni­
camente in d ep en d ien te  d e l motor de das tiem pos y aporta  a 
e s t e  ú ltim o e l  a ir e  de com bustión y  de b a r r id o .

Comportándose e l  motor de dos tiem p os como o r i ­
f i c i o s  que se  descubren  p er ió d ica m en te , t ie n e  una permea­
b il id a d  que v a r ía  poco en fu n c ió n  de la  v e lo c id a d . E l gas­
to  de a ir e  de barrido aportado por o l  grupo com presor pue­
de s e r  por lo  t ^ t o  c o n sta n te  c u a lq u ie ra  que sea  l a  v e lo c i ­
dad d el m otor de dos t ie m p o s . En e s t a s  c o n d ic io n e s , e l  gra­
do de b arrid o  d e l motor es ta n to  mayor cuanto menor sea  la  
v e lo c id a d  de r o ta c ió n .

2



5

10

15

80

85

2 3 3 4 5 6
Ahora b ie n , la  p o te n c ia  producida p or un motor 

de dos tiem pos e s ,  para una v e lo c id a d  de r o ta c ió n  dada, 
una fu n c ió n  c r e c ie n te  d e l grado de b a r r id o , e s  d e c ir  e l  
par de motor crece  con e s t e  grado de b a r r id o .

De e l l o s  r e s u l ta  q u e, en e l  d i s p o s i t iv o  de 
< p ro p u ls ió n  según e l  in v e n to , e l  par motor crece  cuando ^ la  

v e lo c id a  d el motor disminuye y  qu e l  ap o ten c ia  permanece, 
por e s t e  hecho, sen sib lem en te  c o n s ta n te  en un mal margen 
de v e lo c id a d e s  muy grande.

El d is p o s it iv o  de p ro p u ls ió n  según e l  in v en to  
se  adapta por lo  t a  t o  p articu larm en te  a l a  t r a c c ió n  au- 
m óvil y n e c e s it a ,  en e s t e  c a so , una c a ja  de dos v e lo c id a ­
d e s , m ientras que para un m otor de com bustión c lá s ic o  hu­
b ie r a  hecho f a l t a  una c a ja  de cuatro v e lo d id a d o s .

E l m otor de dos tiem pos únicam ente t i e n e  una 
p o te n c ia  co n sta n te  s i  se supone c o n sta n te  e l  gasto de a ire  
de b a r r id o . En e f e c t o ,  c rece  con e s t e  gasto  de a ir e ,  de 
forma que se puede r eg u la r  l a  p o ten c ia  reducida por e l mo­
to r  de dos tiem po variando e l  gasto de a ir e  de b a r r id o .
Por o tr a  p a r te , cuando aumenta e l  grado de b a r r id o , d is ­
minuye la  e f i c a c ia  d e l b a r r id o , e s  d e c ir ,  que l a  can tid ad  
de a ir e  u t i l i z a d a  para l a  com bustión aumenta, pero l a  p ro-  
p o r -c ió n  de a ir e  que a tr a v ie sa  e l  m otor en pura p érd id a  
para la  com bustión, en r e la c ió n  a l a  ca n tid a d  de a ir e  t o t a l ,  
tam bién aum enta. P or lo  ta n to , es mejorada l a  refrigera-i- 
c ió n , y  la  ten d e n c ia  a l a  d e to n a c ió n , en  e l  caso  de m otores 
de e x p o ls íó n , no queda por c o n s ig u ie n te  sen sib lem en te  aumen-
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34
t^da por e l aumento d e l  grado de b a r r id o . E l grado de com­
p r e s ió n  que conviene a la s  v e lo c id a d e s  e le v a d a s  puede s e r  
mantenido a s i  a la s  pequeñas v e lo c id a d e s , a p esar  d e l  aumen­
t o  im portante de la  p re s ió n  media que r e s u l t a  d e l  au sen to  

5 d e l  grado de b a r r id o .
El grupo compresor a u x i l ia r  puede e s ta r  c o n s t i ­

tu id o  por un compresor arrastrado por un motor a u x i l ia r  de 
e x p lo s ió n . E ste  motor puede se r  de dos a cuatro tiem p o s.

E l grupo a u x i l ia r  puede e s t a r  igualm ente co n s-  
10 t i t u la o  por un compresor arrastrad o  por una tu rb in a  de gas 

o por un m otor e lá c t r lo o .
E l motor a u x i l ia r ,  sea  de com bustión o e stá  

c o n s t itu id o  por una tu rb in a  puede s e r  u t i l i z a d a  para a rra s­
t r a r  l a  dinamo que produce l a  c o r r ie n te  e l é c t r i c a  n e c e sa r ia  

1 5  para l o s  a c c e so r io s  d e l  v e h íc u lo . E sta  dinamo puede s e r  u t i ­
l iz a d a  a su  vez para asegu rar  e l  arranque d e l  motor a u x i­
l i a r ;  b asta  a lim en ta r la  con la  c o r r ie n te  de l a  b a te r ía  de 
forma que fu n cion e como m otor,

Se pueden prever m edios para e s ta b le c e r  momen- 
80 taneam ente un acop lam ien to  meoánico en tre  e l  motor a u x i l ia r  

y  e l  motor p r in c ip a l  de dos t iem p o s, y  a s i  es p o s ib le  a se ­
gurar e l  arranque de e s t e  motor p r in c ip a l  con ayuda d e l  mo­
t o r  a u x i l i a r .

En e l  caso  de que/ól com presor se a  arrastrad o  
85 por una tu rb in a  de g a s , e s t a  puede se r  a lim en tad a , a l  menos 

en p a r te , p or  lo s  gases de escap e d e l motor p r in c ip e la  se  
recupera sai una p a r te  de la s  c a lo r ía s  perdidas en e s t e  motor 
p rin c  I p a l .
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A co n tin u a c ió n  se  d escr ib en , a  t i t u l o  de ejem­

p lo s  no l im it a t iv o s  dos formas de r e a l iz a c ió n  d e l d is p o á - t l -  
vo según e l  in ven to  con r e fe r e n c ia  a l d ib u jo  adjunto en e l  
qu e l

l a  f i g .  1  e s  un esquema de una prim era fo rma 
de r e a l iz a c ió n .

La f i g .  3  e s  un esquema de una segunda forma 
de r e a l iz a c ió n .

T a l cono e s t á  rep resen ta  en l a  f i g .  1 , e l  d is ­
p o s i t iv o  de p ro p u ls ió n  comprende un motor de dos tiem pos de 
cuatro c i l in d r o s  1 ,  d e l cual se  ven en 3 , e l  e je  de s a l id a .  
Comprende, además, un grupo compresor c o n s t itu id o  por un motor 
a u x i l ia r  3 , de l i s t ó n  y que fu n cion a  según e l  c ic lo  de dos 
tiem p o s, que a r r a str a  un com presor 4 , a s i  como una dimamo 5 .
E l f i l t r o  6 d e l compresor 4 puede fu ncionar como s i le n c io s o  
de ad m isión .

La tubuladura de s a l id a  7 d e l  compresor 4 e s ­
t a  unida a l a  adm isión  d e l motor 3 por una tubuladora 8 so­
bre l a  que e s t é  s itu a d a  una m ariposa 9; e s t á  igualm ente un ida, 
# o r  una p a r te , a  la s  d if e r e n te s  tubuladuras de adm isión 10 
d e l motor 1 , en la s  que e s tá n  i  nt ere a lac&B la s  m ariposas 11 y ,  
p or o tr a , a l  tubo de escape 12 por una tu bu lad ora  13 , en la  
que hay in te r c a la d a  una mariposa 1 4 . La m ariposa 14  e s t é  ca­
la d a  sobre e l  mismo e je  15 que la s  m ariposas 1 1 , de forma que 
l a  m ariposa 14  se  abre cuando la s  m ariposas 11  se  c ie r r a n  e 
in versam en te .

EL motor 3 puede e s ta r  acoplado mecánicamente
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a l  motor 1 por medios no rep resen tad os en e l  d ib u jo .
Para e fe c tu a r  e l arranque d e l d is p o s it iv o  

p ro p u lso r , se  co n ecta  l a  dinamo 5 a la  b a te r ía ,  de forma 
que se hace g ir a r  e s t a  dinamo y  se  a r r a s tr a  por e s ta  e l  

5 motor 3 .  Funcionando e s t e  se l e  acop la  momentáneamente
necanicam ente a l  motor 1 ,  de foim a que arranque e s t e  ú l­
tim o m otor.

La m ariposa 9 reg u la  e l  g a sto  de a ir e  que 
l l e g a  a l m otor a u x i l ia r  3 y  por c o n s ig u ie n te  l a  p o ten c ia  

10 de e s t e  m otor. Cuando e s t a  m ariposa e s t á  a b ie r ta  d e l to d o ,
l a  p o ten cia  d e l m otor 3 e s  máxima, a s i  como su  v e lo c i  dad * 
E l gasto de a ir e  proporcionado por e l  compresor 4 e s  por  
l o  ta n to  también máximo y  lo  mismo ocurre con la  p oten cia  
producida p o r  e l  motor 1 .

1 5  Cerrando la  m ariposa 9, se  disminuye la  po­
t e n c ia  y  e l régimen d e l motor a u x i l ia r ,  y  per lo  ta n to  
e l  gasto de a ir e  y  la  p o te n c ia  d e l  motor p r in c ip a l 1 .  á  
p a r t ir  de un determinado momento, se maniobra igualm ente  
la  v a r i l la  1 5  de íbitna que se  c ie r r e n  la s  m ariposas 11 

20 y  se  abra l a  m ariposa 1 4 , de forma que e l  grado de b a r r i­
do d e l  motor 1 disminuyó-, ocurriendo lo  mismo con la  po­
t e n c ia  producida por e s t e  m otor.

Estando en una p o s ic ió n  dada laqóiariposas  
9, 11 y  1 4 , e l  g a sto  de a ir e  que a tr a v ie s a  e l  motor p r in -  

25 cipaL 1 es sen sib lem en te  in d ep en d ien te  de l a  velod ldad  de
r o ta c ió n  de e s t e  motor y  la  p o te n c ia  d e sa r ro lla d a  v a r ia  
en ton ces muy poco con la  v e lo c id a d .

2 3 3 4 5 6
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2 3 3 4 5 6En l a  fonna de r e a l iz a c ió n  de la. f i
e l  compreso? 4 es arrastrad o  por una tu rb in a  16 qua ac­
c io n a  igualm ente la  dinamo 5 . E l tubo de escap e  12 d e l  
motor p r in c ip a l 1 desemboca en una cámara de com bustión  
17  d etrá s  de la  cu a l e s t á  s itu a d a  una tu r b in a  16 de la  que 
ae ve en 18 e l  e sc a p e . La cámara de com bustión 17 c o n tien e  
un in y e c to r  1 9 , cuyo gasto  e s t á  subordinado por medios co­
n ocid os a la  v e lo c id a d  de l a  tu rb in a  1 6 .

Cuando e l  di ¡ p o s it iv o  e s tá  en funcionam ien­
to  , l o s  g a ses de escape d e l m otor 1 accion an  l a  tu rb in a  1 6 , 
que a r r a str a  e l compresor 4 .  A l a  v e lo c id a d  máxima de ro ta ­
c ió n  d e l m otor p r in c ip a l 1 , e l conjunto fu nciona con una 
a p o rta c ió n  d e sp r e c ia b le  de c a lo r ía s  a la  cámara de combus­
t i ó n  1 7 .

81 dism inuye l a  v e lo c id a d  d e l motor 1 , d i s ­
minuye igualm ente e l  gasto  de lo s  gases de escap e  de forma 
que la  v e lo c id a d  de la  tu r b in a  16 t ie n d e  a d ism in u ir . Pe­
ro entonces e s  adm itida una detenninada can tid ad  de combus­
t i b l e  por e l  in y e c to r  1 9  en l a  cámara de com bustión 17? 
pudiendo arder e s te  com b ustib le  a co n secu en c ia  d e l exceso 
de a ir e  con ten id o  en  lo s  g a ses  de e sc a p e , la  tem peratura  
de tra b a jo  de l a  tu rb in a  16 aumenta h a sta  que l a  tu rb in a  
recob ra su  ve loc id ad  de r o ta c ió n  in b i a l .

Los d is p o s i t iv o s  de la s  f i g s .  1 y  2 fu n c io ­
nan por lo  tan to  de forma e q u iv a le n te .

Es e v id e n te  que e l  in ven to  no debe l im ita r s e  
a l a s  ib unas de r e a l iz a c ió n  d e s c r ita s  y  rep resen ta d a s , s in o
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que cubre por e l  c o n tr a r io  tod as su s v a r ia n t e s .
E sta  s o l i c i t u d  que corresponde a l e  presen­

tad a  en F ra n cia , e l  7 de Febrero de 1 .9 5 6 , b ajo  e l  núm 
PV. 7 0 7 .9 3 4 , se acoge a lo s  b e n e f ic io s  d e l a r t ic u lo  51, d el 
v ig e n te  E sta tu to -L ey , sobre Propiedad I n d u s t r ia l .

N O T A

Loe puntos de in v e n c ió n  propia y  nueva que 
se  rep resen tan  para que sea n  o b je to  de e s ta  P aten te  de In­
v en ción  en Espaga, por VEINTE a g o s , son  lo s  s ig u ie n te s r

1 . -  D is p o s it iv o  de p ro p u ls ió n  para v eh ícu lo s  
au tom otores, c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de que comprende en 
com binación un motor de dos tiem pos que a cc io n a  l a s  ruedas 
d e l v e h íc u lo  y  un grupo compresor a u x i l ia r  que es m ecánica­
mente in d ep en d ien te  d e l motor de dos tiem pos y ap orta  a e s ­
t e  a ir e  de com bustión y  de barrido
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8 . -  D is p o s it iv o  según la  r e iv in d ic a c ió n  1* 

c a ra c te r iza d o  por e l hecho de que e l  grupo a u x i l ia r  e s tá  
c o n s t itu id o  por un compresor arrastrado por una tu rb in a  
de gas o por un motor e l é c t r i c o .

3 .  -  D is p o s i t iv o  según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , 
ca ra cter iza d o  por e l  hecho de que e l  grupo a u x i l ia r  e s t é  
c o n s t itu id o  por un compresor arrastrad o  por un motor au x i­
l i a r  de e x p lo s ió n .

4 .  -  D is p o s it iv o  según una de la s  r e iv in d i­
c a c io n es  1 a 3 , c a ra c te r iza d o  por e l  hecho de que e l  motor 
d e l  grupo a u x i l ia r  e s t é  acoplado a ñaa dinam o.

5 .  -  D is p o s it iv o  según una de la s  r e i v in c i -  
c a e io n es  1 a 4 , c a ra c te r iza d o  por aL heoho de que comprende 
m edios para e s ta b le c e r  momentáneamente un acoplam iento me­
c á n ico  en tre  e l  motor a u x i l ia r  y e l  m otor p r in c ip a l  de dos 
tiem pos .

6 .  -  D is p o s i t iv o  según una de l a s  r e iv in ­
d ic a c io n e s  1 ,  4 y  5, ca ra cter iza d o  por e l  hecho de que siendo  
arrastrado e l  compresor pro una tu rb in a  de g a s , e s ta  e s  a l i ­
mentada, a l menos en  p a r te , por lo  gases de escape d e l mo­
t o r  p r in c ip a l .

7 .  -  D is p o s it iv o  de p ro p u ls ió n  para veh ícu­
l o s  au tom otores.

T a l y  como se  ha d e s c r ito  en l a  Memoria que 
a n teced e , representado en l o s  d ib u jos que s e  acompasan y  pa­
ra lo s  f in e s  que se  han e s p e c i f ic a d o .
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V

La p resen te  Memoria co n sta  de nueve h o ja s , y  
l a  p r e se n te , e s c r i t a s  a máquina por una s o la  c a ra .

M adrid. t  6FEB. 18h'f

F . A.

i
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