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MENMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCIOTRN
en
ESPARNGA
por VEINTE afios
@ nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad frencesas,
establecida en 117/167, Quai de Javel, Paris, Francia por:

» MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MOTORES DE DOS TIEMPOS DE
) INYECCION »
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En un motor de ocuatro tiempos, todo el aire
que entra en el motor es utilizable para la combustiédn; de
ello resulta que haciendo el gasto de oombustién proporeio-
nel al gasto de alre, este gasto de oombustible>tiene auto-

maticamente el valor correcto. En particular se puede, para

‘dosificar el combustible, medir el gasto de aire por la de-

presién que se produce en el cuello de un venturi; esto es

lo que se hace en los carburadores o en determinados apara-
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ratos de dosifioacién mecédnicos,

Por el ocontrario, en un motor de dos tiem-
pos, una parte del aire atraviesa el motor durante la fase
de barrido y se pierde para la combustién. Esta fraoccidn
es tanto mayor ocuanto mayor sea la potencia del motor; se
sabe, en efesto, que para haser variar la potencia de un
motor de dos tiempos se varia, en el mismo sentido, el va~
lor de barrido, es deeir la relacidn entre el gasto en vo-
lumen de aire y el volumen generado en la unidad de tiempo
por los pistones del motor. Si la alimentacién con combusti-
ble se haoe independientemente dg la alimentacidén con aire,
por inyeccidn por ejemplo, se dehe hacer el gasto de com=
bustible proporeional, no al gasto de aire de barrido, sino
al gasto de aire utilizeble para la combustidn.

Bn determinados motores de dos tiempos, de
inyeccién, el gasto de combustible es regulado por la depre-
8ién que reins en el ocuello de un venturi situado en el oir-
cuito de entrada de aire, actuando esta depresién sobre la
membrana o el pistén de un regulador de gasto. Con estos a-
paratos se tiene el inconveniente antes menocionado, En efeo-
to, sl se supone que el gasto tiene el valor correcto para
el funoionamiento oon.valor de barrido maximo, la relacidn
entre el gasto de aire utilizable para ls oombustién y el
gasto de aire de barrido aumenta a medida que disminuye el
valor de barrido; el regulador de gasto ya no deja pasar
sufiociente combustible,

El presente invento tiene por objeto un



10

15

20

a5

perfeccionamiento aportado a los motores de dos tiempos de
inyesoidn que permite mantener un gasto de combustible oo~
rrecto cualquiera gque sea el valor de barrido, es decir la
potencia producida por el motor.

Segin el infento, el motor tiene medios
para regular el gasto de combustible en funoidn de la per-
dida de carga & través de un orificio resorrido por los ga-
ses de oombustién,

El orificio me puede golocar en una tubu~-
ladura de escape. Iguelmente puede utilizarse como orifieio
la lumbrera de escape, regulando el combustible en funeién
de la presién de barrido; en efecto, esta presién. depende
principalmente de la perdida de carga a través de la lumbre-
ra de escape,

Segin el invento se utilizan por lo tan-
to ol motor como organo del gasto y mo un venturl camo en
el tipo de motores indicados mas arriba; comportandose el
motor de dos btiempos como un orificio de seccidédn determinada,
se podria oreer en un primer analisis que el resultedo es
identico. De hecho, ocuando sumente el valor de barrido dis=-
minuye la temperatura media de los gases gque atraviesan el

motor, ya gue aumenta la proporoién de aire que pasa al eg-
cape durante el barrido; de ello resulta que la presidn de
barrido orece menos deprisa gue s8i la temperatura permane-
Qiera constante. Por sonsigulente, si se hace el gasto de
combustible funeién de la presién de barrido, este gasto

aumenta ocon el valor de barrido, pero menos deprisa que el
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gasto de aire total; de hecho, permanece sensiblemente pro-
porcional el gesto de aire de combustién de forma que asf
tiene automatiocamente el valor a@orrecto,

Como es la temperastura de los gases que
atraviesan el motor la gque corrige el grado de barrido, se
puede tambien, oomo se ha indicado més arriba, utilizar, pa-

ra medir el gasto, la pérdida de carga a través de un ventu-

ri o diafragma colocado en el conducto de escape. Pero es
més sencillo utilizar la presidn de barrido.

A continuacidédn se deseribe, a titulo de
ejemplo no limitativo, una forme de realizacién de un mo=
tor de dos‘tiempos perfeceionado segdn el presente invento,
oon referenclia & la figura unica del dibujo adjunto, gque es
una vista esquematica de este motor y de su eguipo de ali-~
mentacidn. |

Tal como estd representado en el didbujo
el motor tiene dos e¢ilindros 1 gue estan provistos csada uno
de dos lumbreras de admisién que desembosan en los conductos
de entrada 2, unidos & un mismo condusto 3, ¥y con una lumbre-~
ra de escape que desemboca en la tubuladura de escape 4,

En ocada uno de los conductos 2 hay uns
mariposa 5, permitiendo estas mariposas regular el grado de
barrido.

El conducto 3 estd unido a un compresor
6 que proporciona el aire de barrido y parslelamente gl ocusl
se hallas una valvula 7 que counstituye derivacién y evita que

la presién de impulsidn del compresor se haga demasiado gran-
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de cuando se clerran las mariposas §,

Los inyeotores 8 sonelimentados por inter-
medio de un distribuido; 9 sinocronizado con el motor y
por medio de un regulador-dosificador 10, unido al distri
buidor por una tubuladura 11, El.oombustible pasa de la
bomba de alimentacién.al regulador por la tubuladura 12
y el sobrante retorna a la bomba por la tubuladura 13,

El regulador 10 es mandado por la presién de barrido ou-
ya toma se hace en 14, agunas aﬁajo de las mariposas § ¥y
aguas arriva de los cilindros,

Es evidente que el invento no se limita a
la forma de reslizacidn desorita y representada, abarcan-
do por el contrario todas sus variauntes,

La presente solicitud aorresponde a ls pre-
sentada en Franocia el 7 de Febrero de 1956, bajo el nd-
mero P,V, 707,933., se acoge & los benefioios del arti-
culo 51 del vigente Estatuto-Ley sobre Propiedad Indus~

trial,
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Los puntos de invenoién propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en Espsfia, por VEINTE afios, son los
sigulentes:

18,- Mejoras introducidas en los motores
de dos tiempos de inyecocidn, ocaracterizados por el hecho
de que tienen organos paras regular el gasto de combusti-
ble en funcidén de la pérdida de carga a través de un ori-
ficio recorrido por los gases de combustion.

29,- Mejoras segin le reivindicacién 1,
caracterizados pér el hecho de gue el orificio esta si-
tuado en la tubuladure de escape.

| 38,~ Mejoras segin la reivindiceseién 1,
caracterizados pér el hecho de que el orificio esté4 cons-
tituido por la lumbrera de escepe, siendo regulado el gas
to de combustible en funcién de la presién de barrido;

48,~ Mejoras introdueidas en los motores de

dos tiempos de inyeecidn,
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Tal y 6omo se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en el dibujo que se acorpaiia y pa-
ra los fines que se haun especifieado,

Esta Memoria consta de seis hojas y la pre-

sente esoritas a méquina por una sola ears,

Medrid, = 6FEB %]
P.B,
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