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MEMORIA DESCRIPTIVA
DE IA
* PATENTE DE INVENCION
que por weinte afios, paré. Espafie y sus Posesiones, se solicita a fawor
de DON JOSE DE IA FUENTE MELIADO, de nacionalidad espafiola residente en
SEVILLA (ESPATA ), calle Maria Auxiliadore, 21- por: "AMORTIGUADOR TELEHI-
DRAULICO CON REGUIADOR DESDE EL TABIERO DE MANDOS".

--o;o-o-o-;o-o-o-o;-o--

El automévil, como medio propio de locomocidn, es bien rsabido‘
que es el mds prdctico y cdmodo de los hasta shore conocidos, pero existe
el ihconw}enie'nbe de los diferentes estados de carreteras y pa.vimenta.c iones
de los suelos, ademds de que con arreglo a la prisa con que se desee lthaga.r-2
& un lugar, asi depende la velocided que el wehiculo deberd llevar. 1

Ahora bien, es tambi¢n sebido de todos, que con arreglo & la
velocided y estado de las carre'teraé, asi debe de ser la flexibilidﬂd de
los muelles o ballestes de la suspensidn de los coches.- M£s tratfndose de |
que ¢éste hecho es poco menos gﬁe imposible en los dltimos tiempos s 8e.he |

recurrido con bastante €xito al empleo de los amortiguadores, que aungue
no consiguen la regulacidn de la flexibilided de le suspensidn, consiguen
le emortiguecidén de los "disparos™ de los muelles o ballestas que la . |
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componen, aumentdndo al mismo tiempo y de una forma fija paf oa.d.a.coche
le dureza de los miémos, consiguiendo de esta forma una. marche reguhr
en el vehiculo, mientras las ruedas oscilan en las irregularidades del
piso. | _

Mds apesar de todo, no se ha conseguido avn ebsorver por comple-
to las oscilaciones de los muelles produsides por los baches, ya que dstas:
oscilaciones dependen de la profundidad de los mismos, irregularidades
do las carreteras y de la welooidad con que se pase por ellos,

Para conseguir una marche uniforme y cémods, es preciso absor-
ver por completo estas oscilaciones, y para ello, seria condicidn indis-
pensable que la fuerze de retencitfn de los amortiguadores y compresidn de;
los mielles o ballestas ds hs’ruedas, tengan una presidn distinta pars .
cada caso, y que .ésta.s presiones, puedan ser reguladas en el momento
preciso por el conductor del vehiculo, cosa que £dn no se ha podido con-
aeguir,-puea los smortiguadores telehidrfulicos existentes hoy dis, tienex;
después de colocados en el wehiculo siempre la misma presidn.

El amortiguador telehidrafulico, con regulador desde el tablero
de mandos gue nos ocupe y ougo registro se solicita, tiende £ solucionar
todos los inconvenientes y desventa jas antes citados reuniendo todas las
condic iones necesarias, para que el condusctor del vehiculo, en el momento
que lo crea oportuno, pueda darle a la suspensidn de su coche, la dureza
o flexibilidad que desee, ofreciendo sdemds las propiedades siguientes:
1.~ Que debido al enorme campo de regulacidn que posee, el mi:amo t:xif.'vxt:etma».éi

8irve para todos los coches, sean del peso que sean, no teniendo que.%?

cambiar mfs que les cogidas, segin el coche a que haye de colocdrselp.
28.- Que no tiene desgaste, yo que por el cilindro roze une zapatills de °

cuero que va unids &l pistdn. ‘

38.,~ Que no tiene fugas de liquido ni aire, pués posee doble retén y jun-f

H
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tes de cobre, | | !’
4;.;Que es completamente desmontable, pudi¢ndose repara.ﬁ facilmente.

5a Que en caso de aﬁeria no quéda nunca rigido evitdhdo‘de ésta forms
las roturaa de los soportes, y 8i la a.veri.a. es de los cables puede
regularse mdiudualmente por medio de tensores intermedios y-

68. Que es de una duracidn ilimitada, pues no pierde presidn y avn en casd
de que la perdiese, quedaria absorvida por el campo de regulacidn, l
garantizando de esta forma una enorme durac i.tfn s Y una minims posibi-

- 1idad de avaria. .

Este amortlguaaor telehidréulioo con regulador desde el tablero de mandos

cuyo reglatro se solicita, se caracteriza por estar constituido en la

forma siguiente:

Por uﬁa cabegs (l;fg.l) sujete al chasis del coche mediante un |
casquillo de goms (2;fig.l) para evitar ruides, dentro del que acople un ;
pasador que sirve de e je; estdndo dicha cabega formada por une plsca guia:
(3-fig.l) por la-gue se desliza un regulador con soporte, que al ser ac- |
cionado por un cable y sostenido por unos mnelles tensores, puede efbctua;
un movimiento rectilineo y alternativw, llewndo une escuadra de refuerzo,
(4-£ig.1) para que la placa no se venza con la presién de los muelles;
una tapa (5-fig.l) cubre todo dste mecanismo y otre tape (G—flg.l) mds
pequem cubre la salida del a]o ja.mento del regulador, entdndo que ,
penetre en el interior austamias extra.f‘nﬂ, estdndo tambien doteds de un
soporte pars muelles (7-fig. -2) compuesto de une pequefia pieza unide a |
la cabega por soldadura; un tapdn roscado (8-fig.1) en la parte inferior
qué sirve de soporte £ un muelle (9;fig.l) que £ su vez empuja al pasador
antes mencionado unido al €mbolo, consiguiéndose de ésta forma tener al
mismo siempre con una fuerza ascendente inferior a:la que el regulador

posee en sus movimientos alternativos y rectilineo conseguido por dos
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melles de mds potencia que sl anterior, de forme que al estirap estos,
de ja.} de ser comprimido el otro,y al contraer es tos, comprime al otro,,
wenciendo también la resistencia que ofrece al plano inelinado por el

cual se desliza el -&mbolo, consiguiéndose de esta form que el mismo suhai

- 6 baje, llevdndo ésta cabeza roscada tambien en la parte inferior, un

tubo protector (10-fig.l) para ewvitar que la suciedad 1llegue al vis tago
del pistdén. ' |

La cabeza (1-fg.l) sirve tambien de cajs para todo el conjunto :
regulador, que consta de un émbolo (11;-£ig.l) oon dos reténes (12 y 13-
fig.1) uno 4 continuacidn del otro pars evitar con garantia suficiente la

~perdida de liguido, llevdndo un pasador cilindrico (14;f1g.1) que sirve

para elevar el &mbolo, un regulador (ls;fig.l) con un pla.no inclinado,
mediante el cual el émbolo (ll-fig 1) sube ¢ ba;]a. al deslizarse por €1, y
un soporte (16-£1gs.1-2) unido al regulador mediante una rosca, que sirve !
& los muelles tensores helicoidales (17-f1g.1-2) de sujeccidn,moviendo
ésta £ su ﬁz al regulador. |
El amortignador telehidrdulicc, lleve montads por su parte in-
ferior, otra cabeza (18;£ig;1) unida &l eje de la rueda mediante un sis-
teme. igual al de la cabeza superior (l—fig.l) teniendo un alo jamiento para
el soporte de vllwulas (lg-fig.l) que conste de dos vailvulas a.apirantes ¥
otre impelentes, estdndo }.e. aspirantes compuesta de la wflvula (ao-flg.l)
y de un muslle cdnico (21-ﬁg.l) ¥ la impelente compuesta. de una piega ese
férma. ¢ bola (22-f1g.1), un muelle ¢ilindrico (23-ﬁg.1) y un tepdn ros-:;
cado (24;fig.1). 1
Ls cabeza inferior (18-fig.1) lleva sobre elle montado & rosoa,t
un tubo cilindrico (25-f1g.1) que 8irve de pared pare la cdmara exterior,g
lle vindo en sus extremos acopladas unas arandelas de cobre (26-f1g.1) pare
evitar fugas,y en su extremo superior montado un tapdn roscado (27-fig-1)§



105

110

115

120

ls- 318
233376 ‘

por el que atraviesa pesante el vdstago (28-fig.l) del pistdn.

El tapén roscado superior (27-fig.l) lleve alojeda dentro de |
¢1, una tape (29-fig.1) que limite la cfmare interior (A’-fig.l) por la |
que se aesliza el pistdn completo, éstdndo la pa.red exterior que rosca
éste conjunto, formeda por el tubo clllndmco (252 flg.l) de acero ca.li-
brado, llevindo la ta;pa. (29-£ig.1) en su 1ntem.or, un retén (30-rig.l)
pars evitar gue el 1iqui&o pase & ls. segunda cdmara (B?fig.l) ¢ fuerce
el segundo retén (Sleig.l) que llevwerd un soporte (32;fig.l) el objeto .
de que la presién del muelle cdnico (33;fig.l) de que v£ dotado, se
reparta en todo su volumeh aprisiomfndo d este y evitando que el aire
que ocupe parte de la segunda cdmara (B-ﬁ.g.l) pase al exterior, empu;a.n.
do tambien este muelle sdnico (33-f1g.1) e la tapa, la que & su veg
a.pmsiona. el cilindro ¢ tubo de cdmara interior, consiguniendose tener

todo el conjunto rigido, despuds de montado, pués por la parte superior ;

- v guiedo por el tapdn roscado (27-fig.l) y por la inferior por el a.loja.;-

miento donde vf metido el soporte de vflwulas (19-fig.l), no teniendo |
mgs movimiento que el ascendente, y para ello tendrd que vencer la enormé
resistencia.r del muelle, y a¥n venciendola, su moviniento seria limitado
por un tope que llewe en el interior el tapén roscado (2'7-‘-fig.1).. |
Por el interior de la edmars cilindrica 6 tubo pequefio (253fig;
1) se desliza el pistén (34;fig.l) dotedo por su parte superior de uns
zapatilla (35l-fig.1)‘de cuero, que sujeta un soports priaj:onero (ss;ﬂg,;
aguantando éste £ su vez al muelle cénico (37-fig.1l) que aprisioma lo r
leminilla de wflwula complementaria (38;fig.1), cuyo pistdn v roscado
al vistago (28;fig.l) y éste & su vez roscado € la cabeza superior
(l-fig.l) queddnds todo rigido al ser aprisionado el pistén por la parte
iﬁferiox‘,con una. arendela grower y une tuerca exagonal,

Todo éste conjunto v£ unido el chasi por le cabege superior
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donde v£ el mecanismo regulador y al eje de rueda por la cabesga inferiér‘..
Del soporte (16-f1g.1-2) que v en el mecanismo regulador, sale
un cable (39-fig.l) que v al tablero demandos ¢ & donde el conduotor lo
sea m€s facil mene jarlo, enr«—ollﬁndose alli en un cilindro (40-f1g.1-3) |
que gira sobre un eje (41- f1g.l-3) fijo en una arandelke soporte (42-flg 3)
y sujeto € é‘sta., con uns arandela grower y tuerce exagonal. :
Este cilindro (40-fig.l-3) vﬁ montado en el interior de un tubo |
(43-£ig.8) cuyos extremos win tapedos, uno por uns arandels soporte, y el
otro por una arandela (44-;fig.3) que le sirve de guie al cilindro, llevdndo
€ste unas ranuras por donde los cables se vin enrgwlldndo, teniendo une
parte plana donde v una placa pris ionera-. (45-fig.8) unida con tornillos
g.l cilindro y en ésta tambien aprieionades los cables mediante tornillos,
cuye placa prisionera (45-fig.3) no estorba,puds el cilindro no necesita .
girar mds de 1802, !
Todo éste meaanismo vd montado en el tablero de mando son dos
tuercas e8pec:.a.les (46-£ig.3) de cojidas y sobre ellas cubriendolas v
un disco (47-fig.3-4) con graduaciones indicadoras aprisionado con une
tuerca embellecedoraﬁ48;fig.3;-4), pesando a través de todo ésto, el
cilindro que v unido £ una manivels o pa.lanca indicadore (49-f1g8 .3~4)
por medio de un tornillp prlslonero (50-f1gs .3-4) llé véndo en el extremo
del eje que se-le por el tablero, una tuerca palometa (51-f1gs .8-4) que al

~ser apretada aprisiona al cilindro sobre la arandela soporte, evitdndo por:

J.a. fuerza de friccidn, que el cilindro se deslie por la fuerza que los
cables tienen sl mantener los muelles en tensidn.

Funcionamiento.

La cdmara (A), de le fig.l2 , estd llena de liguido, y 1o cdmara

b4

(B), estd llena parte de liquido y parte de aire, siendo su funcionamiento
el siguiente:



L2 cdmara (A), v£ dividida en dos partes (L y A?) por el pis-
tén (34-fig.l) entonces, si el vehiculo pasa por un saliente, la rueda
165 sube diamlnuyendo le distancia entre ella y el chasis, y para ello, el

liquido contenido en la cdmara (A), ha tenido que paser als cdmara (A°),
. . mfs como en esta cdmara (A7), existe el wstago (28-f1g.1) y este ocupa un
volumen, dicho wlumen, equivalente de liquido pasa a l1a cdmara (B), en S '
donde comprime al aire contenido en ella, y la fuerza contenida en este
160 aire comprimido, es la que actda obre el litiuido, para qﬁe ﬁelﬁ 3 entraﬁ
en la cdmara (A) cuando la rueda encuentra el weoio y los muelles de la |
suspensidn se disparan, pero en éste caso el liguido de la cdmars (A’ )s
tiene que pasar e la odmera (A), y como €sta tiene mfs volumen que la an-
terior por no existir wistago que ocupe ning¥n wolumen, le diferencie es ’
165 sutifuidfa. por el liguido de la cdmara (B), impulsado por el aire comprimiéo
en le parte superior de ella, y por el ﬁacio que a su vez produce en la :
cdmara interior el pistdén. |
Ahore bien, cuando el coche pasa por un saliente, la rueda su-;
be yltiene que vencer la resistencia de los mue 11es o ballestes de suspen-’-:
10  sién mds la resistencia del amortiguador, por 16 tanto, éste debe ser poca, ‘
y estd conseguida por las wflvulas accionads por muelles que cierrse la |
membrans (38;-fig.l), cuando los muelles 6 ballestas de la suspensidn se
disPa.rdn, ¥y por los agujeros o vdlvulas simples, contenidas en el vistago,
por donde pasa el ligquido de la cdmare (A) & la cdmara (A’). Cuando la g
“1756 ruede encuentra el vacio, los muelles o ballestas de la auspenéidn se dis;-é
paran y entonces, el liquido de la cdmara(A”) pé.sa. a la cétfma.f'a. a), & ’
través de los a.gujeros ¢ vdlvulas simples del vAstago, tapando por medio _
de la membrana, les vélﬁhs acciohada por muelles como antes hemos dicho,
y consiguiendo de esta forma, nivelar las fuerzas, y eﬁtar un nue vo rebotef.

10 El liguido sobrante en la cdmara interior, en el ocaso del salien-




© 185

190

196

200

205

|

te, o sea cuando la rueds sube, pasg a través de la wflvula de bola (22; i
fige 1) de la odmara (A) & la cdmara (B), ofreciendo un poco de m€s resis-
tencia que cuando de la cdmara (B) pasa a la dme.ra, (A) & travds de las
dos vetlvﬁlas (20-fig.l) de cabeza cénica, de forma que cué.ndn .func ionan
unes , las otras quedan cerradas por la accidn de los mue Lles.

La regulacidn estd conseguida por los principios de hidr4ulice,
pués cuando los muelles ¢ ballestes de la suspensidn se disParah, el
liquido de la odmara (A"), pasa & la odmaera (A) por los orificios o w1~
walas simples del vfstago, y cuanto mds orificios tengs abierto €ste, menos
presijdn se necesita, para que en el mismo tiempo pase la miime cantidad de5

liguido, ocurriendo en el caso contrio que, para el mismo tiempo y la misma,

- ocantidad de liguido, si tiene menos agujeros abiertos y por lo menos sec-

cidn de paso, se necesitard mds pres'idnr, pera que la misma cantidad de
liquido pase en el mismo tiempo que antes cuando tenia mds orificios abier-
tos y por lo tanto, mds seccidn de paao,‘ o sea m4s aforo,

Por lo tanto, con arreglo a la centided de orificio gue el w5~
tago tenga a.bier'to., asi serd la presidn de aguante del amortiguador a las
ballestas o muelles de la suspensidn, ahora bien, como la wllvula a.ccionaé;a
por el muelle, es simpre fija, por ellos pasard siempre la misma cantidad .
de liguido, pero en un solo sentido, o sea, cuando los muelles o ba.lleataeé
se comprimen, quedando cerrado en caso contrario, como ya se ha dicho,
pefo como tambien pasa el liquido por los orificios del vfstago, es natu-!
pal que ellos inﬂuye.n, y 21 haber mds 6 menos agujeros abiertoa, habrd “
tamb'i'én/en el sentido ascendente o de compresidh de los muelles o ba.lles-g

tas de la suspensidn m4s o menos presidn, de forma gue esta serd propor-

cionada con la presidn de aguante & los disparos de la sus‘pensidn.,'o fuer
za de sentido descendente, consiguiéndose de ests forma, une regulacidn |

en la cual, la compresidn de la suspensidn, tendrd un freno produsids por
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equilibrando ambas fuerzas y evitando el rebote de las ballestas o mue lles

el amortiguador inferior al produsido por el mismo al alapara.rse éata.,
de la suspensidn fan eno josas en los via jes. : ;

Para conseguir mfs o menos agujeros ebiertos, se dispone del
émbo lo (ll;fig.l) que se deslize por el interior del Vs tago (28;f1g,1)
¥ que accionado por el muelle (9-fig.l) y empujado por el pasador (14-£1g.
1) puede deslizarse por el- phno inclinado del regulador (15-f1g.1) y
éste al ser impulsado en un sentido o en otro, por medio de los muelles
(17;.f1g,,1;2), consigue que el €mbolo suba o baje, tapdndo ¢ de j€ndo al
descubierto la cantidad de a.gujeroa necesarios para conse'guir la presidn
deseads, en el momento oportuno, y de una forma rapida y cdmoda por el
conductor del vehiculo sobre la marcha 6 en estedo de reposo.

El tiro del regulador, con sus muelles, se hace por medio de :
un oa.ble (39-f1g.1) con su funda, con un tensor intermedio que ¥ a morir
al ta,blero de mandos, en donde se enrolla en el cilindro (40-fig. 1-3) |
accionado por la palanca (49—f1g.3-4). En éste cilindro vin a morir los _
cables de los amortiguadores de todas las ruedas, y como disponen de unosﬁ:{
tensores intermedioa, pueden ser regulados proporcionslmente los amorti? f-
guadores delanteros de los traseros, proporciéh que se mantendria en todos
los casos de dureza o flexibilided. |

En caso de averia de cables, el amortiguador ﬁo queda nunca pri-
gido, pues el wistago no tapa nunca todos los agujeros, y ademds si se
pasa pér un saliente o bache,‘o sea cuando la smpensiJn, Se encoge, la
vélvila accionada por muelles, funciona normalmente, evitdndo la rotura
de los soportes de cogida, y dando tiempo al condmtér & repararlo en el:i
memento que note la averia aprovechando los tensores intermedios que son.
individuales. Su mane jo es bien sencillo, y puede ser realizado por

cuslquier persons, pues basta mover la palmace (49~fig,3-4) despuds de
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haber aflojado la tuerce palometa (5l-fi.g8 «3=4) por el nonios del disco .
marcador (47-£1g.3-4) |
Este amortiguador helehidra’.ulmo con regulador desde el mblero _
de mandos, puede ser objeto de modificaciones siempre que no altere la -
esencialidad del invento. 4
Todo segin se detalla en el dibujo adjunto que & titulo de e jop,
acompafa & la presente memoria. descriptive. :

=REIVINDICAC JONES-

Se reivindica como de la propie y nueva invencidn la propiedad y ex-
plotacidn exclusiwas de: | |

12 Un amortiguador telehidrdulico con regulador desde el tablero de men.
dos, caracterizado por estar constituido por una cabege superior, sujets
el coche, mediante un cdsquiklo de goms en el que ecopla un pesador que
sirve de eje, estdndo diocha cabeza formada por una placa guia por la que
se desliza un regulador con soporte que al ser accionado por un cable y §
sostenido por unos _mﬁelles tensores, efectda un movimiento rectilineo y §
alternatiw, llevfndo una escuadra de refuerzo, wne tapa qﬁe cubre todo ?
el mecanismo, y otre tape mds péque'n‘a que cubre la salida del a.lojamientol
del regulador. |

28 Un amortiguador telehidrdulico con regulador desde el tablero de man- .
doé, segﬁh la reiﬁndioanidn, carac terizado por estar dotada la cabeza
superior, G.e un soporte pera mue lles , compuesto de una. pequeﬁa. pieza

unide a dicha cabeze por soldadura, llewdndo un tapdn roscado en la parbe

inferior que sirve de soporte a un muelle que € su ver empuja al paaa,dor :

eje del casquillo de goma, unido al émbolo, consiguiéndose tener s éste

siempre con una fuerza ascendente inferior a la que el regulador posee
en sus movimientos alternativos y rectilineo, mediante dos muelles de mds

potencia que el anterior, llevindo la cabeza superior acoplado £ rosca
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por su parte inferior, un tubo protector del vfstago y pistdn.

38 Un amortiguador telehidrdulico con regulador desde el tablero de man;
dos, segin 18 y 28 reivindicacidn, caracterizado por llevar formedo el
conjunto regulador al que le sirwe la cabeza superior de oaja, por un
émbolo con dos reténes uno £ continuacidn del otro para evitar 1la perdida.:
de liguido, teniendo un pesador cilindrico pare elevar el dmbolo, un
regulador con un plano inolinado por el que dicho €mbolo sube ¢ baja al
deslizarse por €1, y un soporte unido al regulador meaianﬁe una rosca,
gue le sirwve de sﬁjec.oidn ¢ unos muelles tensores helicoidales de que vat
dotado, moviendo éstos & su vez al regulador.
42 Un amortiguador telshidrafulioo con regulador desde el tablero de ma.n; f
dos, segin 1a £ 38 reivindicacidn, caracterizado por ile var montada por
su parte inferior, otra cabeze unida al eje de la rueda del wehiculo,
mediante un sistema igual al de la cabeza superior‘,;llevéndo un alojamienn~
to para el soporba de ﬁlﬁha sieﬁdo éstas, dos aspirantes formade por
dos vdlwulas de cabeza cdnica y muelles tambien cﬁnioo, y una impe lente
formada por una vilaule de bola, un muelle cilindrice y un tapdn roscado ,
nevﬁndo esta cabeza infedor montado sobre elle £ rosca, un tubo cilinQ |
drico que forme la cd€mara exterior en éuyo extremos lleve acopladas umas
arandelas de cobre en evitacidn de fuges, y en su extremo superior un v
tapén roscado por el que atraviesa pasante el vﬁ tago del pistén‘.

52 Un amortiguador telehidrdulico éon regulador desde el tablero de man-
dos, segin lid 44 reiﬁndics.c iﬁh, carac ter\i.za.do por llevar dicho tapén
roscado alojada en su interior, una tapa que limita la cdmara interior
por la que se deslize el pistdn completo, estdndo la pared exterior que
rodea este conjunto, formda por un tubo cilindrico de acero calibrado,
1llevindo la tapa en su iﬁterior un petén que evite el paso de liguido
e la segunda odmara 6 que éste esfuerce a un segundo retén, llewindo dstp
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un soporte, al objeto de que la presién de un muelle cdnico dé éue w |
dotado, se reparte en todo su volumén aprisiondndolo y empujendo £ la ?
tape que £ su vez aprisiona al cilindro & tubo de c€mars interior, man;
teniéndose todo el conjunto rig{do. B
68 Un amortiguador telehidr;(ulioo con regulador desde el tablero de man~
dos, segin 12 € 58 reivindicacidn , caracterizedo por ir dotado el pis;
tén por su parte superior de una zapetille de guerd que sujete un soporte’
prisionero aguantdndo éste 4 su vz € un melle qﬁnioo que aprisions € la
1amini11a de v€lwula complementaria o membrana, cuyo pistdﬁ vd roscado
al {dstago y este a su vez roscado a lé, cabezg superior, queddndo todo
rigido al ser aprisionado el pistdén por su parte inferior con une aran-. |
de la grower y tuerca exagonal,

78 Un amortiguador telehidrdulico con regulador desde el tablero de men-
dos, segin 18 a 68 reivindicacidn, caracterizaddpor salir del soporte
que v£ en el mecanismo regulador, un cable que v al tablero de mandos o%
& donde el conductor le sea mds facil mane jarlo, enrolldndose alli en un.t*i
cilindro que gira sobre un eje fijo en una arendela soporte, mediante una:,
arandela grower y tuerca exagonal, estdndo montado dicho cilindro, en elj
interjor de un tubo cuyos extremos vdn tapados, uno por une arandela :
sopdrte y el otro por una arandela que le sirwe dé guia al cilindro, j
llevdndo éste unas ranuras por donde los cables se vdn enrollando, tenieﬁ-
do una parte plana donde v une placa prisionera unide con tornillos al °
¢cilindro y fijado & ella tambien por tornillos los cables. |
88 Un amortiguador telehidradlico connregulador desde el teblero de mta.n--.:j

dos, segin 18 a 78 reivindicacidn, caracterizado por llevar todo éste

mecanismo montado y fijo sobre el tablero de mando, mediante dos tuerca.sf

{

especiales y sobre ellas cubriendolas un disco con graduaciones indica-

doras aprisionado’ por una tuerce embellecedora, pasando & travez de todo
A\ !
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nlllo Prisionero, llevdndo en el extremo del eje que gale por el tablero,

une tuerca de palomilla que al ser apretada aprisiona al cilindro sobre la:
erandela soporte.

92 "UN AMORTIGUADOR TEIEHIDRAULICO CON REGIILA.IDR DESDE EL TABLERO DE MANDOS'

Cons te la presente memoria descrlptlvas- de trece ho jas numera.da.s
y mecanogra.fladas ‘en una sola cara a las que se acompafian un plano para su

me jor comprensidn.
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