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MEM3RIA DESCRIPTIVA 
DE IA

PATENTE DE INVENCION
que por veinte aHos, para EspaHa y sus Posesiones, se so lic ita  a favor 
de DON JOSE DE IA ÍUENTE MELLADO, de nacionalidad espaibla residente en 
SEVILLA (ESPAÑA), calle María Auxiliadora, 21- por: "AMORTIGUADOR TELEHI- } 
DRAULICO CON REGUIADOR DESDE EL TABIERO DE MANDOS".

—o—o—o—o-O—O—0*0—o——
El automóvil, como medio propio de locomoción, es bien sabido 

que es e l  más p r^ tic o  y cómodo de los hasta ahora conocidos, pero existe 
e l  inconveniente de los diferentes estados de carreteras y pavimentaciones 
de los suelos, además de que con arreglo a la prisa oon que se desee llegar! 
a un lugar, asi depende la velocidad que e l vehículo deberá llevar. !

Ahora bien, es tambián sabido de todos, que con arreglo a la 
velocidad y estado de las carre teras , a s i debe de ser la flexib ilidad de ¡ 
los muelles o ballestas de la  suspensión de los coches.- Más tratándose de ¡ 
que óste hecho es poco menos que imposible en los últimos tiempos, se,ha 
recurrido con bastante óxito a l  empleo de los amortiguadores, que aunque
no consiguen la  regulación de la flex ib ilidad  de la suspensión, consiguen 
la  amortiguación de los "disparos^ de los muelles o ballestas que la
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componen, aumentando a l  mismo tiempo y de una forma f i ja  para cada coche 
la dureza de los mismos, consiguiendo de esta forma una marcha regular 
en e l  -vehículo, mientras las ruedas oscilan en las irregularidades del
piso.

Mas apesar de todo, no se ha conseguido aún absorver por comple­
to las oscilaciones de los muelles producidas por los baches, ya que éstas; 
oscilaciones dependen de la  profundidad de les mismos, irregularidades 

20 de las carreteras y de la ve loo idad con que se pase por e llo s .
Para conseguir una marcha uniforme y cómoda, es preciso absor­

ber por completo estas oscilaciones, y para e llo , seria  condición indis­
pensable que la  fuerza de retención de los amortiguadores y compresión de 
los muelles o ballestas de las ruedas, ten ^ n  una presión d is tin ta  para 

25 cada caso, y que éstas presiones, puedan ser reguladas en e l  momento
preciso por e l  conductor del vehículo, cosa que éón no se ha podido con-  ̂
seguir, pues los amortiguadores telehidréulicos existentes hoy d ía, tieneú 
después de colocados en e l  vehículo siempre la misma presión.

El amortiguador telehidréulico , con regulador desde e l  tablero 
30 de mandos que nos ocupa y cuyo registro  se so lic i ta , tiende é solucionar ! 

todos los inconvenientes y desventajas antes citados reuniendo todas las ! 
condiciones necesarias, para que e l  conductor del vehículo, en e l  momento 
que lo crea oportuno, pueda darle a la suspensión de su coche, la  dureza 
o flexib ilidad que desee, ofreciendo ademés las propiedades siguientes:

35 l s . -  Que debido a l enorme campo de regulación que posee, e l  mismo sistema!
sirve para todos los coches, sean del peso que sean, no teniendo que! 
cambiar més que las cogidas, según e l  coche a que haya de colocérselp 

2c.- Que no tiene desgaste, ya que por e l  cilindro roza una zapatilla  de ! 
cuero que va unida a l  pistón.

40 3a.- Que no tiene fugas de liquido n i a ire , pués posee doble retén y jun-
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tas de o obre.

4*.-Que es completamente desmontable, pudiéndose reparar fácilmente.
8§. Que en caso de a-vería no quéda nunca ríg ido, eviténdo de ésta forma 

las roturas de los soportes, y s i  la averia es de los cables puede 
regularse individualmente por medio de tensores intermedios y.

63. Que es de una duracién ilim itada, pues no pierde presién y adn en casó 
de que la perdiese, quedaría absorvida por e l  campo de regulacién, 
garantizando de esta forma una enorme duracién, y una mínima posibi­
lidad de averia.

Este amortiguador telehidréulico , con regulador desde e l  tablero de mandos, 
cuyo registro se s o lic ita , se caracteriza por es ta r constituido en la 
forma siguiente:

Por una cabeza (1 -fg .l) su jeta a l  chasis del coche mediante un 
caequillo de goma (2 -f ig .l)  para ev ita r ruidos, dentro del que acopla un i 
pasador que sirve de e je ; esténdo dicha cabeza formada por una placa guia 
(3 -fig .l)  por la que se desliza un regulador con soporte, que a l  ser ac- 
eionado por un cable y sostenido por unos muelles tensores, puede efectuad 
un movimiento rectilíneo  y a lte rna tivo , llevéndo una escuadra de refuerzo} 
(4 -fig .l)  para que la placa no se ienza con la presién de los muelles; 
una tapa (5 -f ig .l)  cubre todo éste mecanismo y o tra  tapa (6 -f ig .l)  más 
pequeña, cubre la salida del alojamiento del regulador, eviténdo que 
penetre en e l  in te rio r sustancias extrañas, esténdo también dotada de un 
soporte para muelles (7 -fig .l-2 ) compuesto de una pequeña pieza unida a i 
la cabeza por soldadura; un tapén roscado (8 -f ig .l)  en la  parte in ferio r ! 
que sirve de soporte é un muelle (9 -fig .l)  que é su vez empuja a l  pasador 
antes mencionado unido a l  émbolo, consiguiéndose de ésta forma tener a l  
mismo siempre con una fuerza ascendente in ferio r a :1a que e l  regulador 
posee en sus movimientos alternativos y rectilíneo  conseguido por dos ¡

— 3 -
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muelles de más potencia, que .1  an terio r, de forma que a l  es 

70 deja de ser comprimido e l  otro, y a l  contraer esto s, comprime a l  o tro ,, 
"venciendo también la  resistencia que ofrece a l  plano i un 1 j narfn pop g q 
cual se desliza e l  émbolo, consiguiéndose de esta  forma que e l  mismo suba 
d baje, Uevándo ésta cabeza roscada también en la  parte in fe rio r, un 
tubo protector (M -fig .l)  para ed ita r que la suciedad llegue a l  vástago 

75 del p istén.
la cabeza (1 -fg .l) sirve también de caja para todo e l conjunto 

regulador, que consta de un émbolo ( l l - f ig . l )  con dos reténes (12 y 13- 
uno á continuacién del otro para ev ita r con garantía suficiente la 

perdida de liquido, lievándo un pasador cilindrico  (1 4 -fig .l) que sirve 
80 para elevar e l  émbolo, un regulador (15 -fig .l) con un plano inclinado,

mediante e l  cual e l  émbolo (11—f ig . l )  sube é baja a l  deslizarse por é l ,  y 
un soporte (16-figs. 1-2) unido a l  regulador mediante una rosca, que sirve! 
a ios muelles tensores helicoidales (17—fig .1 -2 ) de sujeccién,moviendo 
ésta é su vez a l regulador.

85 El amortiguador teleh idréulico , lleva montada por su parte in ­
fe rio r, otra cabeza (18 -fig .l) unida a l  eje de la rueda mediante un s i s ­
tema igual a l  de la  cabeza superior (1-f ig .l) ,  teniendo un alojamiento para 
e l  soporte de válvulas (1 9 -fig .l) que consta de dos válvulas aspirantes y 
otra impelentes, estándo la aspirantes compuesta de la válvula (80 -fig .l) 

90 y de un muelle cénioo (21 -fig .l) y la impe lente compuesta de una pieza es­
férica é bola (2 2 -fig .l) , un muelle cilindrico  (23 -fig .l) y un tapén ros­
cado (2 4 -fig .l) .

La cabeza in fe rio r (18 -fíg .l) lleva sobre e lla  montado á rosca, 
un tubo cilindrico  (2 5 -fig .l) que sirve de pared para la cámara ex te rio r, 

95 llevándo en sus extremos acopladas unas arandelas de cobre (2 6 -fig .l) para 
ev itar fugas,y en su extremo superior montado un tapén roscado (27 -fig .l)¡
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por e l  que atraviesa pasante e l  vástago (28 -fig .l) del pistón.
El tapón roseado superior (27 -fig .l) lleva alojada dentro de 

d i, una tapa (29 -fig .l) que lim ita la cámara in te rio r (&*-fig.l) por la 
que se desliza e l  pistón completo, estándo la pared ex terio r que rosea 
éste conjunto, formada por e l  tubo cilindrico  (2 5 -fig .l) de acero c a l i ­
brado, llevando la tapa (29 -fig .l) en su in te rio r, un retdn (30 -fig .l) 
para ev ita r que e l  liquido pase a la segunda cámara (B -fig .l) % fuerce 
e l  segundo retón (31 -fig .l) que llevará un soporte (32 -fig .l) a l objeto 
de que la presión del muelle cónico (3 3 -fig .l) de que vá dotado, se 
reparla en todo su volumen aprisionando á este y evitando que e l  aire 
que ocupa parte de la segunda cámara (B -fig .l) pase a l  ex terio r, empujan -̂ 
do también este muelle oónioo (3 3 -fig .l) a la tapa, la que a su vez 
aprisiona e l  cilindro  ó tubo de cámara in te rio r , consiguiéndose tener 
todo e l  conjunto ríg ido, despuós de montado, puás por la  parte superior 
vá guiado por e l  tapón roscado (27 -fig .l) y por la in ferio r por e l  a lo ja ­
miento donde vá metido e l  soporte de válvulas (1 9 -fig .l) , no teniendo 
más movimiento que e l  ascendente, y para ello  tendrá que vencer la enorme 
resistencia del muelle, yadn venciéndola, su movimiento se ria  limitado 
por un tope que lleva en e l  in te rio r e l  tapón roscado (2 7 -fig .l) .

Por e l  in te rio r de la  asámara c ilind rica  ó tubo pequeño (25-fig .
1) se desliza e l  pistan (34 -fig .l) dotado por su parte superior de una 
zapatilla  (35 -fig .l) de cuero, que sujeta un soporte prisionero (36-fig .l 
aguantando óste á su vez a l  muelle cónico (3 7 -íig .l)  que aprisiona la 
laminilla de válvula complementaria (3 8 -fig .l) , cuyo pistón vá roscado 
a l  vástago (28 -fig .l) y óste a su vez roscado á la  cabeza superior 
(1 -fig .l)  quedándo todo rígido a l  ser aprisionado e l  pistón por la parte} 
inferior,con una arandela grower y una tuerca exagonal.

Todo óste conjunto vá unido a l  chasi por la  cabeza superior ¡
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donde vá e l  mecanismo regulador, y a l  eje de rueda por la  cabeza in ferio r!

Del soporte (16-fig .l-2) que vá en e l  mecanismo regulador, sale } 
un cable (39 -fig .l) que vá a l tablero demandes á á donde e l conductor le 
sea más fá c il  manejarlo, enrollándose alLi en un cilindro (40-fig .l-3) 
que gira sobre un eje (41-fig .l-3 ) fijo  en una arandeBa soporte (42-fig.3) 
y sujeto á ásta , con una arandela grower y tuerca exagonal.

Este cilindro (40-fig .l-3) vá montado en e l  in te rio r de un tubo i 

(43-fig.3) cuyos extremos ván ta rd o s ,  uno por una arandela soporte, y e l  
otro por una arandela (44-fig.3) que le sirve de guia a l  c ilin d ro , lievándo 
áste unas ranuras por donde los cables se ván enro^-llándo, teniendo una 
parte plana donde *vá una placa prisionera (45-fig.3) unida con torn illos 
a l  cilindro y en  ásta también aprisionadas los cables mediante to rn illo s , ¡ 
cuya placa prisionera (45-fig.3) no estorba^puás e l  cilindro no necesita 
g irar más de 180^. ¡

Todo áste mecanismo vá montado en e l  tablero de mando con dos 
tuercas especiales (46-fig.3) de cojidas y sobre e llas  cubriéndolas vá 
un disco (47-fig.S-4) con graduaciones indicadoras aprisionado con una 
tuerca embellecedora%48-fig.3-4), pasando a travás de todo ásto , e l  
cilindro que vá trnido á una manivela o palanca indicadora (49-figs.3-4) 
por medio de un tom illo  prisionero (50-figs.3-4) llévándo en e l  extremo 
del eje que sa-le por e l  tablero, una tuerca palometa (5 l-figs.3 -4) que a l  
ser apretada aprisiona a l oilindro sobre la  arandela soporte, ev&tándo por; 
la fuerza de frico ián , que e l  cilindro se des lie  por la fberza que los 
cables tienen a l mantener los muelles en tensián.
Funcionamiento.

La cámara (A), de la  f ig .la  , está  llena de liquido, y la cámara 
(B), está  llena pairte de liquido y parte de a ire , siendo su funcionamiento 
e l siguiente:

-  6 -
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la cámara (A), vá dividida en dos partes (A yA*l por e l  p is - t 
tdn (34 -fig .l) entonces, s i  e l  vehículo pasa por un sa lien te , la rueda 
sube disminuyendo la  distancia entre e l la  y e l  chasis, y para e l lo , e l  
liquido contenido en la  cámara (A), ha tenido que pasap ala cámara (A '), 
más como en esta cámara (A '), existe e l vástago (2 8 -fig .l) y este ocupa un 
volumen, dicho volumen, equivalente de liquido para a la cámara (B), en I
donde comprime a l aire contenido en e l la ,  y la fuerza contenida en este 
aire comprimido, es la  que actúa sobre e l  liquido, para que vuelva a en trar 
en la cámara (A) cuando la rueda encuentra e l vacio y los muelles de la 
suspensión se disparan, pero en óste caso e l  liquido de la cámara (A*), 
tiene que pasar a la cámara (A), y como ásla tiene pvfs volumen que la an­
te rio r por no e x is tir  vástago que ocupe ningún volumen, la diferencia es 
sustitu ida por e l  liquido de la cámara (B), impulsado por e l  aire comprimido 
en la parte superior de e l la ,  y por e l  vacio que a su vez produce en la 
cámara in te rio r e l pistón.

Ahora bien, cuando e l  coche pasa por un sa lien te , la rueda su­
be y tiene que vencer la  resistencia de los muelles o ballestas de suspen­
sión más la resistencia áel amortiguador, por lo tanto, ósta debe ser poca,
y está conseguida por las válvulas accionada por muelles que c ierra  la 
membrana (3 8 -fig .l) , cuando los muelles ó ballestas de la suspensión se 
disparán, y por los agujeros o válvulas simples, contenidas en e l  vástago, 
por donde pasa e l  liquido de la  cámara (A) a la cámara (A '). Cuando la ! 
rueda encuentra e l  vacio, los muelles o ballestas de la suspensión se d is­
paran y entonces, e l  liquido de la cámara(A') pasa a la cámara (A), a
travós de los agujeros ó válvulas simples del vástago, tapando por medio 
de la nsmbrana, las válvulas accionada por muelles como antes hemos dicho, 
y consiguiendo de esta  forma, nivelar las fuers&s, y ev itar un nuevo rebote.

El liquido sobrante en la cámara in te r io r , en e l  caso del salían-
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te , o sea cuando la, rueda sube, pasa a travós de la válvula de bola (22- j 
f íg . 1) de la cámara (A) a la cámara (B), ofreciendo un poco de más re s is ­
tencia que cuando de la cámara (B) pasa a la cámara (A) a travás de las 
dos válvulas (20 -fig .l) de cabeza cónica, de forma que cuando funcionan 

188 anas, las otras quedan cerradas por la acción de los muelles.
La regulación está conseguida por los principios de h idráu lica , 

puós ouando Tos muelles ó ballestas de la suspensión se disparan, e l  
liquido de la cámara (A '), pasa a la cámara (A) por los o rific io s o vál­
vulas simples del váatago, y cuanto más o rific io s tenga abierto ás te , menos 

190 presión se necesita, para que en e l  mismo tiempo pase la miSma cantidad de 
liquido, ocurriendo en e l  caso contrio que, para e l  mismo tiempo y la misma 
cantidad de liquido, s i  tiene menos agujeros abiertos y por lo menos sec- 

* ción de paso, se necesitará más presión, para que la  misma cantidad de
liquido pase en e l  mismo tiempo que antes cuando tenia más o rific io s abier-

, -  8 -

196 tos y por lo tan to , más sección de paso, o sea más aforo.
Por lo tanto, con arreglo a la cantidad de o rific io  ^ue e l  vás- 

tago tenga ab ierto , as i será la presión de aguante del amortiguador a las 
ballestas o muelles de la suspensión, ahora bien, como la válvula accionaba 
por e l  muelle, es simpre f i j a ,  por ellos pasará siempre la misma cantidad 

200 de liquido, pero en un solo sentido, o sea, cuando los muelles o ballestas 
se comprimen, quedando cerrado en caso contrario , como ya se ha dicho, 
pero como también pasa e l  liquido por los o rific io s del vástago, es na tu- 
r a l  que ellos influyan, y a l  haber más o menos agujeros ab iertos, habrá 
tambián en e l  sentido ascendente o de compresión de los muelles o bailes-i 

205 tas de la suspensión más o menos presión, de forma que esta  será pro por- ¡ 
clonada con la presión de aguante a los disparos de la suspensión, o fuerj? 
za de sentido descendente, consiguiándose de esta  forma, una regulación 
en la cual, la compresión de la suspensión, tendrá un freno producido por
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e l  amortiguador in fe rio r a l  producido por e l  mismo a l  dispararse é s ta , ' 
equilibrando ambas fuerzas y evitando e l  rebote de las ballestas o muelles 
de la suspensión tan enojosas en los v ia jes. }

para conseguir más o menos agujeros ab iertos, se dispone del 
émbolo (11 -fig .l) que se desliza por e l  in te rio r del vástago (28-fig .l) 
y que accionado por e l  muelle (9 -f ig .l)  y empujado por e l  pasador (14-fig¡ 
1) puede deslizarse por e l plano inclinado del regulador (15 -fig .l) y 
éste a l  ser impulsado en un sentido o en o tro , por medio de los muelles 
(17 -fig .l-g ), consigue que e l  émbolo suba o baje, tapándo ó dejándo a l  
descubierto la cantidad de agujeros necesarios para conseguir la presión 
deseada, en e l  momento oportuno, y de una forma rapida y cómoda por e l 
conductor del vehículo sobre la  marcha ó en estado de reposo.

El tiro  del regulador, con sus muelles, se hace por medio de 
un cable (39 -fig .l) oon su Rmda, con un tensor intermedio que vá a morir
a l  tablero de mandos, en donde se enrolla en e l  cilindro (40-fig .l-3) 
accionado por la palanca (49-fig.3-4). En éste cilindro ván a morir los 
cables de los amortiguadores de todas las ruedas, y como disponen de unos 
tensores intermedios, pueden ser regulados proporcionalmente los amorti­
guadores delanteros de los traseros, proporción que se mantendría en todos
los casoa de dureza o flex ib ilidad .

En caso de averia de cables, e l  amortiguador no queda nunca r í ­
gido, pues e l  vástagp no tapa nunca todos los agujeros, y además s i  se 
pasa por un saliente o bache, o sea cuando la  suspensión, se encoge, la 
válvula accionada por muelles, funciona normalmente, evitándo la rotura 
de los soportes de cogida, y dando tiempo a l  conductor a repararlo en e l
memento que note la averia aprovechando los tensores intermedios que son 
individuales. Su manejo es bien sencillo , y puede ser realizado por 
cualquier persona, pues basta mover la  paImaca (49-fig.3-4) después de
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haber aflojado la tuerca palometa (5 l-figs.3 -4) por e l  nonios del disco 
marcador (47-fig.3-4).

Este amortiguador telehidráulioo con regulador desde e l  ta b le a  ¡ 
de mandos, puede ser objeto de modificaciones siempre que no a lte re  la 
esencialidad del invento.

Todo según se detalla  en e l  dibujo adjunto que á titu lo  de e jeo j 
acompaña a la presente memoria descriptiva.

-HEIVUTDICAC IONES -
Se reivindica como de la propia y n^va invención la propiedad y ex­
pío tac ión e xc lus i  vas de:
la  Un amortiguador telehidráulico con regulador desde e l  tablero de man­
dos, caracterizado por e s ta r  constituido por una cabeza superior, sujeta 
a l  coche, mediante un casquiHo de goma en e l  que acopla un pasador que 
sirve de e je , estando dicha cabeza formada por una placa guia por la que 
se desliza un regulador con soporte que a l  ser accionado por un cable y 
sostenido por unos muelles tensores, efectúa un movimiento rectilíneo  y j 
alternativo , llevando una escuadra de refherzo, una tapa que cubre todo 
e l  mecanismo, y otra tapa más pequeña que cubre la salida del alojamiento 
del regulador.
3 a Un amortiguador telehidráulico con re guiador desde e l  tablero de man­
dos, según la  reivindicación, caracterizado por es ta r dotada 3a cabeza 
superior, de un soporte para muelles, compuesto de una pequeña pieza 
unida a dicha cabeza por soldadura, llevándo un tapón roscado en la parte 
in ferio r que sirve de soporte a un muelle que á Su vez empuja a l  pasador 
eje del caequillo de goma. unido a l  úmbolo, consiguióndose tener a óste 
siempre con una fuerza ascendente in ferio r a la  que e l  regulador posee 
en sus movimientos alternativos y rec tilín eo , mediante dos muelles de más 
potencia que e l  an te rio r, llevándo la cabeza superior acoplado á rosca



265 pop su part& in fe rio r, un tubo protector del -vastago y pistón.
3& Un amortiguador telehidráulico con regulador desde e l  tablero de man­
dos, segdn la  y 33 reivindicación, caracterizado por llevar fornado e l  í 
conjunto regulador a l  que le sirve la cabeza superior de oaja, por un 
ómbolo con dos retónos uno ó continuación del otro para ev itar la perdida 

370 de liquido, teniendo un pasador cilindrico  para elevar e l  ómbolo, un
regulador con un plano inclinado por e l  que dicho ómbolo sube ó baja a l  
deslizarse por ó l , y un soporte unido a l  regulador mediante una rosca, 
que le sirve de sujección ó unos muelles tensores helicoidales de que vá i 
dotado, moviendo óstos a su vez a l  regulador.

275 43 Un amortiguador telehidróulico con regulador desde e l  tablero de man-
 ̂ dos, segón 1& ó 33 reivindicación, caracterizado por llevar montada por
' su parte in fe rio r, otra cabeza unida a l  eje de la  rueda del vehículo,

mediante un sistema igual a l  de la cabeza superior, llevándo un alojamieni- 
to para e l  soporte de válvulas siendo óstas, dos aspirantes formada por 

280 dos válvulas de cabeza cónica y mié lies también cónico, y una impélante
formada por una válovula de bola, un muelle cilindrico  y un tapón roscado, 
llevándo esta cabeza infaior montado sobre e lla  á rosca, un tubo c i l in ­
drico que forma la cámara ex terior en cuyo extremos lleva acopladas unas
arandelas de cobre en evitación de fugas, y en su extremo superior un

385 tapón roscado por e l  que atraviesa pasante e l  vástago del p istón .
53 Un amortiguador telehidráulico con regulador desde e l tablero de man­
dos, segón lag 4a reivindicación, caracterizado por llevar dicho tapón 
roscado alojada en su in te rio r , una tapa que lim ita la cámara in te rio r 
por la que se desliza e l pistón completo, estándo la pared ex terior que 

390 rodea este conjunto, formada por un tubo cilindrico  de acero calibrado, 
llevándo la tapa en su in te rio r un áetón que ev ita  e l  paso de liquido 
a la segunda cámara ó que óste esfuerce a un segundo retón, llevándo óste
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un soporte, a l  objeto de que la presión de un muelle cónico de que vá
dotado, se reparta en todo su vulumón aprisionándolo y empujando ó la 

396 tapa que á su vez aprisiona a l  cilindro ó tubo de cámara in te rio r , man- ¡ 
tenióndose todo e l  conjunto ríg ido.

Un amortiguador telehidráulico con regulador desde e l  tablero de man­
dos, según la  á 5a reivindicación , caracterizado por i r  dotado e l  p is­
tón por su parte superior de una zapatilla  de cuero que su jeta  un soporte 

300 prisionero aguantando óste á  su vez ¿ un muelle cónico que aprisiona á la 
lam inilla de válvula complementaria o membrana, cuyo pistón vá roscado 
a l  vástago y este a su vez roscado a la cabeza superior, qiedándo todo 
rígido a l  ser aprisionado e l  pistón por su parte in ferio r con una aran- 

 ̂ déla grower y tuerca exagonal.
*30 5 7a Un amortiguador telehidráulico con regulador desde e l tablero de man­

dos, segthi la  a 6a reivindicación, caracterizado por s a l i r  del soporte

a donde e l conductor le sea más fá c il  manejarlo, enrollándose a l l í  en uns

310 arandela grower y tuerca exagonal, estándo montado dicho c ilin d ro , en e l 
in terio r de un tubo cuyos extremos ván tapados, uno por una arandela !
sop&rte y e l otro por una arandela que le sirve dé guia a l  c ilindro , 
llevándo óste unas ranuras por donde los cables se ván enrollando, tenien- 
do una parte plana donde vá una placa prisionera unida con torn illos a l

* 315 cilindro y fijado a e lla  también por torn illos los cables.
8& Un amortiguador telehidraúlioo oonnreguiador desde e l  tablero de man-

mecanismo montado y fijo  sobre e l tablero dé mando, mediante dos tuercas} 
especiales y sobre e llas cubriéndolas un disco con graduaciones indica- 

320 doras aprisionado por una tuerca embellecedora, pasando a travez de todo 
Úst4, e l cilindro que vá unido a una palanca indicadora mediante un tor-j

que vá en e l  mecanismo regulador, un cable que vá a l  tablero de mandos o

cilindro que gira sobre un eje fijo  en una arandela soporte, mediante una

dos, según la  a 7a reivindicación, caracterizado por llevar todo óste
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niHo prisionero, llevándo en e l  extremo del eje que sale por e l  tablero ,
una tuerca de palomilla que a l  ser apretada aprisiona, a l cilindro sobre la¡ 
arandela soporte. !
9a "UN AMORTIGUADOR TELEEIDRAULICO CON RE GUIADOR DESDE EL TABLERO DE MANDOS'

Consta la presente memoria descriptiva& de trece hojas numeradas 
y mecanografiadas en una sola cara a las que se acompañan un plano para su 
mejor comprensión.
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