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I N V E N 0 I O N

a favor de Don JUAN ARALL FORTUNY, de nacionalidad espa­
ñola, residente en Barcelona, c/. Pedro IV, 93? por "PBR- 
FECOIONAniENTOS EN LAS BOMBAS DE ENGRANAJES'^

MEMORIA DES GRIP1IVA

La presente invención se refiere a uros perfeccio­
namientos introducidos en las bombas de engranajes y que 
se refieren a diversos aspectos constructivos y de monta­
je de las mismas, mediante los cuales as posible aumentar 
el rendimiento de tales aparatos, así como eliminar gran 
parte de las averias a que los mismos se veían expuestos.

Como es sabido, la acción de las bombas en cuestión
se basa en 
engranadas

la aspiración que producen dos ruedas dentadas 
y puestas en movimiento rotatorio a gran velo-
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Corrientemente, dichas dos ruedas dentadas o ele­

mentos aspirante-impelentes propiamente dichos, están 
montadas sobre sendos ejes que, al exterior de la carcasa 
de la bomba, se apoyan en sendos soportes-cojinete, fijos, 
al igual que dicha carcasa sobre la superficie o basamene 
to en ane se apoya la bomba.

Además, cada uno de dichos ejes, sobre los que van 
solidarizadas mediante chaveta o similar las ruedas denta­
das en cuestión, quedan unidos en rotación, asimismo por

el exterior de3 la carcas a de la bomb¡a, por sendos piñones
en¿granados también entre sí y- sobre loa cuales, a través
dá una transm:Lsión adecuada, se hace actuar el elemento .
motor.

Esta construcción y montaje implica, como puede 

comprenderse, la disposición de cuatro soportes- cojinete 
independientes de la bomba propiamente dicha, lo que tie­
ne diversas desventajas, entre las que merece destacarse 
la poca seguridad en conseguir' un centraje exacto de los 
soportes respecto a los ejes correspondientes, con el con­

siguiente riesgo de desgastes prematuros, ruidos, trepida­
ciones, etc., que, aparte la molestia natural que pueden
producir, son focos de averias y consiguientes reparacio­
nes, que encarecen notablemente lus bombas.

Por otra parte, en estas bombas, la disposición de 
las ruedas dentadas solidarias de ejes rotativos, sobre 
los que estas ruedas son conducidas, pero sin realizar- 
otro trabajo mecánico que el de aspiración e impulsión 
de los líquidos a que se aplique, aparece a primera vista



2 3 R€

233354
como ideal, debido a que aparentemente los esfuerzos a rea 
lizar por los dientes de dichas ruedas han da ser prácti­
camente nulos, En la práctica, sin embargo, se ha compro­
bado que los pequeños descentrares a que está,- expuestas 

5. estas ruedas originan frecuentes desgastes imposibles de
corregir al estar sujetas las mismas a un movimiento cons­
tante, independientemente de la relación que pueda exis­
tir entre sus dentados y los de los piñones conductores 
unidos exterior-mente a los ejes respectivos.

10. Además, el montaje de ios soportes de estos ejes
en la forma antedicha dificulta enormemente las operacio­
nes de reparación de averías o recambio de las ruedas deen 
tadas impulsoras que resultan onerosas y poco asequibles.

Los perfeccionamientos objeto de la invención sol- 
15. ventan por completo los aludidos inconvenientes y resuel­

ven el problema del montaje y desmontaje rápidos, por es­
tar especialmente estudiada la disposición dettodos los 
elementos constitutivos de la bomba en 1aforma más raoio- 
nal y adecuada para un funcionamiento seguro y eficiente 

20. en todos aspectos.
Los indicados perfeccionamientos consisten osen-. 

ciaimonte en montar una de las ruedas dentadas solidaria 
en rotación de su eje, mientras la otra asta montada loca 
sobre el eje correspondiente que, a su vez, está también 

. montado loco sobre sus soportes.
por otra parte, los soportes de estos ejes están 

montados flotantes por el extremo opuesto al de recepción 
de movimiento del motor, mientras que por este extremo so-
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lamente el eje portado*' de la rueda dentada impulsora so­
lidaria presenta un pinon sobre el cus, por transísion ade­
cuada, se transmite el movimiento.

El eje correspondiente a la rueda libre, que, como 
se ha dicho anteriormente, queda montado asimismo loco so­
bre sus soportes, no recibe, por tanto, transmisión algu­
na y es susceptible de girar únicamente por el arrastre 
que durante el giro sobre el mismo, pueda producir la co­
rrespondíante rueda dentada. Este montaje, permite compen­
sar cualquier descentraje y evita las'desventajas que pre­
sentaban las bombas anteriormente construidas y conocidas.

Para mejor comprensión de cuanto queda expuesto, 
se acompaña un dibujo en el que, esquemáticamente y tan só­
lo a título lo ejemplo, se representa un caso práctico le 
realización de una lomba dotada de los perfeccionamientos 
objeto de 1a invención.

En dichos dibujos , la. figura 1 es una vista en sec­
ción transversal de la bomba; la figura 2 es una vista en 
sección longitudinal de la misma; y las figuras 3 y 4 co­
rresponden a sendas vistas en alzas.o sor ambos costados re 
la propia bomba.

le acuerdo con la invención, le las dos ruedas den­
taras "*1— y —2— que constituyen los elementos impulsores 
re ra soroa, la primera está, solidarizada mecíanse la cha­

veta —i— al córrese o n1i en í e eje —4— , mientras que ra se- 
yunua —2— est-á montada loca sobre eiqje respectivo —5— , 
giratorio loco a su vez sobre sus respectivos soportes.

31 eje —4— presenta asimismo solidarizaao al e^úe—
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rior Je la carcasa -6- el pii.,ón -7-, a través de la cha­
veta —3— , quedando soportado por este extremo por un so­
porte -9-, inde pendiente re la propia carcasa.

ior el extra:,..o opuesto, ios soportes de les ejes 
—4— y —9— son flotantes y están constituidos por sendos 
vasos -10-, acoplados a rosca por su boca sobre una pro­
longación tubular -11- de la propia carcasa -6— y en el 
fondo de los cuales quedan previstos los rodamientos -12— , 
que constituyen los cojinetes de soporte propiamente dichos 
o.e los Sjss —4— y —9— .

Tanto a un lado como a otro de la caroasay sobre 
los ejes respectivos -4- y -9-, quedan previstos los pren- 
saestosas -13— y -14-, susceptibles de ser comprimidos por 
los caequillos -19— y -19-, a cuyo fin estos últimos, o 
sea los -16— presen san en la periferia de su cabeza unos 
orificios -17— , <0 estirados a permitir la actuación ne una 
herramienta apropiara, la cual podrá introducirse, por la 
abertura oblonga -18-, prevista al efecto en el cuerpo del 
"baso -10-.

Como puede verse y resumiendo, la asencialidau 
de la invención radica en tres puntos principales, cuales 
son:

a) Montaje de las ruedas impulsoras una solidaria 
de su eje, que actúa como rueda conductora y activa, y
la otra loca sobre si eje respeoivo y que actúa cono con­
ducida por arrastre de la conductora;

b) montaje loso del eje correspondiente a la rue­
da conducida, asimismo giratoria loca sobre dicho eje; y
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c) montaje flotante lo loo soportes extremos de 

los los ejes de las modas impulsoras.
Se comprende ene, en estas circunstancias, las 

ruedas impulsoras trabajan macho más suavemente, ya que 
cualquier descentraje que en las mismas pueda existir que­
da corregido por el montaje loco le una- de ellas en la 
forma indicada.

Serán independientes del osjeto de la invención 
los materiales, formas y dimensiones, tanto absolutas co­
mo relativas de las combas así contraídas, aplicación re 
las mismas y, en general, toaos cuantos detalles acceso­
rio! puedan presentarse, siembre que no aparten al conjun­
to de su esencialidad.

Id.

Se reivindica como objeto de la presente patenta 
de invención:-

1. Perfeccionamientos en las bombas cíe engranajes, 
que consisten esencialmente en montar una de las ruedas 

20. dentadas impulsoras solidarizada sobre su correspondiente
eje, de forma que, oiré con el mismo, ya sea mediante chave­
ta o similar, mientras la otra rucha Impulsora se monta 
t—n .o./ja loca so sao t a j. ¡aec u.ta p es je , a tu vez , tam— 

bien loco sobre sus soportes correspondientes, disponien-
general solida­do un único pinón transmisor de movimiento
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rio también mediante chaveta o similar en el extremo exte­
rior dei eje rociador de la rurda imrulrora lija.

2. Perfeccionamientos en las bombas de engrana­
jes, sepan la reivindicación, anterior, que se caracterizan 
sor el lecho de que loa soportes le los ejes correspondlen­
tes a los extremos opuestos al de transmisión le movimien­
to pos* el pidón receptor del motor quedan moneados flotan­
tes y están constituiros ron un vaso roscado por su boca 
en sendas prolongaciones tubulares concéntricas a los ejes 
respectivos y solidarizas de la carcasa de la bomba, cuyos 
vasos rodean a diodos extremos de los ejes y presentan en 
su ionio sanaos rodamientos para apoyo re los mismos.

1. i e r f e c c i o n asi ten t o a es. l._=.s bombas le engranajes, 
seyún las roivínuicacioncs 1 y 2, que se caracterizan, cox­
al bocho de que loo vasos que constituyen los soportes flo­
tantes de ios ejes presentan aberturas adecuadas que permi­
tan actuar sobre los prensaestopas c o rr e s p o nalentes sin ne­
cesidad de desmontar rl conjunto, a cuyo fin las cabezas 
do lo^ caequillos de éstos van dota dos de medios apro ría-
dos acanalles im
aquellas aberturas.

te herramienta a vo ciada a través de

4. ierieccioiiamientos en las borneas de engranajes, 
ha pruSurue memoria consta re sieue mojas loliaaas, 

'riurn a , - ^ r q / j . . u n a  rrir Cara*

barcelona, a 21 de eneri le 191?.
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