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De Jaime MORROS BORONAT, de nacionglidad espafiols, domicilia-

do en calle Roger de Flor. ng 249 —BARCELONA

pors:
wApsreto de celefaccidn pera vehiculos automoviles".
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Memorile Descriptiva

(
La presente mtente tlene por objeto un eparato

de calefaccidn especielmente aplicable a toda clase de vehiw

culos provistos de un radiador por el que circule agua para
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refrigeracidn de su motor. 2 333 5 0

El aparato objeto de esta patente se caracterizs
por estar constitufdo, esencialmente, por una caje envolvente
en cuyo interior se encuentraen dos o mas elementos de radia-
cidn por los que se hace circular una parte del sgua celiente
procedente del radiador principal del motor, presentando cada
uno dg dichos elementos, un tubo de entrada de agua y un tubo
de salida, y estando conectados entre si uno g continuaéién
de otro formando un circuito generel ¥y distribuidos en gl in-
terior de la cajas preferentemente ocupando ls zona o %aja pe-
riferica de la misma de modo que en la parte cebrel de diche
caja se forma una cavidad o cémara en la que se aloja un pe-
quefic motor eléctrico, accionado por lg corriente de la bate—
ria eléctrica del propio vehiculo y provisto de un hélice si-
tuada en un plzno paralelo a la superficie de 1los elementos de
radiacién, con lo que se establece a través de las eletas de
dichos elementos, una corriente de aire que renetra en la caja
envolvente por sberturas practicadas en la pared posterior o
latergles y sale & fravés de otras aberturas dispuestas en la
bared delantera, las cuales estan cubiertas exteriormente por
trapillas deflectoras montadas a bisagra, que permiten, g volwm
tad, dirigir la corriente de aire caliente expulsado por el
aparato hecia los lugares o zonas mss convenientes.

Los citados elementos de radiacién del aparato se
conectan, respectivamente, por las boces libres del primer y
del dltimo elemento, al ecircuite general de circulacién de ague
del motor, de modo que dichos elementos de radiacidn actdan co-
mo ung derivacién suplementaria del radiador de enfriamiento
dd motor, establecidndose la circulacién, ya ses por diferen-
cia natural de densi-dsdes del sgua caliente y fria, ya asctive-
da por una bomba adecuada intercselads convenientemente en el
circuito. El motor eldetrico de impulsidn de aire, estd pre-
ferentemente provisto de un dispositive de regulacidn que per-

nita variar su velocidad, con lo que se obtiene dna mayor o
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menor corriente de mire y en consecuencia uns regulacién de
la temperasture del mismo. ,

En el plano adjunto se representa, Unicamente como |

ejemplo, una forma preferida de ejecucién de un aparato de ca-
lefaccidn segdn ests patente, referido a un aperato con dos
elementos de radiacidn.

La figura 1 representa ung viste externs del apa—
rato con una de las trapillas de ragulacién retireda.

Ia figura 2 muestra la disposicidn interna del apa
rato,

La figura 3 es una seccidén transversal del aparato,

vor la lines III-III de la figura 1.

Lsa figuré 4 representa, en perspectiva, la dispesi-
cién de soporte de las trapillas deflectoras, y

La figura 5 es un detalle, en seccidn, de la cga
del eaparato.

La construccidén representada en el dibujo adjunto
comprende dos elementos de radiacién (1) que se hallan consti-
tuldos por una pluralidad de tubos metdlicos (2), dispuestes
parelelamente y mantenidos por varias aletas transversales de
chaps (3) que amplien la superficie de radiacién de cada ele—
mento, figurando los extremos de dichos tubos (2) acoplados
a las cajas colectoras (4) y (4'). Las cajas superiores (4) es-
té&n provistas de los tubos de conexidn (5) que permasnecen en
commicacién medisnte un manguito eldstico (6) que los unes Las
cajas colectoras inferiores (4!') estén tambien provistas de los
tubos de conexién (7) dispuestos pars recibir el acoplamiento
del extremo de conducciones tubulares adecuadas proéedentes del
radiador principal del motor del vehiculo.

Los elementos de radiacidn comstitufdes en la for-

ma indicada estén provistos asimismo de unas patillas taladre-
das (8) por las que, mediente tornillos (9), remaches o soldaw
duras convenientes, se fijan a una placa doesal (10) de una ce-

Ja envolvente que estd integrada por la citads placa (10) y por
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una cubierta (11) la cual se fija a aguella por tornillos o
medios adecuados (12) dispuestos en el borde (13) de la place
dorsale. i

Los @nentos de radiacién indicados, guedan separe~
dos entre si, y en el eépacio central entre ambos, se dispone
un motor (14) que puede ser accilonado por las propiss beterias
eléctricas del vehiculo, y que se halla provisto de una hélice
(15) caleda a un extremo de su eje, cuya rotacidén, a velocided
regulade convenlientemente, active lsg ciroulacidn del aire gue
penetra en el interior de la caja por las aberturas (16) prece
ticades en la placa dorsel (10) ¥y que, después de pasar entre
los tubos de los elementos de radiacién (1) que lo caldean, es
impulsado hacia la superficie frontal de la cubierta (11) pro-
vista de sberturas (17) de forma conveniente (fig. 1), que pue-
den estar separadas entre si por los tabiques (18) (fig. 5)oone
venientemente inclinados o alabeados, proporcionando una gran
seacidn de salida y proyectindose contra las trapillas deflec-—
toras (19) que permiten esparcirlo convenientemente hacia el
interior del vehfeculo. |

Las precipiteda trapillas deflectoras (19) son de
forma y dimensiones convenientes para cubrir holgadamente el
conjunto de aberturas (17) que posee la cubierta fromtal (11),
y estén articuladas sobre éstas medlante unos pequefios véster~
gos (20) que, sobresaliendo de los bordes laterasles opuestos
de cada trapilla (19), se sujetan con presién regulable sobre
una grapilla de base (21) provista de un tetén saliente (22)
fijandose g ambos lados del mismo, los referidos véstaezos (20)

mediente una brida (23) sujetada por un tornillo (24) que ejer

ce una presién regulable y que inmoviliza por Friccidn las tre
pillas deflectoras en la posicidn elegida. Las trapillas pre-
sentan, en su cara extema, unas pestafias salientes (25) paras
8U manejoe |
El conjunto del aparato de calefaccién segin esta

batente puede montarse en cualguier punto del table ro de mandos
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del vehiculo o en los paramentos internos de la carrocerig o
bastidor mediante una gran variedad de sistemas empliamente co:
nocidos. Sin embargo, puede emplearse ventajosamente, un mon~
taje semi-flotante pars evitar vibraciones, por medio de los
Pernos convenientes (26) que, atraviesen l1s placa dorsal (10),
y se inserten en las arandelas (27) de mmterial elfstico, dota-
das de una regata anular por la que quedan sujetas a un orifi-‘
cio conveniente practicado en la placa (28) del table ro de man~
dos o la placa de soporte, fijindose dichos Pernos con lg in-
terposicién de arandelas adecuadas (29) y de una tuerca (30),
constituyendo wn soporte eléstico.

La descripcidn que antecede se refiere ¥nicamente
a una forma preferida de realizacidn del aparato gque motiva
ésta mtente y se comprenderd que en el mismo puedem introdu
cirse todas cuantas variaciones de detalle o de comstrucecidn
no alteren las caracteristicas esenciales las cuasles se resu—

men a continuacidne
——mZTE e 0 T A D

Se reivindica como objeto de esta petentes

l.- Aparato de calefaccién para vehiculos automo-
viles, carscterizado esencielmente, por estar constitufdo por
une caja envolvente que enclerrs dos ¢ mas elementos de radige
cién por los que se hace circular una parte del s2ue caliente
procedente del radiador principsl del motor, presentando, cada
uno de dichos elementos, un tubo de entrada de sgua y un tubo
de sdlida, y estando conectados entre si uno a continuadc 8n de
otro formando un circuito genergl y distribuidos en el interior
de la caja ocupando, preferentemente, la zna o faja periferics
de la misma, formendoe asi una cavidad o cdmars en la regién
central de dicha caja, en combinscién con un pequefio motor eléc
trico alojado en la cémara mencioneda y accionado por la co-

rriente de la bateris eléctrica del prople vehiculo, estando
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dicho motor acoplaedo a una helice situada & wun planoe parelelo
2 la superficie de los elementos de radiacidm, con lo jue se
estable ce a través de las aletas de dichos elementos, ung cow

rriente de aire que penetra en la cgja envolvente por aberturas

- practicadus en la pared posterior o laterales y sale a través

de otras aberturas dispuestas en la pared delantera, despues
de calentade convenientemente, esparciendose por el interior
del vehiculo.

2+~ Aparato de calefaccidn segin la reivindicacién
anteriore, caractexizado en que cadae uno de los elementos de ra
diacifn estd constitufdo Por un haz de tubos mantenidos para-
lelos y espaciados entre si, cuyos extremos estan acoplados a
respectivas cajas colectoras de las que se proyectam tubos o
conductas convenlentes que permiten el acoplamiento de los
elementos dno a continuaciéR del otro, fommande une serie,
mientras que las bocas libres del primer y del dltimo elemento,
se conecten al cilcuito general de circulacidn del agua del mo-:
tore

3.~ Aparato segin cualquiera de las reivindicscio-
nes anteriores caracterizado en que la caja en la caras exte-
rior de su pared frontal lleve dos trapillas deflectoras de
forma sensiblemente semicircular, que cubren las aberturas
practicades en dicha pared, estande dichas trapillas montadas
sobre ejes de articglacién parelelos, situados aproximadamente
en un plane central de la envolvente, y quedando sujetadés por
medio de bridas de presidn reguladles, con lo que las trapilles
deflectoras quedan inmovilizadas, por friccién, en la posiciédn
mes 0 menos abierta que se desee. ,

4e— Aparato de calefaccidn para vehiculos automo—
viles.

Esta memoria consta de seis piginas escritas por

pna sola carse
BARCELONAs 9 2 FNE. 1957
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