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MEMORTI £ DESCRIPTIVA

El presente Modelo tiene por objeto una nueva for-

ma de divisién y distribucidén funcional de los espa-

cios de unryate a motor, que comprende un plano de cu-
bierta y un plano situadoc bajo la cubierta.

Una primera caracteristica del modelo corsiste en
haberse organizado la divisidn interna bajo el concep-
to de '"frexibilidad' entendiendo con estos términos la
poaibilidad’ de variacidén cualitativa y cuantitativa de
los componentes furcionales. A través de la flexibili-
dad resulta también posible realizar una embarcacidn
en la que la divisidn interra permita; en relacidén a
las particulares exigenciasde cada mercado, soluciones
alterrativas en lo que respecta a la habitabilidad y a
la disposibilidad de los servicios.

El sistema a través del que se ha desarrollado el
concepto de flexibilidad es el de " médulo espacial',
entendiendo por ello el volumen comprendido entre dos
partes fijas, cuya pcsiéién permanece irvariable, sea
cual sea la solucidn propuesta.

De acuerdo con el modelo, la divisidn interna se
halla constituida por cuatro paredes fundamentales, que

organizan las funciones en el interior del casco en cin-

co médulos dimensionales diferentes, cuya magnitud se
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mantiene siemprc constante para cualquicr hipotética
solucidn, igﬁal gque se mantiénen constantes las pro-
porciones internas de éada espacio. Fijada de una vez
para siempre la estructura horizontal y vertical, la
embarcacidn queda en condiciones de acoger én cada
ocasibdn y sin especiales dificultades,llas variacio-
nes que requiera el usuario.

Otra caracteristica del modelo se refiere a la
destinacién funcional de los médulos anteriormgnte re-
feridos. Estos médulos son utilizados de la siguiente
manera:

- médulo A: sala de maquinas.

- médulo B: cabina principal p del armador, des- )
pensa—frigorifibo, tocador;vestuario y escalera
de acceso independiente.

- mdédulo €@ tres banos

-médulo D: dos cabinas para huéspedes.

- mbédulo E:cabira de la tripulacidn.

La sistematizacidén indicada permite una distribu-
cidén equilibrada de los pesos en vistas a garantizar
una correcta estiba de navegacidn, basandose e una Go-
locacién simétrica de los mismos regpecpo al ¢je longi-

tudipal de la embarcacidn.

Otra caracteristica peculiar es el completo aisla-
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miento de la sala de maquinas y de la cabina de huéspe-
des con respecto a la cabina principal situada en el

centro de la embarcacidén, en posicién privilegiada con

respecto a las demas y accesible directamente a través

de una escalera independiente.

Esta separacién resulta importante por cuanto per-
mite. momentos de intimidad absoluta en un contexto en
el que ello resulta muy dificil de alcanzar, dadas las-
caracteristicas dimensionales.

La realizacidén de una zona privada en el espacio
situado bajo la cubierta, se traduce en una maxima dis—
ponibilidad y habitabilidad delos espacioes que carac-
teriza la organizacidén del saldn de cubierta. Se trata,
de hecho, de unos espacios-funcidén que quedan usualmen-
te separados (escotilla, cocina-bar, sala de estar =
comedor, puented e mando) y que, de acuerdo con la in-
vencidén, quedan colocados en sucesidén abierta, atribu-
yendose a la zona cocina-bar-auditorio de musica un pa-
pel de madicacidén entre una maxima accesibilidad de la
escotilla o bajada y la intimidad de la sala de estar.

Esta disposicidon garantiza una completa posibili-
dad de utiliéacién de la zona-bar, que, merced a su po-

sicion sobre el centro de gravedad, se ha estudiado,

por una parte, para desarrollar funciones de "diafragma”
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entre la zona de estar y el espacio exterior, y por
otra parte, como necesaria integracién y complementar
cidn de las particulares exigencias espaciales y fun-
cionales de la escotilla o bajada.

El modelo serid mas facilmente comprendido a la
vista de los dibujos anexos, en los.qué:

La figura 1 es una vista en planta del plano de
cubierta.

La figura 2 es una vista en planta del plano si-
tuado bajo la cubierta.

Haciendo referencia a estos dibujos, con el nume -
ro 1 se ha indicado la zona de solarium en la parte de
proa de la cubierta, 2 es el puente de cubierta, 3 es
la zona cocina-bar-audiitorio de masica con un banco-
bar 5 que delimita la zona dedicada a cocina, indicada
con la referencia 6; 7 es el angulo estéreo. La escala
que conduce a la cabina principal ha sido senalada con
la referencia 9, mientras que con el namero 10 se ha
indicado el saldén sala de estar. 11 es la mesa del
comedor y 12 los divanes angulares que quedan situa-
dos bajo la misma. La cabina de mando i3 se halla do-
tada de dos butacas fijas 14 y 15 en la parte opuesta
de un pequeho divan 16. Frente a las dos butacas se ha-

1la situado el tablero de mandos 17, al lado del que
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figura la mesa de mapas 18. Junto a ésta Gltima, la es-
calera 19 conduce a las cabinas irferiores.

La sistematizacidén de las zonas dedicadas a la no-
che ha sido ilustrada en la figura2. La parte interna
de la embarcacidén queda dividida en cinco mddulos prin-
cipales: el primero a popa se destina a sala de maqui-
nas A, el segundo, separado del primero por la pared
"a", comprende un compartimento intermedio 21 que es
aprovechado para situar un vestuario con armarios Z2Zla,
un frigorifico 21b, y una despensa 21c, y una cabina
principal 22 gon amplios armarios 23, divan 24, puerta
de acceso 25 y puertas de comunicacidén con el barno 26 y
con el vestuario 27. A la cabina principal la sigue el
médulo de servicio C, en el gue con divisiones longitu-
dinales quedan definidos tres servicios higiénicos. El
servicio que ocupa el lateral izquierdo ha sido scenala-
do con la referencia 29, el central con la reterencila
30 y el de la derecha con la referencia 31. E1 primero
de estos servicios (29), se halla en comunicaciodon con
la cabina principal y se halla dotado de una bafera que
queda parcialmente situada bajo la escalera 19. El ba-
o 31 comunica con la cabina de los hucspedes 32 que,

junto con la otra adyacente 33, esta dispucsta en el

cuarto madulo b de la embarcacién, delimitado por las




paredes "c¢'" y "d'". Un espacio intermedio 34 sc abre ba-
jo la escalera 19 y permite acceder a las dos cabinas
de huéspedes y al bafio central 30. El quinto moédulo E
de la embarcacién, primera del rasel de proa 35, es

5 ocupada por la cabina de la tripulacidn, con dos camas
en V y un local higiénico con ducha.

Otra ducha y un vestuario para huéspedes ocasio=

nales se han previsto en los cuerpos 36 y 37 de la
toldilla a ambos lados de la puerta de acceso al apo-

sento 3 que desarrolla funciones de bar.
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REIVINDTICACIONES:

1 - Divisién y distribucidén funcional de los espa-
cios internos de un yate a motor, caracterizada por el
hecho de que la divisién interna estd constituida por
cuatro paredes fundamentales (a,b,c,d) que organizan
las funciones internamente, dividiendo el casco en
cinco médulos dimensionalmente diferentes; cuyos moédu -
los, a partirde la popa, estan constituidos por: un
médulo (A) en el que se alojan las instalaciones técni-
cas; un segundo mddulo (B) que ocupa una posicidn cen-
tral en el conjunto de la embarcacidén y se destina a
cabina principal, un médulo (C) destinado a los servi-
cios higiénicos, un cuarto moédulo (D) para el aloja-
miento de los huéspedes, y, en fin, un Gltimo médulo
(E) primero del rasel de proa, destinado a local para
los marineros y al servicio higid¢nico deo los mismos.

2 - Divisidn y distribucidén funcional de los es-
pacios internos de un yate a motor, segln la reivindi-
cacién precedente, caracterizada porque el médulo (B)
prevé la disposicidn de una gran cabina principal y un
compartimento secundario en el que se alojan un vestua-
rio; una despensa-frigoritico y la escotilla para una
escalera de acceso independiente.

3 - Divisidén y distribucidén funcional de los es-

pacios internos de un yate a motor, caracterizada por-
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que el mdédulo (C) comprende tres locales higiénicos in-
dependientes contiguos, separados entre si por divisio-
nes perpendiculares a las paredes tundamentales de la
enmbarcacidén, comunicando el recinto de babpr con la
cabina principal y hallandose dotado de bafiera.

4 - Divisidn y distribuciénbfuncional de los es-
pacios internos de un yate a motor, segin la reivindi-
caci6én primera, caracterizada porque el méduio (D) se
halla dividido en dos cabinas para huéspedes con dos
camas cada una, separadaspor un tabique perpendicular
a las paredes fundamentales de la embarcaciodon y un
espacio intermedio que da acceso a la escalera hacia
el puente de mando, a las dos cabinas y al recinto
higiénico central.

5 - Division y distribucidn funcional de los es-
pacios internos de un yate a motor, seotn las reivindi-
caciones precedentes, caracterizada por el hecho de que
la escotilla, la cocina-bar, la sala de ecstar, el co-
medor y el puente de mando estan colocados en suce-
sién abierta, atribuyéndose a la zona cocina-bar una
posicidén intermedia entre la escotilla y la zona de
estar.

G - Division y distribucidn funcional doe los es

pacios internos de ub yate a motor.



Consta la presente Memoria Des-
criptiva de nueve hojas mecanogratia-
das, escritas por una sola cara, nu-
meradas del 1 al 9, con sus lineas
numeradas, a su vez, de cinco en
cinco y de dibujps anexos.

Barcelona, 22 DIC. 1977

P. A. |
LEONCIO DEL RiO cura
P. P.
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