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El presente invento se refiere a una suspensidn
de ruedas para vehiculos pesados de carretera, principal-
mente autobuses, autocares, camiones o similares,

En las suspensiones de ruedas ya conocidas, so-
bre todo para las delanteras, los puntos de apoyo extes—
riores entre el chasis y el porta-ejes y el alojamiento
del bulén de la mangueta, estén agrupados formando una
sola unided y, slgunas veces, tembién esta concebidos
de manera que ung sola articulacién comin sirva de mon—
ture del referido bulén y del alojamiento del mismo en
el chasis. | |

Segln el invento, el porta-ejes va montado en
un yugo que, a su vez, es8td sujeto de forma oscilante
al chasis a través de bielas trapezoidales. El yugo se-
parado establece la unién entre la biela superior e in-
ferior y forma un elemento rigido que no gira con la
ruede delantera #@irigida. Bl soporte propiamente dicho
de la mangueta Qa aglojado en el yugo y sélo sirve de mon-
tura y apoyo eléstico de la referida mangueta.

Bn el dibujo adjunto se reproduce un ejemplo
de ejecucién del.obaeto del invento, en donde ﬁuestran:

La Fig. lé., la vista lateral de la suspeusifn

prevista especialmente para las ruedas delanteras.

Ls Fig. 2&., una vista parcial de la anterior,

Conforme al ejemplo de ejecucidbn representado,
se aplica la suspensién principalmente a las ruedss delan
teras. Bl nlrero (1) designa al cnasis de un autocar. Es-v
te chasis estd provisto de bielas trapezoidales superio- ?
res (2) e inferiores (%), las cuales estén acopladas al
chasis (1) con movimiento de gibo alrededor de un eje

(4). Dichss bielas (2 y 3) sostienen, por un lado, a
un yugo comin (5). BEntre las bielas inferiores (3) y ol

chasis (1) va colocado un asmortiguador (6) acoplado con
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movimiento giratorio en (7) al chasis (1) pbr encima del
punto de sujecibn de la biela superior (2) y, por el otro
lado, se nalla acoplado en (8) a un eje que se extiende
entre las dos bielas inferiores (3).

El referido yugo (5) tiene dos brazos parzle—
los (9 y 10) entre los que se aloja el buldén (11) de la
mangueta el cual, normalmente, sirve de monturs a la man-
gueta (1l2) que, a su vez, hace las veces de apoyo para
el alojamiento (13) de la rueda (14) con la cubierta (15)

El yugo (5) esta piovisto de un platillo de
muelle (16) que esté sitﬁado debajo del escalonamiento
(17) de un puente eldstico (18), el cual se sujeta al
chasis (1) y que se extiende transversalmente a este dl-
timo en direccibn de la ruedé. i1 citado puente eléstico
tiene lorma escalonada, segin se desprende del dibujo.
Intre el escalonsmiento (17) del referido puente (18)

y el platillo (16) va situado un muelle espiral (19) des-
tinado a la suspensidn eldstica de la rueda (1l4). Bn la
disposicidn descrita, los puutos de apoyo del muelle,
con cada flexidén del mismo, guedan aproximadamente pa-—
ralelos y el eje del muelle no experimehta asi précti-
camente ningin desplazamiento. El platillo del muelle
tiene todavia un tope que se compone de una pieza tubu-
lar (20) unida a aquél y de un muelle hueco de goma (21)
el cual se sujeta a esta pieza tubular (20). 'rambidn exis
te, naturalmente, la posibilidad de montar una suspensido
de aire en lugar del muelle (19) descrito. 7
La suspensibn de ruedas descrita ofrecevla
ventaja de que ex%sté un yugo separado, el cual estable-
ce la unidn entre las bielas y un elemento rigido que,
con el empleo a modo de suspensién de las ruedas delan-—
teras, no gira solidariamente con la rueds deliantera

dirigida.
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Como quiera gue el muelle descansa directamente
sobre el yugo, las biélas quedan totalmente desconzestio-
nadas y solc sirve para la direccidn. La suspensién de
las ruedas y el ballestaje son totalmente indesendientes,
entre si. |

NOTaA.

Bn resumen, la presente solicitud de patente de
invencidn recaerd sobre las siguiehtes reivindiceciones:

lé.- ferfeccionamientos en la suspensidén de rue-
das para vehiculos pesados, carvacterizados porque el so-
porte del eje estd alojado en un yugo el cual va sujeto
con cardcler oscilasnte al chasis a través de dos bielas
trapezoidales.

2% = lerfeccionamientos, segin la anterior reivin-
dicacidn caracterizados porgue entre el yugo y un puente
eléstico unido al ciasis, va colocado un ballestaje.

24 o= Perfeccionamienfos, seglin las anteriores
reivindicaciones caracterizados porgue el-puente eldstico
tiene Torma escalonada, asli como el yugo tiene dos brazos
paralelos entie si en los cugles se slojan los drzsnos de
sujecidn de ls rueda,

4% ,— PERFECCICHANIBNTOS BN L4 3JUSHLNSICN DE RUS-
DAS PAEA VEHICULLOS I HSADCS.

egn se describe en la presente memoria jue

8]

cousba de cuatro hojas escritas a méquina por uns sola
carg y dibujos.

Ladrid a 2% de guero de 1957
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