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' a favor de 7
F. PERKINS LIMITED, de nacionalidad britdnica - domici-
liada en PETERBOROUGH (_Northaxpptonshire; Inglaterra)
Bastfield Pactory, Oxmney Road,
por
v"Cémara de combustidn para motores de combustidn inter—
na con encendido por compresidn”.

-0
e

Memoria descriptiva,

La presente patente se refiere a las cdmaras de
combustién de los motores con encendido por ?ompresién,
del tipo de inyeécién de combustible lfquido, en el que

subgtancialmente la totalidad de la carge se impele du~
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rante la carrera de compresidén en un receptdculo que
constityye la cdmara de combustidén. Es sabido que la
combustién integral en semejantes motores depende, en-

tre otros factores, del estado de turbulencia de la

carga gaseosa comprimida inmediatamente antes y después

de haber inyectado el cormbustible. Con esta finalidad,

se han propuesto diversas formes de cdmaras de compustién
slituadas en la culéta del cilindro, en las cuales se ha
comprobado gque la turbulencia ccasiona un remolino en

dos direcciones. Egtas cdmaras, de combustidn si bien
proporcionan la turbulencia desezda, tienen el inconve-~ f
niente de ser dificiles de construir, ﬁues exigen una |
mecanizacidn complicada a través del angosto acceso gue
ofrece la garganta o boca de comunicacidn con el cilin-
dro, que muchas veces estd inclinada o en disposicidn
tangencial; y para vencer estas dificultades, se han he-
cho cémaras de combustidn formando unea unidad aparte,
compuesta de una o varias piezas, a f£fin de facilitar la
formacidn del espacio interior de la cdmara. La unidad

se ha insertado en un agujero o perforacidn practicado

en la culata, como si fuese una bujia. Para simplificar

la mecanizacidn de la culata del cilindro, se han for- ‘
mado dentro de la misma, cdmaras de combustidén por medio é
de un simple orificio o perforacidn de paredes paralelas,g
cerrado por un extremo y completamente abierto por el ‘
otro, y practicado directamente y por entero en la cula-
$a del eilindro desde la parte inferior. Tambien ss ha
propuesto hacer una cdmara de combustidén que comunique
con el motor a través de conductos tangencialemente dis~
puestos, que se abren en abanico desde la cdmara de com-

bustidn y pasan a través de una pieza de cierre de la mig
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ma, proporcionando una boca o entrade principal y otras

accesorias independiernibs;, todas las ctiales van por Se-
parado desde el cilindro a la cdmara de combustidn.

El objeto principal de esta patente es proporcio-
nar una construccidn perfeccionada de cédmara de combustidn
que combina las ventajas de obtenerse por una simple per—-
foracidn y de producir una combustidn completa por la tur-
bulencia que produée el remolino en dos direcciones,

Ségﬁn esta patente,. la cdmara de combustidn estd
constituida por un solo agujero en la culata del cilindro,
practicado por la parte inferior de la culata; y cuyoc ex—
tremo inferior se cierra por medio de un tubo de llama
de paredes substancialmente paralelas, con una abertura
oval, eliptica o similarmente oblonga eh su base,que consti-
tuye la boca principal, y una segunda abertura que comu-
nica con la abertura oval o alargada de la base del tubo
de llama, y constituye una bhoca de turbulencia, comuni-
cando ambas aberturas con la qémara de combustién. El
tubo de llamae encaja con holgura en el ordficio, y éste
se conforma para acomodar las paredes del tubo de llama.
La superficie externa o base del tubo queda substancial-
mente a nivel de la cara inferior de la culata, y el'in—
terior de la base del tubo puede ser plane o concava, S3e-
gin se quiera. La abertura u orificio del tubo de llama
gque sirve de boca o paso se obtlene cortando parte de la
superficie de la base del tubo que corresponde con el in-
terior del cilindro.

Para regular el movimiento del aire hacia el in~
terior de lgtdmara de combustidn, la cara inferior de la
culata del cilindro puede estar acanalada o ?ebajada pa-

ra adaptarla a la abertura del tubo de llama, de modo que,
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cuando sube el émbolo, el aire se mueve verticalmente y
circula alrededor de la céma?a en una direccidn, pero
hacia el final Qe la carrera, el movimiento del alre se
hace horizontal, por el efecto de aplastamiento, y el
rebajo conduce el aire por el‘fondo de la cémara del tu~
bo de llama., En consecuencia, el remolino denitro de la
cdmara se invierte o hace confuso, con resultedos prove-
chosos para la mezcla de aire y combustible inyectado.

La base del tubo de llama serd ligeramente mayor
que el didmetro conjunto de las paredes, para encajar
en una cavidad adecuada dispuesta en la cara inferior de
la culata del cilinhdro, alrededor del agujero en que se
inserta 21 tubo de llama, y otra ventaja dzl tubo de lla-
ma, e8 que la junta de la culata del cilindro y la junta
del cilindro con la camisa quedan resguardadas de las
llamas y el calor de combustidn.

Para que el objeto de esta patente se comprenda
bien y pueda llevarse fdcilmente a2 efecto, se describe
a continuacidn con mds detalle, en relacidn con el plano
adjunto, en el cual}

La figura 1, es una seccidn parcial, de un tubo
de llama construido de conformidad con esta patente, ¥y
colocado 2n su sitio en la culata del cilindro de un mo-
tor de encendido por compresidn.

La figura 2, es una planta esquemdtica que expo-
ne la relacidn entre el tubo de llama, la culata y el
cilindro.

Las figuras 3, 4y 5, son una planta invertida
una elevacidn en seccidn y una planta de un tubo de lla-
ma, respectivamente,

En los dibujos, la cédmara de combustidn -1- estd
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constituida en la culata del cilindro -2- por un aguje-
ro o perforacidn practicado en la cdmara interior de la
culata, en el gue encaja un tubo de llama =3~, con cier-
ta holgura, pero asegurado con clavijas o chavetas (no

representadas) para impedir que gire dentro del agujero.

E1l hueco de la cdmara de combustidn -1- tiene
forma de cidpula -4- por arriba, y presenta rebajos en
dos puntos =5~ y -6—3 en -Sf; para recidbir las paredes
-7~ del tubo de llama, y en -6-~, para acomodar el rebor-
de periférico -8~ de la base -9- del tubo =-3-. E1 tubo
de 1llama constituye un forro de la cdmara de combustidn
y encaja con holwura en =1 agujero, de modo que no trans-~
mite fdcilmente su calor a través del metal refrizerado
con agua que lo rodea., lLa boca ~10-~ que conduce de la
cdmara de combustidn ~1- al cilindro, estd constituida
por un sgujeroc eliptico o de forma oblonga similar -1ox-,i
practicado en la base =-9- del tubo de llams, superpuésta
al blogque =13~ del cilindro, del modo habituzl, La su-~
perficie y la forma exacta de la boca -10-~, vista de pla«!
no, pueden calcularse y configurarse como se quiera o
convenga, teniendo en cuenta el efecto 1til requerido del
motor, aunque, en la forma preferida, la entrada a la
cdmars de combustidn serd un orificio alargado, en lo
esencial como se indica, y redondeado por cada extremo
~14~, vigto de plano.

Para dar paso 21 aire comprimido hacia la boca
principal -10%-, cuando el émbolo -15- (fig. 1) se apro-
xime al punto muerto de arriba, se dispone una boca o
paso secundario horizontal -10Y- que conduce a2 la boca

principal -10%~ desde la culata -2- del cilindro, Junto

a esta boca secundaria o turbulenta -10Y-, la culata -2«
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estd escotada o acanalada en ~16~ para dirigir final~
mente el aire al fondo de la cdmara, por la citada boca
-lOy-, a fin de producir turbulencia invirtiendo el re-
molino de aire verticalmente impulsado durante las ante-
riores fracciones de la carrera de compresidn del émbolo.

, La cémara de combustidn -1- y la escotadura o
acanaladura -~16- asociada a ella se dispondrdn en la cu-
lata -2- en tal posicidn que las vdlvulas, sus asientos
y orificios, indicados en la figurs 2, presenten una su-
perficie Wtil méxima.

Se obtiene de esta manera una culata de ciiindro

con una cémara de combustidn sencilla y de poco coste de
fabricacidén, la cual ofrece a la vez todas las ventajas

del aprovechamiento de una turbulencia regulada.
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Se reivindica como objeto de esta patente}

1) Cémera de combustidén para motores de combus-
tién interna con encendido por cbmprésién; constituida
por un simple taladro o perforacidn en la culata del
dilindro, practicado desde la cara inferior, cerrado por
abajo mediante un tubo de llama con paredes substancial-
mente paralelas y un orifiecio oval, eliptico o similar-
mente oblongo en su base, para formar la boca o paso ver— ;
tical o principal, y otro orificio secundario que conmu-
nica 6on 2l orificio oval o alargado de la base del tu-
bo de llama, para servir de paso horizontal de turbu-
lencia; comunicando ambos orificios con la cdmara de
combustidn.

2) Cédmara de combustidn seghn la reivindica-

ecidn ly, en 1a que el tubo de llama encaja con holgursa
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en el agujero, y éste estd conformado pzra acomodar las
paredes del tubo.

3) Cémara de combustidn segﬁnéualquiera de lag
reivindicaciones precedentes, en la gue el paso o boecs
que forma el agujero oval, eliptico o similarmente alar-
gado practicado en la base del tubo de llama se superpo-
ne al mandrinado o interior del cilindro.

, 4) Cédmara dercombustién gseglin la reivindica-
cién 3, en la que la boca horizontal de turbulencisé-se
obtiene cortando parte de la superficie de la base del
tubo de llama superpuesto al cilindro. 7

5) Cédmara de combustidn segin cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, en la que la gargants
de turbulencia coincide con un conducto para el aire com-
prinido procedente del cilindro, constituido por una aca-
ngladura o escotadura practicada en la cara inferior de
15 culata del cilindro. |

6) Cdmara de combustidn segin cualquieré de
las reivindicaciones precedentes, que comprendé un tubo
de llama con paredes substancialmente paralelas, abierto
por arriba y cerrado por abajo, excepto dos orificios
vertical y horizontal que constituyen la boca o pasgo de
comunicacidn con el ecilindro

7) Cdmaras de combustidn para motores de com—
bustidn interna con encendido por compresidn.

Esta meroria consta de siete pdginas escritas

por una sola cara.
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