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El presente invento concierne a2 un

S

conver-

tidor de par que se asocia & las tremsmisiones alternati-

i
vas de carrera variable, aparatos en los que se transfor-

me primeremente el movimiento motor, suministrado general—

mente en forms continua rotative, en un movimientp al-

ternativo que, gracies a un sistema de rueda librel, es

transformado de nuevo en movimiento continuoc rotatgvo de

par diferente.

i
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Bstos aparatos pueden estar dispuesto pa-
ra que la relacién de desmultiplicecidn varie automédtica-
mente en sentido inverso gl par resistente y ya hén sido
propuestas numerosas soluciones con este fin, puesto que

basta , en principio, que un érganc sensible al par re-

sistente; por ejemplo un resorte, levas, o el desﬁlaza—
miento angular relativo de piezas de inercies diférentes
registre la reaccién del aparato receptor, para qée es-—
te érgano eldstico puede servir pars regular la cérrera
del movimiento alternativo, segin el valor del paf & ven-
cer. ‘ |

Pero en todos los dispositivos conocidos,
ol sistema eldstico no estéd nunca sometido més qué al
par resistente y adopta una deformacién media. De esto
ge sigue, que si las trayectorias de los elementoé coOn~—
ductores y de los elementos conduclidos no tiens lé misne,
ley en el tiempo, los puntos de contacto que tranémiten
el movimiento, y las piezas mismas, estén sometid@s a es-
fuerzos instantdneos considerables que ponen en péligro
su existencia, ;

En el dispositivo segin el inventoé la
unién, de una parte entre la menivela u otro 6rgaéo que
cenere un movimiento alternativo y por otra parte% el 6r-
gano receptor, no es rigida, si no que lleva un 6fgano
eldstico, de forma que el par eplicado al Srgeno %ecep—
tor crece autométioamente‘en sentido inverso a 1azve10—

cidad de rotacidén del drbol conducido.
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Asi se eproxime uno el sistema elés$ico

jdeal de inercis nula, haste el Srgano receptor, en el
cual la separscién entre las leyes en el tiempo, & la

entrade y a la salide del sistema, estd c ompletamente com-
pensada por la deformacién eléstica. i

Ia rueda libre puede ser reemplazadé por
une transmisién hidrdnlice que lleve una bomba acc%ona-
da por intermedio del érgeno eldstico y un recepto% hi-
dréulico unido al drbol receptor. ;

Una forme de reelizacidn, particula%menta
ventajosa, lleva un Srgeno generador de movimientogalter—
native que es regulable progresivamente entre dos %imitea
que corresponden respectivamente a una amplitud nuia o dé-
pil del movimiento altermativo ¥y é'una emplitud mé&ima.
Mandendo la regulacién de dicho generador de movimiento
glternativo en funcidén de un perémetro conveniente% por
ejemplo, el régimen del motor o la velocidad del v%hiculo,
se puede obtener un convertifor de par o cambio de%velo-
cidad progresivo de funcionemiento automético. Uphparato
de estos, constituye, por otra parte un embrague p&Ogre—
sivo entre el motor y el receptor. j

Le regulaecibn automdtica del 6rgan@igene-
rador de movimiento alternetivo puede ser mendada &enta—
josamente por accilén centrifuga, particularmente por me-
dio de masas arrastradas en rotacién por el Arbol motor.

El invento seréd bien entendido con le des-

cripeién que va & seguir con los dibujos ed juntados, da—
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doe a titulo de ejemplo no limitativo.

Las figuras 1 y 2 dan un esguena de prin-
cipio del invento. '

Te figura 3 da, a meyor escala, el deta—

1le del engrensje de rueda libre, representado en la fi-

Cgura 1.

Las figures 4 y 5 representan el a?arato
anterior provisto de un dispositivc de regulaeiénéde la
excentricidad y les figuras 4a y 5a, este aparato?en lg
posicién de méxima excentricidad. ;

Le figura 6 da otra forme de realizacién
del invento, en la cual el sistema eléstico esté pons—
titufdo por brazos flexibles. i

Te figura 7 nuestrs un corte segﬁnﬁel eje
de una forma de reslizacidn del invento con trensmisién
hidréulica.

La figura Te ms una vista lateral por la

izquierda de la figura 7 & escale més reducide.

La figura Tb es un corte, igualmente a es-
cale reducida, segin VII, -VIIy, de la figurae 7. :

Tas figurss 8 y 8a son cortes de otra rea—
1izecidn con transmieidén hidréulica, en la que lgs pis-
tones de un motor de combustién interna accionan?loe pis-
tones de la bomba por intermedio de érgenos eldsticos.

Tas figuras esqueméticas 1 ¥y 2 muéstran
el drbol de entrada o conductor 1, cuyas o tacibén es con-
tinue y en 2 un plato provisto de una menivela 3% en la

que estéd articulada la biela 4. La cabeza de bieia 5 ata~-

-4 -
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ce una menivela 6, calada rigidamente en 7, en uno de

los extremos de une berra de topsidn 8, cuyo otro extre-
mo esté calado rigidesmente sobre un pifién 9 con rueda
1ibre interior 10 (figura 3). En 11 se ven los planos
inclinados del trinquete en los cuales vienen a acuflge-
se los rodillos 12, cuando la barre de torsién 8 (?e la
que se ve en 8a el alojamiento en la rueda de triqquete)
actda sobre la rueda en el sentido de la fle cha lé, ini-
co sentido posible de rotacidn de la rueda 9; est% engra~
na con la rueds 13, fijada el érbol conducido o de sali-
da 14, el cual girard por tanto con par y velocidad varia-
bles en el sentido de 1la flecha 16.

Beta disposicidn presenta diverses vente-
jas: \

La primers interesa fundamentalmenﬁe al
principio del convertidor de par. Con un redio de mani-
vela constante y una potencia de entrada constanté sobre
el eje motor, es sutomética la adeptacibén par-veldcidad
de roteacién del eje de salida. En efecto, cuanto ﬁés ele~
vado es el par resistente, mayor es la torsidn prdvia
de le berra y menor el éngulo, durante el cual esfarras-
trado el eje de sglida. No hay pérdida de energia; va
que la barra de torsidn recobra su tensidén iniciai sobre
el eje de entrada desde el momento en que es8 rebaéado el
punto muerto de la transmisién, :

Le segunde ventaja reside en un meiora—

mientgbonsiderable de las condiciones de trabsjo @e las
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ruedas libres. fientras qae en los otros silgdenas cbno—
oidos hay percusién en el engenche, no ocurre esto en
este caso. Cuando el hicleo de la rueda libre vuelve &
coger la corona exterior, que gira a velocidad sensible-
mente constente arrastrada por el pifién receptor, @o pue—
de transmitir mds que un per proporcional a le toﬁsién de
la berra, y esta es nula en el arranque. Por lo t@nto no
hay ningin esfuerzo excesivo en el enganche y por io tan-
to estd asegurada la conservacidén del sistema. f

fn la forma de realizacidn represeétada en
las fisuras 4 y 5, hay varios transmisores del tiﬁo des-
crito antefiormente,«nlooados en peralelo. j

Bl eje 21 de arrasgire lleva un botén 23 ge-
nefador del movimiento elternstivo de excentricidéd Se
Merced & las seis barras de torsidn 28, 28+, 28%,.. el
per transmitido por las menivelas 24, 24°', 24"...%& les
ruedas 29, 29', 29"..., & la rueda comin 33 y al eje
errastrado 34, es més regular y su valor puede ser més
elevado con un tamafio menor. Ademds, en las figurgs 4 v 5,
el radio de generacién x de los movimientos alterﬁativos
es variable. Este paréinetro podrd queder e le elegeibén
del mecénico del aeparato (conductor del vehiculo Qor ejem-
plo) o ser funcién de cualquier varlable que se jﬁzgue
Wtil, tal como el régimen del motor o la velocidad del
vehiculo, ;

Le regulacién de la excentricidad del bo-
tén permite realizar un embrague progresivo y unairegula-

cibén del par extraido del generador de energia.

-6 -
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Bn la forma de realizacidn representada,
el botdn 23 es llevado por un pistén 41 mévil en uma cavidad
diametrel cilindrica 40 del volante 22. El botén ée des-
liza en una ranure 42 del volante 22 cuando el piétdn 41
es desplazado bajo la accidn del aceite a presiénéque pe—~
netra por el canal central 43 del eje 21. El aceiée lle~
ga & un distribuidor que lo mands hacis un lado u otro
del pistén 41. Los caneles de escape 44a del distéibui—
dor se han representado como si desembocaran en ef exte-
rior, pars mayor sencillez. la varilla del pistén%del
distribuidor 44 estéd unida, (con posibilidad de deéliza—
misrto) en un punto 45a de un sistems de bielas 4%, del
que un extremo estd articulado en 45b al pistén 41, estan-

do el otro extremo articulsdo en 45c con un segundo sis-

tema de bielas 46, gue desemboca en una de les ra@as de
une palanca acodade 47, que puede girar slrededor de un
punto fijo relativo 48, situado sobre el volante é2. La
otra rama de la palancs acodada lleve en au extre@o 49
un rodillo gque se mantiene apoysdo por un resorte§49a
s0bre un aenillo de mendo 50 gue puede desplazarse en tras-—
lacidén y adoptar, bien la posicidén 50 de la figura 7, 6
bien la posieidn 50a de la figura Ta.
51 el sistema de bielas y el pistdn estén
en la posicién neutra representade en la figura 5i(excen-
tricidad nulae del botdén) y si se desplaza el anillo de
mando 50 hecia la derecha, el pistdén 44 del distribuidor

gerd empujado hacie el interior del volante, Bajo la pre—

gién del aceite que penetra en el cilindro, el pi@tén 41

-7 -
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se desplazaréd hacla el exterior y aumentars la exgentri-
cidad x del botdn. :

¥1 desplezamiento del pistdn 41, q@e es
posible ya que durante el tiempo en el gue el acelte a
presién penetra por un lado del pistdn 41, el otro lado
puede vaciarse por el de los canales 44a que estégpues—
to en comuntcecidén con este ledo por el pistdén diétri—
buidor 44, cesa a partir del momento en gue este ﬁistén
distribuidor 44 es vuelto a su posicidn neutra, pér el
sistema de bielas de subordinacién. ? A

En resumen, a cada posicidn del an@llo
50 corresponde un valor bien determinedo ¥y establ% de
la emcentricidad x del botén. %

En la forme de realizaciébn repreee%tada
en la figura 6, el sistema eldstico esté.constitugdo
por brazos flexibles: El eje de arrastre 51 estd ?co-
dado en su extremo 53 en el que puede girsr en un? es~
pecie de disco 52a, que la rotacidén del eje hace %sci—
laer a cada giro en un dngulo y. Bste disco describe asi
un movimiento basculsnte, en el curso del cuasl su pla-

no medio perpendicular & la parte acodada 52 permanece

tangente a un cono de dngulo en el vértice z. Al disco
528 estédn fijados dos brazos flexibles 58, 58a, én cuyos
extremos 53, 53a, estén articuladas las varillas§54, 54e
unidas a cremalleras 55, 55a que atacan, una porédebajo
v la otra por encima, su pifién 59 o 59a, que con@ienen
las ruedas libres solidarias de los pifiones céniéos 60,

i
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60a, ambos en engrane con la ruedas 63 del eje srrastrado
64 . ?

3¢ ve gne cuvento mayor sea el par r%sisten—
te sobre el eje 64, tanto mayor serd el esfuerzo dé reten-
c¢idn ejercido a traccidn sobre la cremsllersa, tanté mas
serd deformado el brazo flexible, tanto menor seré%el én-
gulo real ya, asi como la carrera correspondiente @e le
cremelliera y, por consigulente, tanto mayor sers eﬁ rar
trenshitido. | {

AsY. también es posible hacer variaﬁ la
gmplitud del brganc generador del movimiento altergativo,
es decir el par tomado en el generador de energia,isusti-
tuyendo sl soporte 52 por un disco porta-brazcs ¥y éotuah~
do sobre la inclinacidn de este disco por medios cénocidos.

Se notard que el sistems elédstico ségﬁn el
invento, tanto si estd constituldo por una barra d% tor-
sibén, de pslancas flexibles, 0 como por otros mediés elés—
ticos, se presta a una realigzacidn en la que las ddforme-~
ciones elésticas obedecen s una ley, que dentro de ciertos
limites, puede ser fijada de entemaeno. Se podrén utilizar
por ejemplo barras de torsién miltinles de accioned suce-

sivas, o brazos flexibles de léminas superpuestas, etc...

El cambio del sentido de rotacién, éel eje
arraestrado, es decir la marcha hecia atrds de un v%hiculo,
por ejemplc, se obtiene en el dispositivo de 1a fiéwra 6,
engranendo simplemente la rueda 63a en lugar de 1a§rueda

63. En los dispositivos de las figuras precedenteséla mayr--
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por medio de una rueda libre doble, dando por desplaza~

miento de la jaula el sentido de rotacidén deseado.

En la forma de reelizacién de las figuras
7, 7a ¥ Tb, los brganos elésticos estén colocadosgen
forms de brazos que trsbajan a Clexidén entre un disposi—
tivo de disco inclinsdo con movimiento basculante § los
pistones de una bomba hidrdulice miltiple. i

Un cuerpo fijo 70 contiene 16 ciliédroa
de bomba 73, coloecados en tambor, con 16 pistones%?l,
unidos cada uno, por una biela T4 y una rétula, a%un
brazo eléstito 75 debidamente dimensionado, Losg 16§bra-
708 estédn colocados en estrella y estén solidamen%e uni-
dos en su base en 76 a un disco anular T77. Este disco
lleve caminos de rodemiento 77a, 77b, sobre cada ?no de
los cuales se spoya ung corona de rodillos cénico% 78a 6
78b apoyados por otrs parte sobre los caminos de yoda-
miento de dos discos 7%a o 79b solidarios del eje; de
arrastre T2.

Bste ejee estd acodado, como se ve en la

figure 7, v tiene una parte rectilinea que forma ?n én-
gulo y con su eje XY. Su extremo 80 gira ¥y termin? en
un soporte 81, montado en el eje de cuerpo fijo 7?.
Cuando gira el eje 72, arrastra eﬁ rota~
eidn los discos 79a~79b. Bl cubo 77 no gire, pero%los
discos y el cubo oscilan un dngulo y hacia un 1ad% y he~
i

cia otro del plano perpendicular al eje XY (Parte supe-

- 10 -
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rior de la figura 7).

Si cade pistén Tl no encuentra contkapre-
aién en su cilindro 73, recorreré una caprera C a fada
giro del eje T2, Cualquier resistencia opuesta al ﬁespla—
samiento hacia la dereche dé un pistdn T1 producifé unse
flexidn eldstica més o menos grande del brazo correspon-
diente 75 (como esté indicado en la perte baja de ja fi-
cura 7 pera el pistén 7la y el brazo 75a), la carmerea
real del pistén se reducird & ¢ y el ceudal de liquido

que impulserd se adaptard en funcién inversa a la presién

de impulsién de este liquido. f

Bl aceite llega del depédsito, no répresen—
tado, por un canal 82 & unae cédmars anular 83, en éa que
ol scelte estd a la disposicién de las dieciséis éélvulas
de admisién 84, que desembocan en una cémare 85 eé la ca-
beze de los cilindroes. Las dieciséis valvulas de impulsién
86 desembocan en un colector anular 87, del que parten
conductos gque terminan en el receptor de engranajes, ocons—
titufdo por una rueda central 88 fijade sobre el Zrbol
conducido 89 y por uno o varios pares depifiones 9@3, 90D,
diametralmente opuestos, engrsnados con la rueda $8. Ca-
da pifién engrenado recibe el aceite que le accioné por
un conducto 9la o 9Ib. (figura Tb) que llega del ¢olector
87 y lo devuelve por otro conducto 92a o 92b a 1aécémara
enular 83, %
Para simplificer el dibujo se han jepre—

sentado en la figura.7 los canales 9l1a, 92a, 92b llegan-
i
i
2

- 11 -
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do parslelemente a los ejes de los pifiones, en la zons
de engrene de éstos. in realidad estos canales llqgan a
esta zonse perpendicularmente a los ejes de los piﬁones,
como se nmuestra en la figura Tb. :

El o los receptores podrian ester éitua—
dos a distancia y unidos a-las bombas por oanalizgciones,
pero en la realizscidn anterior se ha preferido cémbinar
el receptor con las bomes, pera reducir las pérdidas en
las canalizaciones y sobre todo para constituir uﬁ con-—
junto homogéneo andlogo a una caja de velocidadesi que
puede sustituir a este drgano clésico, i

fn el dispositivo descrito, el movimien-—
t0 alternativo tiene une amplitud constante, perogse co-
nocen medios que permiten actuer sobre el brgeno éenera—
dor deél movimiento alternativo para modificar su amplitud,
Por ejemplo, se puede reemplazar el desplazamienté de los
ejes con &ngulo constante y del &rbol conductor pér un
plato con inclinacién varieble de tipo conocido, 1o que
permite tomar del motor un par mayor o menor, i

El cambio de sentido de rotacidn dél érbol
conducido puede ser obtenido de diversas maneras,gpor
ejemplo, invirtiendo con un grifo conveniente 1as§unioaes
de los conductos 9la, 923,,3 las cémaras 83 y 87.;

También puede obtenerse un efecto ée em-
bragus progresivo o de freno actuando progresivam?nte

por un grifo 9lc sobre la llegasda del liquido m p?esién

8l receptor, en el momento del arranque, por el c%ntra-

- 12 =
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rio, cerrendo progresivamente por un grifo la impulsién
de ls bombs de engrenajes (o de cualquier otro r?ceptor)
cuando el wvehiculo continua su marcha por efecto;de la
inercia y que se le quiere frenar. Los grifos 91§ repre-
sentados en la figura 7 permiten ademds rodear ei re-
ceptor pars obtener un punto muerto.

Otra realizecidn consiste en montgr el
cilindro de bomba o0 su culdte de forma que el ciiindro
o la culata sez mévil en antagonismo con el 6rga%o elés-
tico, pudiendo entonces ser directamente atacado;el pis-
tén por el eje motor. Las figuras 8 y 8a muestra? otre
realizecidén, destinades & un motor de combustidn 3nter-
na, y en la que cada pistdén, tal como 102, del m@tor,
estd unido por una barra de torsidén 100 a un pis?én 101
de la bomba hidrdulica que slimenta un receptor ?o re-
presentado. 4 f

Ios extremos de las barras de torsién lle-
van pelancas 121 articuladas sobre bilelas 109 qué dupli-
can las bielas 106 de los pistones del motor y eétas
barras terminan en otras palancas 122 articulada% sobre
las bielas de los pistoneg 101 de la bomba. ﬁsta% barras
de torsidn son, bien entendido; mentenidaes por s%portes
(no representados). T

Lo ventaja de este dispositivo eséque las
bombas pueden ser colocadas delante o detrés del%motor,
¢ bien formar parte del grupo de los cilindros m;tores

como en la fisura. Ademés, el esfuerzo desarroll@do por

5

-13 -
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los gases sobre los pistones 102 del motor es traﬁsmi—
tido directamente a los Srganos elésticos 120 sin ser
tomado del cigliefial del rotor, unido a las bielas: ordi-
narias 106. Este cigiiefial no tiene otra utilidad gue la
de regular el movimiento de los pistones del moto% ¥y pue-
de ser aligerado o ser reemplazado por cualguier étro
dispositivo que cumpla esfa s86la funcidn de guia%

Bl invento es ademéds susceptible dé reci~
bir otras realizaciones. Asi es como puede ser apiicado
ventajosamente glos transformadores de par en 1os§que
le veriacidén del caudal de las bombas se obtlene for va~
riacidn de la excentricidad de una jaula que cont%ene lasg
bombas. Aplicando sobre esta jaula un sistems eléétioo
conveniente se ejecuta sutomédticamente la variacién del
ceudsal deseada, en funcidn de la contrapresidn de%impul-
gién. (

En las reivindicaciones que siguen%se en-
tenderd por "dispositivo de rueda libre" un dispaéitivo
que permita el movimiento de retorno del brgeno en movi-
miento alternativo, pudiendo ser por lo tanto est% dis~
positivo de diversas clases, por ejemplo, puramenie mecé-

nico o hidrdulico.

-14 -
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Los puntos de invencidén, propia, noénueva,
pero no establecida, practicada ni divulgeda en Eséaﬁa
que Se presentan para que sean objeto de esta soliéitud
de Patente de Introduccidédn por DIEZ afios, son los %iguien—
tes: ?

12, - Aparato convertidor de par en%el
que la rotacidn continua>del eje de arrasstre es trénsfar—
mada en movimiento alternativo uno de cuyos semipe%iodos
al menos es transmitido al eje arrastrado por medié de
un dispositivo de rueds libre, caracterizsdo por ei hecho
de que la unidn entre el eje de arrastre y el eje érras—
trado tiene un drgano eléstico que se tensa més o &enos,
gegin el valor del par resistente, durante el semiéeriodo
motor del movimiento alternativo, de forma que paré uneg
potencie de entrada constante altermativo, de form% que
para una potencia de entrada constante sobre el ejé de
arrastre, el par aplicaedo gl eje arrsstrado por inéermedio
de dicho dbrgeno eldstico crece automdticamente en éentido

inverso a la velocidad de rotacién del eje arrastrddo.

- 15 -
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22, - Aparato convertidor segin 1@ rei-
vindieacidn 1, caracterizado por el hecho de que el Or-
geno eléstico estéd constitufdo por una barra de t@rsién,
en uno de cuyos extremos es gaplicado un par de tq%sién,
procedente de la rotacidén del eje de arrasitre, dq%ante
un semiperiodo al menos del movimiento alternativ@, y
cuyo otro extremo estd unido al eje motor, :

32. — Aparato convertidor segin 1@ rei-

vindicaeidn 1, carecterizado por el hecho de que el Sr-

‘gano eldstico es un brazo gue trebaja a flexidn f que

es llevado por un disco oscllante. h

42, - Aparato convertidor segin 1%3 rei-
vindicaciones 1, 2 é 3, caracterizado por el hecﬁo de que
en el caso de una unidn miltiple entre el eje deiarras—
tre y el eje arrastrado, cada elemento de la unién tie-
ne independientemente, de los otros, un dérgano cén no~-
vimiento alternativo, un drgano eldstico y un di%positi—
vo de rueda libre. %

58, ~ Aparato convertidor segin l% rei-
vindicacidn 4, carscterizado por el hecho de queglos ér-
genos eldsticos de los diversos elementos de la énién
estén constitufdos por barras de torsidn oolocadés se~
gin las generstifices de un cilindro y que atacen una
rueda central montads sobre ¢l eje arrastrado,.

62, - Aparato convertidor segin une o va-
rizs de las reivindicaciones 2,4 y 5, caracterizédo por

el hecho de que cada una de las barras de torsiém es so-

- 16 -
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1idaria en uno de sus extremos de una parte de unzdis—
positivo de rueds libre, cuya otra parte ssta uni§a al

eje de mrrastre, mlentras que en su otro extremo%esta
barra es solidaria de uns manivele sometide al mo?imien-
to a@lternativo de una biela articulada sobre un b?tén del
eje de arrastre. Z

72. - Aparato convertidor segin la% rei-
vindicaciones 4, 5 y 6 caracterizedo por ruedas lébres
mecénicas, cuya corona exterior forma pifién, engrénan—
do log diversog pifiones con el dentado de una rueéa Uni-
ce solidaria del eje arrastrado. 7

82, - Aparato convertidor segin unﬁ 0 va-
rias de las reivindicaclones precedentes, caracterizado
por el hecho de que ls amplitud del movimiento al;erna—
tive es regulable. %

92, - Aparato convertidor segin laérei-
vindicacidén 8, carmcterizado por el hecho de que él mo=-
vimiento alternativo es generado por un botdén de ?xcen—
tricldad regulable. :

102, - Aparato convertidor segin 1% rei-

vindicacibn 9, caracterizado por el hecho de gque la ex~

centricidad del botdn es controlada por un pistdnique

se desplaga radiaslmente en un volante solidario d&l motor.
118, - Aparato convertidor segin lg rei-

vindicacién 10, caracterizmdo por el hecho de que el pis—

tén es desplazado por una presidén hidrdulica bajoila asc-

cidn de un distribuidor unido por un sistema de vérillas

- 17 =




10

15

20

25

233152

e un enillo de mando, cuyo desplazamiento estd a dispo-
sicidn del usuerio o estd subordinsdo a un perdmetro
conveniente, tal como el régimen del motor o la veloci-
dad del aparsto arrastrado. ’

122, - Aparato convertidor segin las rei-
vindicaciones 3 y 4, caracterizado por el hecho de que
los brazos flexibles actlan sobre cremalleras que’ engra-
nan con pifiones de ruedas libres mecénicas, unidop por
pifiones cénicos & una rueda solidaria del eje arr?stra—

132, - Aparato convertidor segin uﬁa o va-
rias de las reivindicaciones precedentes, caracte?izado
por el hecho de gque el cambio de sentido de rotac?dn del
eje arrastrado es obtenido por medlo de un engranéje suple~
mentarioc o por rueds libre doble de jaula desplaz%ble.

14¢, - Aparato convertidor segin una o va-
rias de las reivindicaciones 1 a 6 inclusive y 8 é 11 in-
clugive, caracterizado por el hecho de que el diepositi—
vo de rueda libre kleve una bomba hidrdulica, cuy; pis-
tdn particips del movimiento alternativo, y un re?eptor
hidréulico unido al eje arrastrado. i

15¢. - Aperato convertidor segin Qp rei-
vindicacidn 14, caracterizado por el hecho de qué el plis-
tén de la bomba hidrdulica ss arrastrado en mdviﬁiento
alternativo por intermedio del érgsano eldstico.

162, - Aparato convertidor segin %a rei-

vindicacidn 4, caracterizado por el hecho de queﬁoada
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elemento de 1a unidén lleva una bomba hidréulica, estan-
do colocados 1os cilindros de las diversas bombas en
tambor, en un cuerpo fijo, alrededor el eje del &rbol
de arrastre, siendo movido cada pistdn por una biela,
unida a un brazo eldstico que trabaja a flexidn, cuysa
base esgtd fijada a un disco oscilante arrastrado por

el eje del arrestre y de dngulo de oscilacibén fijo o re-
gulable.

172, - Aparato convertidor segin la rei-
vindicacibn 16, caracterizado por el hecho de qu§ las
védlvulas de admisidn de los diversos cilimi ros son ali-
mentades por ung cémars comin y que todas las vé@vulas
de impulsién desembocan en una camara de impulsi@n, uni-
da 8l receptor solidario del eje arrastrado. %

| 182, - Aparato convertidor segin ﬁna 0
varias deé las‘reivindicaoiones 14 a 17 inclusive; ce~
raocterizado por el hecho de que le inmovilizaciéi o el
cambio del sentido de marcha del eje arrastrado ée ob-
tienen por un distribuidor que cortas la entrade del fldi-
do o que lo dirlge a un lado o al otro del recep%or.

1992, - Aparato convertidor segln una o

varias de las reivindicsciones precedentes asociados

2 un motor de pistones, tal como un motor de expﬁosién

o de combustidén interna, ceracterizado por el heého de
que cada uno de los pistones del motor estd aCOpﬁado a
un Srgeno elédstico del convertidor de forma que ?ada pis-

tén transmite la potencia al eje arrastrado, por§medio

- 19 -
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202, ~ Aparato convertidor segdin una o

de dicho érgano eldstico.

varias de las reivindicaciones 14 & 18 asociado & un no-
tor de pistones, tal como un motor de explosidn o;de conm-
bustién interne, ceracterizado por el hecho de qué cada
uno de los pistonses del motor estd acoplado a un érgano
elédstico .y & un pistén de bombe del convertidgor, &e for-
ma que cade pistdén del motor transmite la potenci% al eje
arrestrado, por intermedio de dicho 8rgano eléstiéo y de

dicho pistdn de bomba.

219, = Aparato convertido® de per.

Tal y como se he descrito en la Meqoria
que antecede, representado en los dibujos que se écompa—
fian y con los fines que se han especificado. , _

Bsta Memoria consts de veinte hoja& escri-

tas a méquina por una sola de sus caras.

Madrigdp eNE. faul
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