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La presente invencidén se refiere a un mecanismo
para accionamiento manual del acelerador en vehiculos auto-
méviles, especialmente indicado para disminuidos fisicos,
particularmente las personas invalidas de las piernas.

Uno de los.probiemas con que tropieza la adapta-
cidn de los mandos de un vehiculo para personas imposibi-
litadas para valerse de sus piernas, es la de montar un dis-
positivo que permita accionar el acelerador con las manos,
de una manera sencilla y eficaz. Por otra parte, es preci-
s0 que el mecanismo utilizado no suponga grandes variaciones-
en los mandos usuales, ya que de otra forma, el coste de la
adaptacién seria elevadisimo.

Todos estos problemas han sido solventados por me-
dio del mecanismo objeto de la invencidén, de realizacidn
sencilla y eficaz. |

Este mecanismo comprende una varilla deslizable

axialmente, guiada en el interior de la barra de direccidn,

cuya varilla estd unida por un extremo a un arco de accio-

namiento guiado en un soporte solidario del volante de di-
reccién, El extremo opuesto de la varilla estéd conectado a
un casquillo desplazable alrededor de la barra, con medios
limitadores de recorrido, cuyo casquilld se halla a su vez
conectado a un juego de palancas que actuan sobre un brazo‘
portador de una abrazadera acoplada al pedal del acelera-
dor.

| El aro de accionamiento estd solicitado eldstica~-

mente por un resorte que tiende a mantener el mecanismo en

posicién de reposo.
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Mas concretamente la vafilla deslizable por el
interior-de la barra tubular de la direccidn, estid dotada
en su extremo de trabajo de una cruceta deslizable por
unas ranuras practicadas en la barra, sobresaliendo de las
mismas y apoydndose sobre el casquillo desplazable conec-
tado al juego de palancas, asegurando ellapoyo de la cruce-
ta sobre el casquillo, la accién de retorno que tiene el
propio pedal del acelerador.

El casquillo deslizable estéd dotado de un mufién
0 rétula saliente por una escotadura prevista en la funda
tubular del Arbol de direccidn, en el cual :estd articulado
el juego de palancas Que acciona el brazo portador de la
abrazadera.

El aro de accionamiento del mecanismo descrito
estéd solidarizado al extremo de la varilla deslizable por
mediaciéﬁ de unos radios que convergen en el dispositivo

de anclaje mediante atornillado al extremo de la varilla,

cuyos radios juegan en ranuras previstas. en un capuchén a

modo de vaso que contiene el resorte de retorno a la posi-
cién de reposo, solidario del volante de la direccidn.
Para la mejor comprensién de cuanto queda des-
crito en la presente memoria, se acompafian unos dibujos en
los que, tan s6lo a titulo de ejemﬁlo, se representa un
caso practico de realizacién del objeto de la invencién,
En dichos dlbugos, la flgura 1 es una vista en
alzado lateral del mecanismo, la figura 2 es un detalle en

seccibn longltudlnal del aro de mando y el montaje supe-

rior del mismo, en seccidén longitudinal, estando en posi-
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cibén de reposo; la figura 3 es una vista similar a la ante-
rior, pero en la posicién de trabajo; la figura 4 es una
seccibn transversal de la figura anterior; la figura 5 es
un detalle en seccidén longitudinal del extremo inferior

de la varilla deslizable con la cruceta y el casquillo apo-
yado en ella; en posicién de reposo; la figura 5 es una
seccibn longitudinal del montaje ilustrado en la figura
anterior, pero por un pano normal al de la misma; la fi-
gura T es una vista similar, si bien el mecanismo se halls
en posicién de trabajo; la figura 8 es una seccién trans-
versal de la figura 5; la figura 9 es una vista en alzado
de la barra de direccién y la varilla interior deslizable,
separadas; ¥y lé figura 10 es un detalle en perspectiva de
la abrazadera acoplada al pedal del acelerador.

El mecanismo para acionamiento manual del.acele-
rador en vehiculos automéviles descrito consta en los dibu-~
jos de una varilla deslizable'-l—, montada en el interior
de la barra de direccibn -2-., E1l extremo superior de la va-
rilla estd fijado a wn aro -3-, cuyos radios —4- atraviesan
las ranuras -5- de un capuchbédn -6- fijado al centro del vo-
lante -7- de la direccién. E1 aro -3- es empujado por un
resorte -8~ gituado en el interior del capuchbén y que se
apoya contra el centro de reunién de los radios -4-,

El extremo inferior de la varilla:-l- estd dotado
de una cruceta -9-, cuyos extremos sobresalen por unas ra-
nuras longitudinales -10- practicadas en el drbol —2-, y

que constituyen fope de desplazamiento de la cruceta, y por

tanto de la varilla -1-,
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Esta cruceta se apoya contra un casquillo -1l-
deslizable alrededor del arbol -2-, dotado de un mufién o
rotula radial externa -12-, que sobresale por una ranura
-13- prevista en la funda tubular -l4- del 4rbol -2-,

En la rdétula -12- estd articulado un juego de
palancas y tirantes -15-, graduables, que accionan a un
brazo -16-, el cual se halla articulado por una abrazade-
ra -17-, fijada a su vez al pedal de acelerador -18-,

Como se desprende fécilmente de todo lo descri-
to, el resorte -8- impulsa al aro--3-, y con €l a todo el
mecanismo, hacia una posicidén de reposo. Por otra parte,
el resorte, no ilustrado, que actua sobre el pedal -18-,
mantiene consténtemente apoyado el casquillo -ll- contra
la cruceta -9-. A partir de esta posicién (ver figuras 2,
5 y 6), al presionar sobre el aro -3- se consigue el despla~-
zamiento del mismo y de la varilla ~l-, 10 que supone tam-
bién un desplzamiento del casquillo -1l-, empujado.por la
cruceta -9-, de forma que el mufién -12- transmite el juego
de palancas y tirantes -15-, el movimiento imprimido al con-
junto, cuyo movimiento es transmitido alvbrazo -16- que,

a través de la abraiadera -17-, lo transfiere al pedal del
acelerador -18-. Cesando la presién sobre el aro —3-, el
mecanismo y el acelerador vuelven a su posicibn.

- Es interesante hacer notar que, sin desmontar el
mecanismo, es posible actuar normalmente con el pie sobre
el pedal -18-, sin que los movimientos imprimidos al mismo

lleguen al aro -3-, ya'que estos movimientos se transmiten

hasta el casquillo -1l1-, cuya conexidén en relacién a la
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cruceta -9- es de simple apoyo.

Gracias a este mecanismo es posible maniobrar con
toda facilidad el acelerador con las manos, resultando apro-
piado para disminuidos fisicos que no pueden utilizar sus
piernas. »

Como es 16gico, segtin el modelo de vehfculo al que
se aplique el mecanismo, variaran los soportes utilizados
y el juego de palancas, asi como la abrazadera, sin que por
ello varie el aspecto esencial del conjunto.

Seran independiéntes del objeto de la invencidn
los materiales empleados en la construccién de las distin-
tas piezas que componen el mecanismo, formas y dimensiones

de las mismas y cuantos detalles accesorios puedan presen—

tarse siempre y cuando no afecten a su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1, Mecanismo para accionamiento manual del acele-
rador en vehficulos autombéviles, caracterizado esencialmente
por el hecho de qué comprende una varilla deslizable axial-
mente, guiada‘en el interior de la barra de direccidn, cuya
varilla estd unida por un extremo a un aro de accionamiento
guiado en un soporte fijo en el volante de la direccidn, en
tanto que el extremo opuesto de la varilla estd conectado
a un casquillo desplazable alrededor de la barra, con medios
limitédores de su recorrido, cuyo casquillo estd conectado
a su vez a un juego de palancas y tirantes-graduables,que
actuan sonre un brazo portador de una abrazadera acoplada
al pedal del acelerador. » _

2. Mecanismo para accionamiento manual del acele-
rador en vehiculos automéviles, segin la reivindicacién an-
terior, caracterizado por el hecho de que la varilla desli-
zable estd dotada en su extremo de trabajo de una cruceta
cuyos extremos sobresalen por sendas ranuras longitudinales
practicadas en la barra de direccidn, y se apoyan contra el
casquillo desplazable, Que a su vez es empujado contra la
cruceta por la accibén de retorno del propioc pedal.

3. Mecanismo para accionamiento manual del acele-
rador en vehiculos automéviles, segin las réivindicaciones
1l y 2, caracterizado por el hecho de que el casquillo des-

lizable est4d dotado de una rdétula radial saliente por una

‘escotadura prevista en la funda tubular que rodea a la barra

de direccién, articulada al juego de palancas y tirantes
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que actuan sobre el pedal.

4. Mecanismo para accionamiento manual del acele-
rador en vehiculos automdéviles, segin la reivindicacién 1,
caracterizado por el hecho de que el aro de accionamiento
del mecanismo es empujado hacia la posicién de reposo por
medio de un resorte situado en el interior de un capuchén
solidario del volante de la direccién, dotado de ranuras
por las que pasan los radios del aro de accionamiento.

5. Mecanismo para accionamiento manual del acele-
rador en vehiculos automébéviles.

La presente memoria descriptiva consta de ocho

hojas foliadas, escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, 4 de enero de 1978
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