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La presente invencidén se refiere a un mecanis-
mo para accionamiento manual del pedal de freno en vehi-~
culos automdviles, especialmente indicado para disminui-
dos fisicos que estadn imposibilitados para valerse de las
piernas.

Es evidente que para acondicionar un vehiculo
automdvil a fin de que pueda ser conducido por una perso-
na que no pueda valerse de las piernas, es necesario si-
tuar todos los mandos a la altura de las manos. Entre
ellos debe citarse el del freno general del vehiculo.

Los mecanismos conocidos son excesivamente com-
plejos y carecen de la seguridad y facilidad de manejo
necesarias.

Por ello se ha ideado el mecanismo objeto de la
invencibén, que puede adaptarse facilmente a cualquier
tipo de vehiculo autombvil.

El mecanismo en cuestidén consta esencialmente
de una palanca provista de empuifiadura de mando, articula-
da a un soporte fijado a su vez en la funda tubular de la
barra de direccidn, cuya palanca estd conectada a una ba-
rra deslizante, la cual estd articulada a una abrazadera
fija al pedal del -freno. La palanca descrita esté dotéda
de un dispositivo de frinquete estabilizador de las posi-
ciones de trabajo, con un mando incorporado a la palanca
para su desbloqueo inmediato.

Mis concretamente en la palanca de mando estd

montado una varilla deslizante, dotado en un extremo de

un pulsador de accionamiento, cuya varilla presenta su
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extremo opuesto articulado a un diente oscilante que tien-
de a apoyarse contra un sector dentado, en tanto que la
palanca esta solicitada el4dsticamente hacia una posicidn
de reposo.

Para la mejor comprensién de cuanto queda des-
crito en la presente memoria, se acompaiian unos dibujos
en los que, tan s8lo a titulo de ejemplo, se representa
un caso prictico de realizacibén del objeto de la inven-
cidn.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en
perspectiva de un despiece del mecanismo; la figura 2 es
una vista en planta superior de la palanca y trinquete;
la figura 3 es una vista en planta inferior; y la figura
4 es una vista en alzado frontal.

Fl mecanismo descrito consta en los dibujos de
una palanca -1- articulada por su extremo -2- a un sopor-
te -3- portador de una argolla -4- para su fijacidén alre-
dedor de la funda tubular -5- de la barra de direccidn
del vehiculo. El1 extremo opuesto de la palanca estd dota-
do de una empuiladura -6-.

En la palanca -1- estd articulado un extremo
en forma de horquilla -7- de una barra -8-, cuyo extremo
opuesto finaliza en otra horquilla -9-, articulada a una
abrazadera -10- que esté unida a ﬁn pedal del fremo ~1l-.

En la cara inferior de la palanca -l1- estd mon-
tada una varilla deslizable -12-, con un extremo articu-

lado a una palanca de accionamiento -13- provista de un

pulsador -14-. El1 otro extremo estid articulado a un dien-—
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te -15- que se apoya contra un sector dentado -16- que
constituye un trinquete. La varilla estd solicitada por
un resorte -17- que tiende a situarla en posicién de blo-
queo.

Se ha previsto un tope graduable -18- que limi-
ta el desplazamiento de la palanca -l-, la cual estd soli-
citada elisticamente por un resorte -19-, que tiende a si-
tuarla en su posicidén de reposo. |

Como se desprende ficilmente de todo lo descrito,
para actuar sobre el pedal de freno -11- basta con tirar
de la palanca -l1- asiéndola por la empufiadura -6-, duran-
te un espacio mis o menos largo, segin la intensidad de la
frenada. El tiinquete -15-16~ asegura cualquier posicidn
de la palanca. Para desfrenar, basta pulsar sobre -li-,
para que todo el conjunto vuelva a la posicidn de Teposo.
Los movimientos de la palanca -1l- son recogidos.por la
barra -8- que, a través de la abrazadera -10- los transmi-
te al pedal.

Gracias a este dispositivo es posible actuar
manualmente sobre el pedal del freno, pudiendo graduar per-
fectamente la intensidad de la frenada y mantener estable
cualquier posicidén de freno, sin realizar esfuerzo alguno.

Serdn independientes del objeto de la invencidn
los materiales empleados en la construccidén de las dis-
tintas piezas que componen el mecanismo, formas y dimen-

siones de las mismas y cuantos detalles accesorios puedan

presentarse, siempre y cuando no afecten a su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo para accionamiento manual del pe-
dal de freno en vehiculos automdviles, caracterizado esen-
cialmente por el hecho de que consta de una palanca pro-
vista de empufiadura de accionamiento, articulada a un so-
porte fijo en la funda tubular de la barra de direccién,

cuya palanca estd solicitada eldsticamente hacia la posi-

' ¢ién de reposo y en la misma estd articulada por un extre-

mo una barra que lo estd a una abrazadera fijada en el pe-
dal del freno, disponiendo la palanca de un dispositivo

de trinquete que estabiliza cualquier posicibén de la
misma.

2. Mecanismo paraaccionamiento manual del pe-
dal de freno en vehiculos automévilés, segin la reivindi-
cacidn anterior, caracterizado por el hecho de que en la
propia palanca esti montada una varilla deslizante, arti-
culada por un extremo a una palanca secundaria provista
de pulsador, cuya varilla estd articulada a un diente
que se apoya eldsticamente contra un sector dentado.

3. Mecanismo para accionamiento manual del pe-
dal de freno en vehiculos automéviles, segin las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizado por el hecho de que se
bha previsto un tope graduable para limitar el recorrido
de la palanca.

4, Mecanismo para accionamiento manual del pe-

dal de freno en vehiculos automéviles.

Todo ello segin queda descrito y reivindicado




en la presente memoria descriptiva que consta de seis ho-
jas foliadas escritas a médquina por uma sola cara.

Barcelona, 4 de enero de - 1.978
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