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MEMORIA DESCRIPTIVA

La suspensión de lo s  ciclom otores es hoy en d ia , 
t o t a l ,  3 sea que poseen suspensión en ambas ruedas, d irec­
t r i z  y m otriz.

La transm isión de l a  fuerza del motor a l a  rueda 
m atriz en aquellos modelos en lo s  cuales e l motor está  d i­
rectamente fijad o  a l  b a s tid o r, se suele r e a l iz a r  mediante 
cadena, y entonces se p resenta  e l problema de reduo ir la s  
variaciones de d is tan c ia  en tre  e l árbol de sa lid a  de fu e r­
za del motor y e l e je  de l a  rueda m otriz, variaciones que 
son p e rju d ic ia le s  para la  duración de la  oadena.

Uno de lo s  sistem as más extendidos para mantener 
a n iveles to le ra b le s , esa variación  de d is tano ia  en tre  e je s  
es e l conocido sistema de la  ho rq u illa  o sc ilan te  ó bascu­
la n te ,  que a rticu la d a  en un eje del b a s tid o r, próximo del 
de sa lida  de fuerza del motor, lle v a  aooplados dos conjun­
to s  de suspensión, constitu idos por re so rte s  h e lico id a le s , 
oon ó s in  amortiguador, en puntos sim étricos respecto a l  
plano o en tra l del vehioulo, y próximo a l  eje de la  rueda, 
por uno de sus extremo, m ientras lo s  o tros dos extremos se 
a r tio u la n  en e l  b as tid o r.

La comodidad de l a  oonducción exige oada vez un 
mayor reoorrido  del e je  de l a  rueda p o s te rio r  por efecto 
de l a  suspensión, para adaptarse mejor a la s  desigualdades 
del pavimiento sobre el oual corre e l vehículo, y para le ­
lamente a e l l o , l a  seguridad de l a  oonducoión exige que el 
vehículo se adapta mejor a la  o a rre te ra , lo  que requ iere  _ 
una mayor r ig id e z  del bastido r y del sistema de suspensión.
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El mayor reoorrido  de la a  suspensiones, en su ao- 
tu a l oonoepoión, obliga a l  empleo de conjuntos da suspen­
sión mayores, más pesados y más oaros, salvo que, variando 
l a  re la c ió n  geómetrica de la  suspensión, se apliquen lo s  

5. conjuntos de suspensión, a d is ta n c ia s  más próximas del eje 
de a r tic u la c ió n  de l a  h o rq u illa  basculante y por oonsiguien 
te  más a le jados del e je  de l a  rueda m otriz.

E llo  tien e  por consecuencia someter a lo s  brazos 
s de la  h o rq u illa  basoulante a esfuerzos de flex ió n  importan-
10. t e s ,  que s i  se quieren soportar s in  detrim iento para su r i ­

g idez, aumentan e l peso de l a  h o rq u illa , es deoir e l peso 
no suspendido que reperoute en una suspensión de in fe r io r  
oalidad , y además aumenta e l coste  de construcción.

E l p resente modelo viene a reso lv er estos inoon- 
15* ven ien tes, a base de emplear una d isposición  geométrioa más 

favorable de l a  ho rq u illa  basoulante y de lo s  oon juntos 
de suspensión, oon lo  oual se pueden lo g ra r  mayores r e c o r r i­
dos angulares de l a  h o rq u illa  bascu lan te , y del eje de la  

, rueda m otriz , s in  ten e r que aumentar lo s  reco rrid o s de lo s  
20. conjuntos de suspensión, y e llo  s in  someter a lo s  brazos

de la  h o rq u illa  basculante a esfuerzos de f lex ió n  importan­
te s .

Mediante un ejemplo de re a liz a c ió n  vamos a d esc ri­
b ir  e l modelo, que se declara  nuevo y no practicado en Es- 

25* paKa. Pare e l lo ,  nos auxiliarem os con una lámiBh áe dibu­
jos en l a  que l a  f ig u ra  1 rep resen ta  un alkadá áe un b a s t i ­
dor tip io o  del sistem a, constitu ido  por tubos; en doble 
cuna, propio de un ciclom otor; la  fig u ra  2 es uña v is ta  en 

planta del mismo b as tid o r. En ambos dibujos se observa e l
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sistem a de suspensión p o a te rip r , mediante h o rqu illa  baseu** 
la n te  triangulada y conjuntos de suspensión gemelos, a r t i ­
culados respectivam ente en e l  b as tid o r y en la  h o rq u illa  
basoualn te. E l funcionamiento es e l  que sigue:

5. E l b as tid o r constitu ido  por un cabezal de d irec­
ción 9 , del cual arranca e l tubo p rin c ip a l 9-8 que se des­
dobla en dos, 8-14a y 8-3.4b, que se unen a un tubo 15 que 
doblado, se une por sus extremo 10 , en l a  oabeza de d ireo - 

* ción 9f Dicho tubo reoibe en 13, dos t i r a n te s  8-3.3a y 8-3.3b;
10 . en e l nudo 14 se unen a la s  ramas an tes c itad as  8- 14a y

8*!4b, un t i r a n te  1 1 - 8, enlaza la s  dos ramas del tubo 10-  
-3.5-10 con e l nudo 8.  En la  confluencia délos tubos 8-3.3a 
y 8-3.3b, se disponen dos c a r te la s  sim étricas 12 , que sirven  
de apoyo a la  a r tic u la c ió n  7 de la  ho rq u illa  basculante 3t 

15. que soporta l a  rueda m otriz , no representada y cuya f i j a -  
oión se efeotua mediante espiga a s i tu a r  en 5*

La h o rq u illa  basoulante 3 está  con stitu id a  por 
dos brazos 6 unidos en 7 por una barra  de enlace y a r t ic u ­
la c ió n , y unidos también en 5 mediante lo s  extremos de la  

20. b arra  3 en forma de U, que en su p a rte  media 1  l le v a  un par 
de soportes l a  y Ib  a lo s  que se unen lo s  oonjuntos de sus­
pensión 16a y 16b. A dicha p a rte  o en tra l 1 , se unen también 
dos barras 2, so lid a r ia s  de lo s  extremos 7 , de la s  barras 
6 de l a  h o rq u illa  que, de este  modo, constituyen dos f ig u -  

25. ra s  tr ian g u la re s  sim etrioas unidas por barras que enlazan
dos de sus v é r t ic e s , quedando unidos lo s  v é rtic e s  re s ta n te s  
6, mediante l a  espiga de l a  rueda m otriz.

Como refuerzo y para e v ita r  e l pandeo de las_ba­
r r a s  5-1 - 5-1 se disponen arriostram ien tos sim étrioos 4.
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La reaooión de la  rueda motriz aplicada v d r tio a l-  
mente en 5 se transm ite  por la s  artiou lao iones la  y Ib , a 
lo s  dos conjuntos de suspensión 16a y 16b, simetrioamente 
dispuestos respeoto a l  plano medio del b as tid o r, o o n s ti tu i-  
dos por re so r te  y amortiguador en su caso, que transm iten 
l a  fuerza correspondiente a l  tubo p rin c ip a l 8-g y a lo s  
trián g u lo s  ML3a -14a y 8- 13b*-14b, del bastid o r.

La d isposic ión  tr ian g u la r  de l a  h o rq u illa  bascu­
la n te  1 - 5-7 haoe que la s  fuerzas que e l  sistem a de suspen- 

10 . sión  d esc rito  o rig ina en la s  barras de dicha h o rq u illa ,
sean fundamentalmente traooiones y compresiones. Por razo­
nes geométricas e l recorrido  del nudo 1  es más oorto que 
e l del extremo 5 de l a  h o rq u illa  donde se f i j a  e l e je  de l a  
rueda m otriz.

1 $. La invención dentro de su esenoialidad puede ser
llevada  a l a  p ráo tioa  en o tras  formas de re a liz a c ió n , que 
d if ie ra n  en d e ta lle  de la  indicada a t i tu lo  de ejemplo en 
l a  desoripoión* Podra pues oonstru jrse  en oualquier forma 
y tamaño, oon lo s  m ateria les más adeouados por quedar todo 

20. e llo  comprendido en e l  e s p ír i tu  de la s  reiv ind ioao iones.
s: . c

N O T A
D escrito  e l  objeto  del presente invonto se d e d a -  

ran  como no divulgadas n i  praotioadas en España la s  sigu ien - 
25* te s  re iv ind icao iooes.

1 . -  Suspensión p o s te rio r  basoulante oon dos con­
juntos de re so r te  y amortiguador o en tra le s  para oiolomotor, 
aooplado a un b a s tid o r de doble ouna, carac terizada porque 
la  h o rq u illa  basoulante está  co n stitu id a  por dos oonjuntos
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tr ian g u la re s  unidos rígidam ente en tre  si por medio do "ba­
r r a s  que unen dos de sus vAptioes respectivos, sirviendo 
una de es tas  uniones para a r t io u la r  l a  ho rqu illa  basoulan- 
te  a l  bastidor y l a  o tra  unión de v é r tic e s , l le v a  dos so- 

5, po rtes  de a r tic u la c ió n  de dos extremos de dos onjuntos de 
suspensión dispuestos a uno y otro lado del plano c e n tra l 
de sim etría  del b as tid o r, a l  que están  articu lad o s por sus 
o tro s  extremos*

2*- Suspensión p o s te rio r  basculante con dos oon- 
10. juntos de re s o r te  y amortiguador o en tra le s , segdn la  r e i ­

vindicación a n te r io r , carac terizado  porque dichos conjuntos 
de suspensión se a r tic u la n  a l  b as tid o r en la  proximidad 
del nudo de unión del tubo c e n tra l superio r del b a s tid o r, 
con lo s  dos pares de tubos que completan lo s  dos tr ián g u - 

15. lo s  p o s te rio re s  del b a s tid o r.
3 . -  Suspensión p o s te rio r basculante oon dos con­

juntos de re so r te  y amortiguador o en tra le s , para oiolomo- 
to r .

Segdn se desoribe y re iv in d ica  en l a  presente me- 
20. moría d escrip tiv a  que consta de 6 páginas fo liad as  y e so r i-  

ta s  a máquina por una sola de sus ca ras , aconpaKadas de lo s  
dibujos reglam entarios.

Madrid, a
p .a . 3 ENE. 1978

JA!ME )8ERN CUYAS
cP-. P.
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