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MEMORIA DESCRIPTIVA

La suspensidn de los oiclomotores es hoy en dia,

total, § sea que poseen suspensidn en ambas ruedas, direo-
Se triz y motriz.

La transmisidn de la fuerza del motor a la rueda

motriz en aguellos modelos en los ouales el motor estd di-

rectamente f£ljado al bastidor, se suele realizar mediante

£y,

cadena, y entonces se presenta el problema de reducir las

10. variaciones de distancia entre el 4rbol de salida de fuer-
za del motor y el eje de la rueda motriz, variaciones que

son perjudiociales para la duracidn de la oadena;

Uno de 1los sistemas mgs extendidos para mantener
a niveles tolerables, esa variacidn de distancia entre ejes,
. 15. es el conooido slstema de la horquilla osoilante 3 basou-

lante, que artioculada en un eje del bastidor, prdximo del
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de salida de fuerza del motor, lleve acoplados dos oonjun-

tos de suspensidn, oonstituidos por resortes helicoideles,

oon ¢ sin amortiguador, en puntos simetricos respecto al
204 - plano central. del vehioulo, y prdximo al eje de la rueda,
por uno de sus extremo; mientras los otros dos extremos se
artioulan en el bastidors
La ocomodidad de la conduccidn exige cada vez un
mayor recorrido @el eje de la rueda posterior por efeocto
25 de la suspensidn, para asdaptarse mejor a las dgsigualdades
del pavimiento sobre el oual oorre el vehioulo, y parale~
lamente a ello; la seguridad de la oondgooidn exige que el

vehioulo se adapta mejor a la oarretera, lo que requiere _
una mayor rigldez del bastidor y del sistema de suspensidn;
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El may ar reoorrido 4s laa suspensiones; en su ao-
tual oonoepo;dn, obliga al emplco de gonjuntoa de sugpen-
sidn mayores, més pesados y més caros, galvo que, verianda
la relaocidn gedmetrica Qe la suspensidn, se apliguen los
oonjuntos de suspensidén, a distancias mds prdximas del eje
de articulacidn de la horquilla basculbnte y por oconsiguien
te méds alejados del eje de la rueda motriz.

Ello tiene por oonseouencia someter a 1los brazos
de }a horquilla basoulante a esfuerzos de flexidn importan~
tes, que 8l se quieren soportar sin detrimiento para su ri-
gldez, aumentan el peso de la horquilla; es deolr el peso
no puspendido que reperoute en una suspensidén de inferior
oalidad, y ademds qumenta el coste de construocisn.

'El presente modelo viene a resolver estos lnoon-
venientes, a base de emplear una disposioidn geométrioa mas

favorahle de la horquilla basoulante y de los -oconjuntos

de suspensidn, oon lo oual se pueden lograr mayores recorri-

doe angulares de la horquilla basoulante, y del eje de la

- rueda motriz, sin tener que aumentar los recorridos de los

conjuntos de- suspensidn, Yy ello sin someter a los bragos

- de la horquille basoulante a esfuerzos de flexidn importan-~
tes.

Mediante un ejemplo de realizaoidn vamos a desori-

bir ¢l modelo, que se dedlara huevo y no practicadd en Es-
‘pafias Pare -e1lo, nos auxiliaremos oon una lamiha 43 dibu—
‘Jos en la que la figura 1 representa un albadd 46 ud basti-
dor tipioo del sistema, oonstituido por %ubos; én doble

‘ocuna, propio de un oiclomotor; la figura 2 es una vista en

planta del mismo bastidan; En ambos dibujos se observa el

S
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sistema de suspensidn posterior; nediante horquilla'baaouv
lante triangulada y oonjuntos de suspensidn gemelos, artl-
oulados respectivamente en el bastidor y en la horquilla
basoualnﬁe; El funcionamicento es el gue sigue:
| El vastidor constituido por un oabezal de direo=—
615n 9; del cual arranca el'tubo principal 9~8 que se des-—
dobla en dos; 8-l4a y 8414b; que se unen & un tubo 15 que
doblado; Se une por sus extremo'lo; en la oabeza de direo-
¢idn 93 Diocho tubo reoibve en 13, dos tirantes 8-l3a y 8~13Db;
en el nudo 14 se unen a las ramas antes oitadas 8=l4a ¥y
8—14b; un tirante 1l1-8, enlaza las dos rames del tubo 19—
=15-10 oon el mado 8..En la confluencia delos tgbos 8wl 3a
y 8413b; se disponen dos ocartelas simetricas 12, que sirv?n
de gpoyo a la artlculaoidn ? de la horquilla basculante 3,
que soporta la rueda motriz, no representada y ouya f£ija-—
0isn se efectua mediante espiga a gituar en 5; |

_ La horquilla basoulante 3 estd constitulda por
dos brazos 6 unidos en 7 por una barra de enlade y artiou~
lacidn; ¥y unidos tamb?én en 5 mediante los extremos de la
barra 3 en forma de U, que en su parte media 1 lleva un par
de soportes la y 1b a 1los que se unen 1los gonjunmoa de sus—
pensidn 16a y 16be A dioha parte oentral 1, se unen tambien
dos barras 2, solidarias de los extremos 7; de las barras
6 de la horquille que; de este modo; coristituyen dos figue
ras triangulares sipetrioas unidas por barras que enlagzan
dos de sus vértices, quedando unidos los vértices restantes
6, mediante la espiga de la rueda motriz. |

'Ogmo refuerzo y para evitar el pandeo de las_ba-

rras 5-l-5-, se disponen arriostramientos simétrioos 4:
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La reacoidn de la rueda motriz apliocada vdrtioal—
menxe en 5 se transmite por las articulaoiones la y 1b, =
los dosg oconjuntos de suspensidn l6a y 1l6b, sime?rioamente
dispuestos respecto al plano medio del bagtidor, congtitui-
dos por resorte y amortiguador en su caso, Que transmiten
la fuerza correspondiente al‘tub? principa; 89 y a los
fﬁiangulos 8wl 3a~-l4a y .8~13b~l4b, del bastidor:

_ La disposicidn triangular de la horquilla basocue
lante l~5~f haoe que las fuerzas que el sistema de Buspen-
sidn descrito origina en las barras de dicha horquilla,
sean fundamentalmente tracoiones y oompresiones; Por razo-
nes geométrioas el recorrido del hudo 1 es mds oorto que
el del extremo 5 de la horquilla donde se fija el eje de la
rueda motriz;

La invenoidn dentro de su esencialidad puede ser
llevada a la praotioa en 5tras formas de realizacisdn, que
difieran en detalle de la indicada a titwlo de ejemplo en
la desoripoidn; Podra pues oonstruirse en oualquier forma
y,tamaﬁo; oon los materiules mds adecuados por guedar todo
ells comprendido en el‘GSpiritu de las reivindicaciones.

=, =
NOTA

Desorito el objeto del presente invento se deocla—
ran ocomo no divulgadas hi praoticadas en Espafia las sigulen~
tes reivindicaoiones;

.1:-Suspensidn posterior basoulante oon dos con-
Juntos de resorte y amortiguador oentrasles para ololomotor,
aooplado a un bastidor de doble ouna; caracterizada porgue

la horguilla basculante esta oconstituida por dos conjuntos
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'suspénsidn dispuestos a uno y otro lado del plano central

tas a mdguina por una gola de sus caras, goonpafiadas de los

"~ divujos reglamentarios.

t:iangulares unidos rigidamente entre si por medio de ba-

rras que unen dos de sus Vvértioes respeotivos, sgirvicendo

una de estas uniones para artiocular la horquilla bvasoulan~
te al bastidor y la otra unisn de vértices, lleva dos so=-

portes de articulacidn de dos extremos de dos onjuntos de

de simetria del bastidor, al que esitdn artioulados por sus
otros extregos;

2:- Suspensidén pogterior bvasoulante con dos ocon-—
Jjuntos de resorte y amortiguador oentrales; segin la reoi~
vindicaoidn anterior; oaﬁaoterizado porgque dichos oconjuntos
de suspensidn se articulan al bastidor en la proximidad
del nudo de unidn del tubo central superior del bastidor;
con los dos pares de tubos que completan los dos tridngu-
los posteriores del bastidor.

30w Suspensisn pusterior vasculante con dos Gonw
juntos de resorte y emortiguador oentrales,'ﬁara ciolorom
toQﬂ'

Segdn se deseribe y reivindica en la presente me-

moria descriptiva que consta de 6 pdginas foliadas y esori—
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