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MEMORIA DESCRIPTIVA

La suspensión de lo s  oio lom otores se  a p lic a  a l a  
rueda d i r e o t r iz  como a l a  m o triz , oon ob jeto  de proporoio  

5. a l  vehícu lo  y a su oonduotor l a  mayor oomodidad y seguridad 
p o s ib le s .

En l a  suspensión t r a s e r a ,  g ran  p a r te  de lo s  o i -  
olom otores poseen e l  sistem a de suspensión conocido por e l  
nombre de baso u lan te  y o o n s is te n te  en una h o rq u il la  que 

1 0 . l le v a  montada l a  rueda p o s te r io r  y que e s tá  a r tio u la d a  en 
e l  b a s tid o r  d e l o id o m o to r, en un eje próximo y p a ra le lo  
a l  de s a l id a  de fu erza  d e l m otor, a l  ob jeto  de que l a  d is ­
ta n c ia  en tre  e l  e je ,d e l  motor y e l  de l a  rueda v a r ié  muy 
pooo, a p e sa r de l a s  o sc ila c io n e s  de l a  h o rq u illa  debidas 

1 5 . a lo s  e feo to s  de l a  suspensión .
Los elem entos de suspensión gemelos, uno a oada 

lado de l a  ru ed a , a r t ic u la d o s  en e l  b a s tid o r  y en l a  hor­
q u i l la  b aso u lan te  c o n s ti tu id o s  por r e s o r te s  y a veoes, 
am ortiguador, t ie n e n  generalm ente re o o rr id o s  red u c id o s,

20. en orden a s im p lif ic a r  su co n stru cc ió n  y re d u o ir  su peso y , 
generalm ente se  apoyan en l a  h o rq u il la  l a  proxim idad del 
e je  de l a  ru e d a , para  no someter a sus brazos a esfu erzos 
de f le x ió n  im po rtan tes.

E l ángulo máximo de o sc ila c ió n  de l a  h o rq u illa  
25. basou lan te  y l a  c a r re ra  o re o o rrid o  d e l e je  de l a  rueda mo­

t r i z ,  por l a s  c irc u n s ta n c ia s  señ a la d as , r e s u l ta n  red u c id o s, 
y se oonsidera que l a s  condiciones de oomodidad y seg u ri­
dad de l a  oonduooión m ejo rarían  notablem ente, s i  se in o re -  
menta d icha o a rre ra  sinque por e l lo  aumentase e l  peso y e l



ooste  de lo e  elem entos que componen l a  suspensión p o s te r io r  
de l o iclom otor.

E l p re sen te  modelo, que se d e c la ra  nuevo en Espa­
ñ a , viene a  d a r l a  so lu c ió n  a l  pro tierna expuesto , mediante 
e l  empleo de una h o rq u il la  baso u lan te  de una forma oons- 
t ru o t iv a  determ inada y con l a  adopción de un solo oonjunto 
de suspensión , d isp u esto  de manera que lo s  re c o rr id o s  de l 
e je  de l a  rueda m otriz  se aumentan considerablem ente.

M ediante un ejemplo de r e a l iz a c ió n  vamos a des­
c r i b i r  e l  modelo, ayudados por una lám ina de d ib u jo s , en 
l a  oual l a  f ig u r a  1 re p re se n ta  en alzado un b a s t id o r  de l 
sistem a ouya, pa ra  o ic lom otor, m ien tras  l a  f ig u ra  2 re p re ­
sen ta  e l  mismo ouadro en p la n ta . En ambos d ib u jo s  se obser­
va l a  h o rq u il la  basou lan te  de l a  rueda p o s te r io r  c o n s t i tu i ­
da por elem entos tr ia n g u la d o s , d e sp ro v is ta  de l a  rueda mo­
t r i z  , y a r t ic u la d a  en e l  b a s tid o r  y oon un solo conjunto 
de suspensión , a r tic u la d o  en e l  v é r t ic e  su p e rio r  de l a  hor­
q u i l la  b ascu lan te  y en e l  tubo su p e rio r  d e l b a s tid o r  de l 
o iclom otor.

E l^funcionam iento es e l  s ig u ie n te :
E l b a s t id o r  e s tá  c o n s titu id o  por un tubo p r in c i ­

p a l 1 -2  de g ran  d iám etro , que se  f i j a  a l a  cabeza de d ire c ­
c ió n  1-7# de l a  oual a rrancan  por su p a r te  in f e r io r  de dos 
extremos de un tubo de forma s lm é tr io a , 7a - 5a - 3a-4 y yb-5b- 
**3b-4, m ien tras  en l a s  ruedas 3 y 5 a rran can , en forma s i ­
m étrica  l o s  tubos 2—3a y 2-3b a s i  oomo io s  2-5a y 2-5b, 
más un tubo a u x i l ia r  2 -H , que co n fig u ran  e l  b a s t id o r .  Jun­
to  a l a s  nudos 5a y 5b, sendas c a r t e l a s ; 6 , s irv e n  de apoyo 
a una a r t io u la o ió n  de l a  h o rq u il la  basou lan te  16 , que e s tá
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formada por dos b a rra s  p r in c ip a le s  18 , que soportan  en 16 
o l e je  de l a  rueda m o triz , en ouyos puntos 16a y 16b e s tá  
unida por una b a rra  19 en forma de U, que en p a r te  más a l ­
ta  15 se une a  o tra s  dos b a rra s  in c lin a d a s  20, que oomponen 
de e s te  modo dos t r iá n d u lo s ,  en ouyo v é r t ic e  su p e rio r  15 
se h a l la  l a  a r t ic u la c ió n  de l oonjunto c e n tra l  de suspensión 
12 , que por su o tro  extremo se a r t io u la  en 10 , en o l tubo 
p r in c ip a l  1—2, m ediante un travesano  desm ontable.

P ara m ejorar l a  r e s i s te n c ia  a l  pa%leo de l a s  ba­
r r a s  19 , se disponen sendas b a rra s  de a rrio s tram io n to . 17, 
una en oada tr iá n g u lo .

La re a c c ió n  d é l a  rueda m otriz  ap licado  en 16, 
se tran sm ite  p o r l a  a r t ic u la c ió n  15 , a l  oonjunto de suspen­
s ió n  12, oentrado en e l  plano medio d e l b a s t id o r , de t a l  
manera que lo s  elem entos c o n s ti tu t iv o s  de l a  h o rq u il la  bas­
cu lan te  se ven som etidos, p rinc ipa lm en te  a esfu erzos de 
tra c c ió n  y de com presión, a l  mismo tiempo que e l  re c o rr id o  
neoesario  en e l  conjunto de la  suspensión r e s u l ta  reducido 
en re la o ió n , a l  del e je  de l a  rueda m otriz 16.

La^ invención dentro  de su e sen o ia lid ad  puede se r 
lle v a d a  a l a  p rá o tio a  en o tra s  formas de re a l iz a c ió n  que 
d i f ie r a n  en d e ta l le  de l a  ind icada a t i t u l o  de ejemplo en 
l a  d e sc rip c ió n . Podrá pues c o n s tru irse  en cu a lq u ie r forma 
o tamaño, con lo s  m a te r ia le s  más adecudos, por quedar todo 
e l lo  comprendido en e l  e s p í r i tu  do l a s  re iv in d ic a c io n e s .

N O T A
D e sc rito  e l ob jeto  del p re sen te  invento se deo la-

ra n  como no d ivulgadas n i  p ra c tic a d a s  en España l a s  s i -
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g u ien tes  re iv in d ic a c io n e s .
1 .  -  Su.spen.si3n t r a s e r a  'p r  h o rq u illa  basoulan te  

y conjunto de suspensión c e n tra l  ún ico , para o ic lom otor,
acoplada a b a s t id o r  de doblo ouna tu b u la r ,  c a rac te riza d o  

5. porque l a  h o rq u il la  e s tá  c o n s ti tu id a  por dos oonjuntos de 
forma t r ia n g u la r  unidos ríg idam ente e n tre  s i  por dos de 
sus v é r t ic e s  co rresp o n d ien te s , mediante dos b a r ra s , una 
de l a s  c u a le s  o o n stitu y e  l a  base de su a r t ic u la c ió n  en e l  
b a s t id o r ,  y l a  o tra  l le b a  e l  sopo rte  de a r t ic u la c ió n  de un 

10 . extremo d e l conjunto de suspensión , m ien tras  l a  unión por 
e l  te ro e r  v é r t ic e  se e fec td a  a l  montar e l  e je  de l a  rueda 
m o triz .

2.  -  Suspensión t r a s e r a  por h o rq u illa  y conjunto 
de suspensión c e n tra l  ún ico , según l a  re iv in d ic a c ió n  a n te -

15. r i o r  c a ra c te r iz a d a  porque e l  oonjunto de suspensión so f i ­
ja  a l  b a s t id o r  en su tubo p r in c ip a l  s u p e r io r , mediante un 
travesado  de a r t ic u la c ió n ,  que puede adoptar v a r ia s  po síc io  
nes p a r a le la s ,  para dar_oabida a oonjuntos de suspensión 
de d i s t i n t a s  lo n g itu d e s .

20. 3.** Suspensión t r a s e r a  por h o rq u il la  bascu lan te^ <
y oonjunto de suspensión c e n tra l  ún ico , para  c iclom otor.

Según se deso ribe  y re iv in d io a  en l a  p re se n te  me­
moria d e s c r ip t iv a  que co nsta  de 5 páginas fo l ia d a s  y e s c r i ­
t a s  a máquina por una so la  de sus o a ra s , aoompahadas de 

25. lo s  d ib u jos reg lam en ta rio s .
M adrid, a 3 ?  DíC. 197?
p .a .
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