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La presente Memorla Descriptiva tlene como fin la declaraclén del obje~
to sobre el que ha de recaerlel privileglo de explotaciéy Industrlal y comer=
cial, excluslvo en QI terrltoflo nacional, de un lodelo de Utilldad de acuer-
do con la vigente legislacion que, como el enunclado Indica, se trata de ''TOR
NO AUTOMATICO DESTINADO PREFERENTEMENTE A LA ELEVACION O DESCENSO DE UNA PER-
SIANAY, |

El presente Modelo de Utllldad se reflere, como indlca su enunc!ado, a
una forma automitlica de enrollar o desenrollar una perslana respecto a un cl-
lindro, con la particularidad de que tanto el motor como los demis meganlsmos
o dispositivos necesurios estin encerrados en dlcho cllindro que, por su par-
te, es de unas dimensiones slmllgres a los de acclonaﬁlento mgnual, caracte--
rfstica &sta que lo hace apllcable tanto en lonjas o Instalaciopas lndustrl;-
les como en ediflcaclones destinadas a viviendas u oflclnas; es declr, que es
utflizable para perslanas de grandes o pequefias dimenslones, sin necesldad de
disponer de un espacio adlcional en el que ublcar los diferentes mecan{smos.

Para realizar la funcién Indicada, el Modelo de Utilidad que nos ocupa
consta fundamentalmente de los sigulentes elementos:

a) Un motor eléctrico, nelectrofreno, y un reductor de velcclidad de tipo pla
netario, dlspuestos en 1fnea y encerrados en una carcasa cllfﬁdrlég.‘

t) Una polea, sltuada fuera de dicha carcasa, de dlSmetro 1{geramente mayor
que el de ésta y acclonada por el eje de sallda del reductor.

¢} Dos fnterruptores "fin de carrera", de acclén contrarla, sftuados tamblén
dentro de la carcasa, pero en el extremo opuesto a la polea.

d) Un tubo cllfndrico, que acoge en su Interlor todos los dispos!tivos men--~
clonados y, ademds, es solidarfo, por su fnterior, de la periferla de 1la

polea y, por el exterlfor, de un extremo de la persiana.
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e) Dos tapas situadas en las extremldades del tubo: envolvente, provistas en
sus centros de sendos vistagos salientes, de seccidn cuadrada, =
_.Con objeto de exponer de forma més correcta los pprmenores de este Mode
lo de Utllidad, al final de esta Memoria se Incluye una hoja de dibujos en la
que, de manera esquemdtica, se representa un torno de las caracterfsticas men
cionadas. En dicha representacidn gréflca, un slstema de numeracién correlat|
va seilala los detalles mas slgniflcatlvqs; segin la slgufdnte clave: ' *
{- Envolvente
2= Carcasa .
3~ ‘Motor eléctrico
4- Reductor planetario
‘5= Polea
6- Electrofreno
7- Antlfrlccldn
8- Interruptores fin de carrera
g-9- PIfdn
10~ Huslllos
11~ Resortes de seguridad
12- Corona
13- Sinfin
14~ Corona
16~ Vastagos
16~ Tapas
17- Unidn solldaria
Segiin 1a dfspostclén Indlcada en. dicha rebreséhtaclan.?podambs observar|

cdmo las tapas (16) que obturan os extremos del cilindro envolvente (1) pue-
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den apoyarse, medlante los vidstagos (15), de secclidn cuadrada, en horquillas
u orificlos de forma semejante, que las Inmovlilizan. Solidarfo a una de las tg-
pas, medlante la unlén (17) y por lo tanto también Inmdvi), estd el cillndro |
(2), qué slirve de carcasa a) motor y demis dispositivos de accionamlento o pa |
rada del torno. Todos estos dispositivos se encuentran alineados en ei Inte-- |
rior del cllindro,de la sigulente forma:
En un extremo de la carcasa (2), el m&s préximo a la tapa (16) de la = |:
que aquélla es solldaria, estd el mecanismo de acclonamliento de los dos Inte- L
rruptores fin de carrera (8), que actlan segin el sentido de glro de! cilin~- ?
dro envolvente {(1); para ello, este doble mecanlsmo consta de dos husillos .r .
(10) con roscas contrarlas, que son recorridos en sentido {nverso por plfiones %

roscados (9), al ser acclonados por una corona (12), dentada Interiormente; - j

esta corona, de pared delgada, estd alojada en un rebaje Interno, mecanizado. ;'\‘

en un extremo del cllindro envolvente, por lo cual queda rodeando la extreml-|
dad de la carcasa (2), y engrana con los plfiones desplazables (9), al sobresg;"
lIr &stos a través de una abertura practicada en la pared de dicha carcasa; = |

de esta manera, la corona (12) que es solldarla del cllédndro envolvente (1) -1
arrastra, al glrar éste, a los plhones (9), los cuales se desplazan en'sentl-‘:
dos contrarios a lo largo de los husillos (10), hasta que uno de ellos, al fi]
nallizar su recorrido, acclona al Interruptor correspondiente para que Gste.'§1 
la par que desconecta el motor (3) haga actuar al electrofreno (6) que mentlef
ne bloqueado al conjunto hasta que se vuelva a establecer el clerre del clr--j;*
culto eléctrico; en tal caso, como anteriormente se habla alganzado una posf- 

cién 1fmite, el nuevo movimiento, tanto de la envolvente (1) como de los plfio

nes (9), serd de sentido contrarlo al anterior y se Interrumpird blen al al-Qz

canzar el #fmlte opuesto, en cuyo caso el otro blﬁén (9) acclonaré el Inte- -f
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rruptor (8), o bien en cualquier punto del eecorrido, slempre.que se pylse un|
Interruptor exterior, con lo cual, lﬁuaiménfe;fse detlene el motor y actia el
electrofreno. La acclén del eiectrbfreno.es?fundamehtai;fSobré‘todé en ‘posi~-~
clones intermedias pues, de no existir tal accién; el peso de ia persianaipo-|
drfa provocar su desarrollamlento. La posicidn ‘reiativa da accionamiento de = |-
los interriptores fin de carrera respecto al recorrido de la persiana puede ~
ser prefijada y regulada mediante un sistema de sinfin-corona (13+14), accio=~|
nable desde el exterlor de 1a tapa (16);
A continuaclén del mecanlsmo descrito, en el interior de la misma carca
sa (2), un electrbffenov(G); mediante el dlsco antifricclén (7), bloguea o il_'
bera el eje del motor (3) y, en sonsecuencla, al reductor t:le''veio«;'da‘o:'li.(l'i),--i |
estando los tres elementos ~electrofreno, motor y reductor- alineados segiin = l
un eje de simetrfa central,
Fuera ya de la carcasa (2); accionada por el &rbol de salida del Feduc-|
tor (h); una polea (5) es solidarla, por su periferia, del cilindro envolven- A
té»(l)g al cual arrastra en su movimiento de glro, Por su parte, este cliin=-]
dro es tamblén solldario de un extremo de la persiana; 'én la cual ‘el sentido
del giro determinara el arrollamlento o desarrollamiento.
“Con 18 disposiclén Indlcada; 1a utl1izaclén del torno es 1a sigulente:
Se comlenza por sltuar el dlspositivo en su lugar de emplazamiento, in-
troduclendo los véstagos (15) en sus apoyos correspondientes, los cuales, ade
m&s de sustentarlo, producen la Inmovilizacién de la carcasa (2). A continua-|
clén, se fija un extremodie la persiana af cl1indro envolvente (1). Acclonando
el conmutador de elevacidn se pone en marchs el motor (3), cuyo giro, a tra==
vés del reductor (4), ‘'se transmite a"ia‘poiéa‘(s)} ésta, a su vez, transmite
el movimlento al cllindro envolvente (1), que gira desliz8fidose en torno a'1q:

carcasa (Z)i producléndose el arrollamlento de la perslana y, en consecuencla]




su elevacidn; este movimiento prosegulrd, blen hasta que, pulsando el Inte-
rruptor de parada, quede cortado el paso de corrlente, o bfen hasta que, fins
lizado el recorrido prefijado, actie el [nterruptor fin de carrera (8) corres
pondiente. En cualqulera de los dos casos, al Interrumplirse laicofriehté; ac-
tda el electrofreno (6) que, bloqueando los mécanlsmbs. irhplde‘ que la persla-
na pueda descender por su proplo peso. o

El movimlento contraric, es declr el descenso de la persiana, se consi-
gue pulsando el conmutador de bajada, con lo cual el motor (3), al girar en ~
sentldo contrario, invierte todos los movlmlentoS‘del'caéo‘anterlor; Natural-
mente, en esta circunstancla la parada bodré Produclffe también de forma vo--
luntaria en cualquler punto intermedlo dél‘recofrldo. o;‘sino. al llegar la -
persiana al punto mds bajo prefljado en su descenso, ya que, en dicho punto,
actla el otro lnterruptor‘fln de carrera.

El establecimiento de los puntos en qhe deberdn actuar los dos Interrup

‘tores fin de carrera, asl como cualquler posterior reajuste de los mismos, se

reallza acclonando un sinfin (13) que, al actuar sobre una corona {14), ade--
lanta o retrasa los Ifmites de desplazamlento de los pifiones (9).

‘Descrita suficlentemente la naturaleza del presente Invento, asfréomo -
la rea!lzaclén,lndustrlal, e#dlo cabe afiadir que en su conjunto y partes cons-

titutlvas es posible Introduclr camblos de forma, méterli'y‘dlsposlcl&n, en =

‘tanto que tales b]tgrac!oné;'adpsupongaﬁ'varlacl&n sustanclal del‘mlsho.

Los solicitantes, al amparo de los convenios Internaclonales sobre Pro=

pledad Industrial, se reservan el derecho de extender, s! fuera posible, es-=

tas sollcltudes a otros pafses, relvindlcando 1a misma prioridad de la presen
te sollcitud. |

" El Modelo de Utl1idad que se soliclta como nuevo en Espaiia, de acuerdos




con la vigente legislacion, debers recaer sobre ''TORNO-AUTOMATICO DEST INADO -
PREFERENTEBENTE A .LA ELEVACION O DESCENSO DE UHA PERS IANA"; en todo de acuer-

do con las. sliguientes.
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CREEVINDICACIONES

TORNO . AUTOMAT 1CO DESTINADO PREFERENTEMENTE A LA ELEVACION O DESCENSO DE.: -

- UNA PERSIANA, que se caracterlza porque una carcasa cilfndrica, Inmovilliza-

~ da en uno de sus extremos, alberga en su Interfor a un dispositivo fin de

2°

carrera y, allneados segiin su eje de sImetrfa, a un motor eléctrico con -
electrofreno y a un reductor planetario de velocldad, los cuales producen=
el §iro de una polea, ‘exterfor a la carcasa pero allneada también segin su
eje, slendo dicha polea solldarla, por su periferla, de unftambor'cllfndql.
co que, envolviendo a. todo el conjunto, es susceptible de glrar en torno a
su.eje central y, a su vez, es tamblén solidario, por el exterlor, de un ~
extremo de la persfana y, por. su lnterlor..déauna.cbrona dentada en su su-}

perficle Interna, para que engrane con dos plfiones roscados, que asoman =

por una abertura proxima a la extremlidad de la carcasa y, al desplazarse -

en sentldos opuestos a lo largo de sendos huslillos paralelos provistos de

roscas contrarlas.y alcanzar posiclones 1Tmites alternas, establecen con--

tacto y acclonan, en cada ¢aso, a uno.de los dos Interruptores fin de ca--
rrera, situados en uno de los extremqs‘dg !qs husilios, pudlendO'estOS'séf
acclonadds desdé el exterlor para regular el:recorrido de los plnones‘rosf
cados. , ,
TORNO AUTOMATICO DESTIWADO PREFERENTEMENTE A LA ELEVACION O DESCENSO DE U?
UNA PERSIANA, |

Seglin queda suficientemente descrito en la presente Memorla, queiconstaf

de ocho. hojas, mecanografladas por una sola cara, acompafiada debios.cbrrequg

dlentes dibujos.

vedria 22 D1C.1877

El Agente Oficl
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