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PATENTE 232g57

DE
INTRODUCCION

a favor de Don Charles ESCOFFIER, de naclonalidag¢ francess,
residente en 11, rue Forest; Paris, (Francia), y CHAPPE
FRERES & GESSALIN, Sociedad francese, domiciliada en 16, Bou-
levard des Cormneilles, Saint-Maur (Seine), Francie, pof}"PER-

FECCIONAMIENTOS EN LAS CARROCERIAS DE VEHICULOS DE MATERTIA

PLASTICA™. -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a las carrocerfas
pars vehiculos de materia pldstica y, muy particularmente,
a las reglizedas con resinas sintéticas tales como los poli-
esters armados con tejidos de fibra de vidrio.

La invencidén tiene muy particularmente por objeto
una carrocerfia de materia sintética comprendiendo drganos de
fijacién que permiten montarla fécilmente en une plataforme
metélica,

Esta abarce igualmente un vehiculo automévil que cons-

ta de una plataforma metdlica constitufda principalmente por
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dos largueros reunidos convenientemente por medlo de travesa-
fios, que soporta, por una parte, una carroceria de materia
plﬁstica Y, por otra, érganos motor y de transmisidn del ve-
hfculo.

Segin una caracterfstica del invento, la carroceria
comprende una armadura tubulgr formeda de dos arcos que se
extlienden peralelamente en el sentido longitudinel y euyos
ples vienen a fljarse en los largueros de plataf&rma por sol-
dedurae o cualquier otro medio.

Ademés, unas chapas enterradas en la materia pléstica
Y que sobresalen de ésta se han previsto en la parte trasera,
en el interior del paso de las ruedas, péra ser unidss por
soldadure con la parte trasera de‘loé largueros.

En fin, en los lados y en la delantera, la plataforma
metélica presenta unss chepas de unién en las que sé reunen
por soldadura o montaje lo2 costados de la carroceria,

De este modo se obtiene una carrocerfe perfectamente
rigida cuyo montaje en la plataforma es répido y seguro.

En el dibujo adjunto, se repreéenta una forma de.rea-
lizecidén de une carrocerfis segin el invento,

En dicho dibujo;

La figurs 1 es una vista en alzado de la carroceria,

La figura 2 es una vista por la parte de'enéima del
ensamblaje de basamento,

La figura 3 es un corte segin ~II-II-,

La figura 4 es un corte en alzado segin -III-III-.

Refiriéndose sl dibujo, la carroceria que se representa

estd moldesda en un solo elemento principsl -1- que consta del

techo ~2~, los pafics laterales -3-, los pafios Interiores de

paso de ruedas -4., el cofre delsnteroc 5-.: en dicho elemento

—
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se fijan por medio de unas guarniciones metdlicas cénvenien—

tes, las portezuelas, la tapa mévil de la cubierta, las alas
traserass y las guarniciones interiores de carroceria, previs-
tas también de resina sintética estratificada.

Una de las particularidades del invento consiste en
hecer que dicho elemento de carroceris ténga, antes de ssacar
del molde, unos elementos de refuerzo que sirven a su vez pa-
rs el ensamblaje de 1a carrocerfa con la plataforma metdlica
de los que se represents el elemento 6 psrclalmente en lea fil-
gura 2,

A dicho efecto, después de poner en el molde la cen-
tidad necesaris de capas de tejido convenientemente lmpregna-
das, y antes de la polimerizecidn, se introduce uns armedura
tubular -7- que se envuelve en la materisa plédstica por recu-
brimiento, en una parte del largo --oen todo el largo-- de te-
jidos impregnados. En el caso dque se representa, dicha arma- |
dura estéd constitulda por dos elementos en forma de arco alar-
gedo: éstos pasan al interlor de los montantes de perebrisa
-8~ cuye resistencia refuerzan, forman el cerco superior de
la gbertura de las ventanillas, ¥y se prolongan hasta la parte’
trasera de donde salen ml interlor del cofre trasero -10- por
delante de los ples de arcos ~1l., sobresslen hacla el exterlor,
fuera de les paredes internas -4- de paso de ruedas.

Una o més traviesas reunen convenientemente ambas ar-
maduras; en 8l caso que se representa, la traviesa -12- sigue
el borde superior del marco de parabrlsa, En la parte trasers,
en la pared interna -13- del paso de ruedas traseras, se ha
previsto una chapa -l4- que se extiende por todo el largo de

dicha pared, y de la que una parte de su altura va enterrada

en la materia plédstica, como se lndica claramente en la fifu-
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ra 4, Con preferencia, dicha chapa estd agujeresda pera cons-
tituir un anclaje reforzado con la materia plédstica. Por fin,
a 1o largo de los basementos laterales -15~, los costados de
carrocerfa estén provistos de hierros angulares-16-.

La plataforms metdlics formada de dos largueros con
travesafios ~6- que sirven de basamento g la caja, no necesits
ningdn refuerzo particular; puede sin embargo ser ventajoso,
como se representa especialmente en las figuras 2 ¥ 3, montar
en los 1argueros’y por el lado exterior de éstos, unos elemen-
tos formando plataforms 17 cuya cara plana superior, sostenids
por unas cénsolas -18- espacladas, forma un plano de unidn en
que vienen a soldarse los hilertos engulares laterales -16-,

Para reunir 1a carrocerfs con 1a plataforma, besta,
después de sacar del molde, soldar los extremos de lss arma-
duras tubulares asf como 1a chapa de refuerzo con los largue-
ros y, ademés, soldar los angul ares laterales, bien sea direc-
tamente on los largueros, si éstos presentaen uns forma conve-
niente, o en las plataformas ge unién cuando éstas se han
previsto,

En el caso que se representa, la parte baja de la car-
roceria presenta una forma de burlete -19- constlituyendo la
parte baja del marco de portezuela. En la parte baja de dicho
burlete y la parte inferior del larguero, se coloca una chapg
de cierre 20 que impide l2 entrads de ague y polvo, a la vez
que participa a la rigidez Y al ensamblaje lateral,

En la perte delantera, se han previsto unos alojsmien-.
tos -21. en las paredes interiores de los pasos de ruedas, en
cuyos alojJamientos se Introducen los extremos ~22- delanteros
de los largueros Y en los cugles se sueldan,
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Se reivindleca como objeto de 1a presente patente de
introduceién:-

1. Perfeccionamientos en las carrocerias de vehiculos
de materia pléstica, y muy perticul armente de poliesters ar-
mados con tejidos de vidrio, caracterizados por el hecho de
que la carroéeria lleva, incorporada al moldeo, una armadura
tubular que sirve para reforzer y der rigidez sl conjunto as{
como pera procurar puhtos de fijacidn de dicha carrocer{a en
un bastidor o plafaforma.

2, perfeccionsmientos en las carrocerfas de veh{culos
de materia pléstica, segin la reivindicécién anterior, carac-
terizados por el hecho de que dicha carrocerfa lleva, ademéds,
unes chapas enterradass parclalmente en las paredes ¥y que Coo-
peran lguslmente a la resistencla mecédnica, asi como a la fi-
jecién de la carrocerfia o plataforme.

3. perfeccionamientos en las carrocerias de vehiculos
de materia pléstica, segin la reivindicacidn 1, caracteriza-
dos por el hecho de que la armadura pasa en el interior de
los montantes laterales de parsebrisa y a lo largo de la pla-
taforma de las sberturas de portezuelsas.

4.-Perfeccionamientos en las carrocerias de vehiculos
de materia pléstica, caracterizados por el hecho de que se ha

previsto una armadura formada de dos arcos reunidos por una

o ms traviesss, pasando una de ellas a lo largo del borde

superior del marco de parabrisa.
5, Parfeccionamientos en las carrocerias de vehiculos
de materia pléstica, caracterizados por el hecho de que la

plataforma esté provista ljeteralmente de elementos que presen-
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tan une superficie plana en cue se apoyan los bordes infe-
riores laterales de la carrocerfs constituyendo la parte in-
ferior de los marcos de portezuélas.

6. Perfeccionamientos en las carrocerias de vehiculos
de materis pléstice,

La presente memoria consta de sels hojas folliadas, es-

critas a mdguins por uns sola cara,
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