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El presente Modelo de Utilidad hace referencia 
a un dispositivo perfeccionado para enganche de remolques 
con freno de inercia, que estando destinado particular­
mente a los modernos remolques, incorpora a los anteriores 
enganches ligeros llevados a la práctica positiva por el 
propio solicitante, la nueva modalidad mecánica que inclu 
ye el frenaje propio del remolque indenpendiente del vehí 
culo tractor, aportando al conjunto resultante las mejo­
ras que se derivan de su acertada resolución y eficacia.

Seguidamente y para una mayor comprensión de - 
todo lo que concierne a la forma y composición del dispo­
sitivo, utilizamos como referencia su representación en 
los gráficos adjuntos.

En la figura 15 se dibuja en alzado lateral Ion 
gitudinal con corte según eje vertical, la totalidad del 
dispositivo, formado por un elemento clave de acción que 
es un vástago central de arrastre -10- cilindrico hueco, 
el cual presenta su extremo delantero introducido en la 
funda asidera -11- correspondiente al enganche, que esta 
sujeto por la fijación -12-.

El vástago central de arrastre -10- en la parte 
media se desliza libremente dentro de un cilindro hueco 
-13- siendo guiado y centrado por sendos casquillos de - 
fricción -14- los cuales están solidarios al cilindro - 
hueco -13- y producen una separación -15- entre el cilin-



dro hueco y el vástago central -10-, destinada a contener 
engrase lubrificador de la referida superficie de desli­
zamiento, El cilindro hueco -13- va montado solidariamen 
te a la carcasa -23- y la parte inferior del cuerpo se - 
encuentra aislado del exterior por una tapa -24- a modo 
de refuerzo de la estructura de la carcasa -23-, El vás­
tago central -10- se desliza libremente en la dirección 
de la flecha -a- hasta quedar retenido por el tope -16- 
final de canera y.el cual esta solidario al vástago -10- 
y en la cara anterior presenta una junta tórica -17- co­
mo amortiguación. En el interior del vástago -10-, se in­
corpora un cilindro -19- unido a la funda asidera -11- - 
por medio de una fijación -18- siendo este cilindro inte­
rior -19- solidario a un eje de un amortiguador -20-, el 
cual tiene en su extremo posterior un sistema de fijación 
a la carcasa -23- por medio de un tornillo -21- y tuercas 
- 22-,

Una placa -38- solida y compacta, está fijada 
a la pared interior de la carcasa -23- en su parte poste 
rior superior siendo su función la de retención.

En la parte superior del dispositivo existe un 
mecanismo con función de tope -28- de colocación manual 
por medio de orificio -29-, dicho tope se alojará en la 
parte interior de la carcasa -23— a través de una ranura 
sufriendo el tope -28- un recorrido hacia la parte poste­
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rior una vez colocado en la ranura, debido a la acción — 
del muelle de compresión -26- que presiona sobre el bulón 
-27- el cual esta fijado a la estructura -25- solidaria a 
la carcasa -23-. La palanca -30- gira sobre el eje -31- 
sobre el que se apoya y que tiene en su parte inferior un 
orificio -32- donde se fija el cable -35- que acciona so­
bre el sistema de frenado del vehículo remolcado. El ant£ 
dicho eje se encuentra fijado a la carcasa -23-.

La palanca -34—  con función de freno de mano, 
gira sobre el eje -31- que es su punto de apoyo, dicho - 
freno de mano tiene en su parte inferior un orificio -36- 
donde se fija el cable de seguridad -33- fijo a un punto 
rígido del vahículo tractor. La parte posterior de la car 
casa -23- ajusta en el interior de la parte saliente del 
chasis del remolque y que esta fijada por las uniones deja 
montables -37-.

Observamos en la figura 2^, la carcasa -23- vis 
ta en perspectiva que facilita la comprensión de su com­
puesta estructura. Se compone de una placa -39- de grosor 
uniforme doblada curvadamente en "U" invertida en su par­
te anterior, comprendiendo a partir de los bordes de supaijte 
inferior un doblez dispuesto en ángulo recto, produciendo 
dos rebajes -40- y -41- que se proyectan excéntricamente 
en disposición de recibir adaptación de cualquier solu­
ción de fijación. En la zona media la primitiva silueta25
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en "U" invertida varia su forma a una silueta de tres ca­
ras planas dispuestas dos a dos en ángulo recto y de - 
ellas las caras laterales -42- presentan ambos la exten­
sión descendente -43- de contorno triángular seguidas en 
la zona posterior de los bordes -44- aptos para efectuar 
la adaptación de cualquier medio de hacer solidario, el 
chasis del vehículo remolcado con la carcasa del disposi­
tivo. !
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Conocidos en su forma y misión los diversos - 
elementos componentes del dispositivo, su funcionamiento 
es como sigue. Teniendo en cuenta la figura 1§, cuando el 
vehículo tractor efectúa en marcha el frenado o desacele­
ración, el remolque, debido a la fuerza de inercia, tend_e 
rá a desplazarse hacia el vehículo tractor según la fle­
cha -a- y con el remolque también se desplazará el conjun 
to de elementos solidarios a la carcasa -23- pero dicho 
desplazamiento tendrá una amortiguación que se consigue 
con la disposición del amortiguador -20- el cual impedirá 
el movimiento rápido y brusco, no obstante al efectuar el 
movimiento antes expuesto, la palanca -30- realizará con­
tacto con el tope -16-, el cual es solidario al vástago - 
central de arrastre -10- siendo independiente del movimier. 
to que se produce según flecha -a-, efectuado por la car­
casa -23- y todos los otros elementos solidarios a ella.
La palanca -30- transmitirá el movimiento basculante al qile
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obliga el tope -16- según apreciamos en la figura 3®, y 
que provocará tensión en el cable -35- provocando el fre­
nado de las ruedas del remolque. Asimismo cuando el vehí­
culo tractor efectúa movimiento de marcha atrás según fie 
cha -b- debe colocarse un mecanismo de tope -28- que im­
pida la función anteriormente citada. El mecanismo de to­
pe -28- de colocación manual por operación digital -29-, 
efectúa para realizar tal colocación un recorrido hacia la 
parte anterior e introduciéndolo en la ranura -47- de la 
carcasa -23- la cual se aprecia parcialmente seccionada y 
que asegura la fijación por medio de la presión de un - 
muelle de comprensión -26- que se aplica sobre el bulón - 
fijo -27- solidario a la estructura -25-, obligando de ej3 
ta manera al mecanismo de tope -28- a tener un desplaza­
miento hacia la parte posterior del dispositivo una vez - 
introducido en la ranura -47- y ya habiendo realizado la 
colocación manual, se asegura su fijación dentro de la - 
ranura, debido a la pestaña -45-.

Otra función que efectúa el dispositivo, es el 
frenado manual del vehículo remolcado, independiente del 
vehículo motriz, cuando el primero se encuentra en reposo 
efectuándose esta función por medio de la palanca -34- 
que se señala en la figura 1§ y que efectúa la tensión del 
cable -35- por medio de la lengüeta -46- y con ello el - 
frenado en el vehículo remolcado.25
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Se consigue la irreversibilidad del movimiento 
de la palanca -34- mediante un mecanismo de trinquete - 
fijado sobro el eje -31-. El macanismo de trinquete se 
libera mediante presión manual ejercida en el botón -48-.

Como sistema de seguridad del conjunto vehículo 
tractor y conducido, estando circulando, teniendo en cuen 
ta la eventualidad de una posible rotura de la fijación - 
del dispositivo al vehículo tractor, existe un cable de 
unión -33- entre la palanca -34- y un punto rígido del - 
vehículo tractor que en el caso de producirse la expuesta 
circunstancia de rotura, efectuará tensión en el cable - 
-33- y por consiguiente producirá un giro en la palanca 
-34- que transmitirá el mismo a la palanca -30- por me­
dio del contacto de la lengüeta -46- solidaria a la pa­
lanca -30- produciéndose la idéntica función como la pri­
mera de las expuestas, es decir el frenado del remolque 
por tensión en el cable de frenado -35-* La placa -33- 
efectua la retención del vastago central -10- a modo de 
limitador en su recorrido hacia la parte posterior.

El ejemplo descrito será llevado a la práctica 
con fidelidad a la forma expuesta, sin más variantes que 
las inherentes a dimensiones, calidades y detalles de - 
acabado sin que ello altere ni modifique la esencialidad 
prevista.

25 N 0 T A
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1 R E I V I N D I C A C I O N E S
19.- Dispositivo perfeccionado para enganche 

de remolques con freno de inercia, caracterizado porque 
su elemento central está constituido por un vástago de 

5 arrastre, que presenta en su extremo posterior, por pre­
vio calado y soldadura, un tope, consistente en una pla­
ca rectangular vertical, cuya esencialidad radica en que 
la acción de obstáculo de sus zonas sobresalientes al - 
diámetro del vástago, acíuan en dos sentidos hacia adelar 

10 te en función de arrastre, trabajando toda la pieza tope 
y hacia atrás, ejerciendo presión con una parte lateral 
del borde extremo contra la cabeza de la palanca, la cual 
producirá por su giro la función de frenado, desarrollan­
do tal función en el espacio interno de la carcasa del - 

15 dispositivo.
29.- Dispositivo perfeccionado para enganche 

de remolques con freno de inercia, según la reivindica­
ción 1§, caracterizado por comprender un mecanismo de to­
pe, de colocación manual, consistente en una pequeña pa- 

20 lanca, que dotada de eje de apoyo y resorte de regresión 
se introduce dentro de una ranura sobre el borde superior 
de la carcasa, impidiendo que se realice la función de - 
freno, cuando el vehículo tractor efectúa marcha atrás.

39.- Dispositivo perfeccionado para enganche 
25 de remolques con freno de inercia, según las reivindica-
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ciones anteriores, caracterizado porque la carcasa del 
dispositivo consiste en una única estructura disponiendo 
se en ella todos los dispositivos de frenado y de las po 
sibles fijaciones con el vehículo remolcado.

4S.- DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA. ENGANCHE 
DE REMOLQUES CON FRENO DE INERCIA.

Según se describe en la presente memoria des­
criptiva que consta de nueve hojas escritas a máquina por 
una sola de sus caras y dibujos.

10 Madrid,
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