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- l Las plataformas elevadoras de carga utilizadas actualmente en
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vdelanteros de las plataformas elevadoras de carga tengan que cum-.
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los aeropuertos, éara la carga y descarga de mercancias de los

aviones, son unos vehiculos especiales que han de satisface;

una serie de pecesidades muy peculiares, esencialmente distintas de

las que concurren ean los vehiculos de utilizacidén industrial gengré},

En efecto, los aviones cargucros poseen alturas de piso de bbdegggiq

de carga diferentes y asfmismo el ancho de las puertas de carga -°§.

es también distinto, incluso para las bodegas de un mismo aviény - -

por otra parte, la curvatura transversal de lassuperficie exte~""

L

rior del tuselaje de los aviones es, en general, desigual, inclu~

]

so a lo largo de un mismo avidéns, Todo ello hace que los rrontéiééf
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plir una serie de requisitos muy variados, a veces contrapuestes -
va que dichos froﬁtales delanteros son los que se ajustan contran
el borde inferior de la puerta de la bodega, dejando-enrrasada=la
superiicie de rodadura de la platéiorma con el suelo de la bodega
de carga del avidn., El problema se complica, ademds, si se quie~
ren reducir al minimo posible los espacios libres que puedan que=
dar a zmbos lados del frontal deiantero cuando éste se situa en la
puerta de la podega , con el tin de evitar el riesgo de que los
operadores puedan introducir por ahi el pie, con la consiguiente
positilidad de accidente durante la operacidén de transferencia de
las cargas entre el avidn y la plataforma,

Otro problema adicional es que si se disminuye demasiado el ancho

del frontal delantero, puece ocurrir que cuando se realice 1la l
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[transferencia de cargas con superficie de apoyo de anchura sens;L
blemente mayor que la de la zona del frontal, se deforme por sus
latereales de superiicie de apoyo de aichas cergas al pasar por la

zona del frontal delantero ya que le faltarfan puntos de apoyos

5s Toda esta problemftica se plantea, por supuesto, no solo en las
plataiormas de carga convencionales - de una sola mesa elevadora = "
sino también en las plataiormas de doble puente ya que en cualquiefa

de los dos casos han de quedar ajustadas con la puerta correspondien-

AR

te de la bodega del avidn,

T .oy

10+ Pues bien, para evitar todos estos inconvenientes se ha ideado uw
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dispositivo constituido por una serie de suplementos rfgidos y re=

sistentes pero abatibles y que sirven para suplementar en anchura,

cuando sea necesario, la superricie dé apoyo en la zona del frbq?él
delantero de las platafommas, de manera que permiten el disefio de‘
15 un frontal felativamente estrecho ~ da acuerdo con la puerta de
: carga del avidn que la tenga mas éstrecha - y que gradualmente se
ampiia en anchura mediante los citados suplementoss
Los suplementos estdn constitufdos a partir de una estructura rigida.
con}superficie sﬁperior de apoyo plana o dotada de elementos de ro-
20. dadura, de forma y manera que los citados suplemen-tos basculan al-
rededor de un eje de giro transversal rigidamente unido s la plata-
forma: y poseen dos posiciones posibles: una de trabajo, con enclava=-

niento mecdnico, quedando enrrasados com la superricie de rodaaura

de la plstaforma, y otra de reposo en la cual quedan inclinadcs ha=

25, [cia abajo a un nivel inferior al de la superricie de rodadura, I
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(;;; otra parte, estos suplementos se situan en el frontal de;;;]
téro de 1z plataioima y a ambos lados del saliente central, de
tal manera que el eje de giro de dichos suplementos estd situado

en sus respectivos bordes posteriores, realizdndose el abatimien=

¢ .-

to hacia delante,

e
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Adends se pueden disponer varios de estos suplementos en bateria -
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uno al lado de otro:transversalmente y a ampos lados del saliente’

L3

-

frontal de la plataiorma, con accionamiento independiente para car

da uno de ellos, de forma que se pueda ampliar gradualmente la an~
chura total del citado saliente frontal, adaptdndose en cada cqsgxa
al ancho de la puerta de bodega a donde se van a transterir laé;é%r-
gas y/o al ancho de la superticiévde apoy6 de las susoaichas cﬁrg;s.
A continuacidn, y para mayor claridad de lo expuesto anterioré;heé,
se presentan unos dibujos & tftulo orientativo y sin ningidn sentido
iimitativoy

La rigufa 1, nos muestra la vista en planta de uno de estos suple~
mentos avatibles,

La rigura 2, nos muestra 1la viéta en alzeado de ese mismo suplemen=
to ebatible.

En la figura 1, se pueden zpreciar las pbisagras =1-, unidas rfgi=-
camente al chasis de la plataforma -2=- 5lredecor de las cuales se
abate el suplemento que estf constituido & partir de uns estructu-
ra resistente -3- recubierta, en este caso, de unz chapa sensibie~

mente plana =4-, La lipnea de contorno del chasis de la plataforma

-2~ indica la situecidn, en este caso, del suplemento abatible:l
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-|a la izquierda del saliente del frontal delantero de la plataforl

ma,

En la figura 2, se v4 en linea de puntos la posicidn en que queds
el suplemento cuando se encuentra abatido por debajo del nivel de
ia superficie de rcdadura -5 de la plataforma, También se Vé elj

dispositivo de tipo mecdnico =6~ que pcr gravedad efectua el enclaw

.
te v

vamiento del supnlemento en su posicidn de trabajo horizontal,
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Suficientemente descrito el invento, asi como unaz manera en que
el mismo pueda ser llevado a la prdctica se hace conétar que acepr,
ta modificacibnes de setalle, siempre que &stas no atecten a su.....
rundamento,.

NOTI A

En resumen: El1 MODELO DE UTILIDAD, recaerd sobre las particularida-

des caracteristicas de las siguientes:
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28,- Suplementos abatibles pars platarormas especiales elevadoras
de carga, utilizables tanto en platarormas elevadoras de carga
convzncionales como en la platatorma delantera de platarormas
elevacdoras de doble puente, todas ellas emplcadas eun la subida,

bajada y transfercncla de cargas en aeropuertos, caracterizados . -

.
o0 e

«

porque estdn constituidos a partir de una estructura rigida con

few

superficie superior de apoyo plana o dotada de elementos de rodq:)m)
dura, de forma y manera que los citados suplementos pueden basculér
alrededor de un eje transversal rigidamente unido a la plataformaay
poseen dos posiciones posibles: una de trabajo, con enclavamieété}

mecdnico, guedando enrasadas con la superricie de rodadura de 13-«

v
° v

plataforma, y otra. de reposo en la.cual quedan inclinados‘hacia‘é%a-
"jo a un nivel inferior al de la superficie de rodadura,

228 ,~ Suplementos abatibles para plataformas especiales elevadoras

de carga, segln la reivindicacidén anterior, caracterizada porque
van situados en el frontal delantero de la plateforma y a ambos la=-
dos del saliente central, de tal manera que =1 eje de giro de dichos
suplementos estd situado en sus bordes posteriores, realizandose el
abatimiento nacia delante,

32,~ Suplementos abatibles para plataformas especiales clecvadoras

de carga, segun las reivindicaciones snteriores, caracterizados por=
gue nueden colocarse varios en bateria uno al lado de otro transver~

salmente y a ambos lados del saliente frontal de la plestaforma, con

laccionamiento independiente para cada uno de ellos, de forma que
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(;;-pueda ampliar gradualmente la anchura total del citado saiz;;L
i te frontal delantero,
42 .~ “SUPLEMENTOS 4BATIBLES PARA PLATAFCRMAS ESPECIALES ELEVADO-
RAS DE CARGA",
J. Todo tal y como queda descrito y reivindicado en La presente }emo=

ria que consta de siete nojas mecanograriadas por unes sola de sus " -

‘""ﬁ-?t:n

caras y se ilustra con los didbujos que a la misma se acompafian,

Madrid, a 20 de Octubre de 1.977,
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