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MENORIA DESCRIPTIVA

gue se acowpalia & la solicitud de segundo Certificado de Adi-
cién por "Nuevas mejoras en el objeto de la patente de inven—
cibn n? 230.810", a favor de D.Gonzalo Pumares Asinsolo, de
nacionalidad espaliola, vecino de Oviedo, con domicilio en la
calle de Cimadevilla, n2 17.

En 1z Meworiz descriptiva de la aludida patente n$ 230810
se explicaba y en su Hota se reivindicaba como esencial del in
vento que alll se patentaba, que éste consiste en que tales
puntos u 8rganos de la suspensibn estén integrados en un cir-
cuito cerrado a cuyo perimetro total se transmitan igual, ins
tanténea y autométicamente, los efectos de los choques o fuer-
zas que la suspensidn ha de contrarrestar, cualquiera gue sea
el sunto particular de ese perimetro donde tales fuerzas o cho
ques ataquen localmente en cada caso.

Como allf se exponia, el cierre de ese circuito de suspen
sidn se lograba por la combinacibn de la conexibdn entre si de
las palancas longitudinales colocadas a lo largo de cada uno
de eéos juegos de palancas laterales con el juego simétrico del
otro lado.

Pero, sin alterar la esencia de ese principio fundamental,
cabe mejorar substagcialmente su realizacién, y a tal fin, mi
nandante ha logrado crear una disposicién nueva y complementa-
ria que aumenta las ventajas ya inicialmente conseguidas, per-
mitiendo, sobre todo, la mejor adaptacidn de una u otra modali
dad segln las condiciones y caracterfsticas de cada tipo a que

hays de aplicarse.



20

25

30

-0

S

En la nueva disposicién se man%ie‘lfeﬁilg éa.lans latere~-
les ¥y le unidn de cada lado del circuito con el otro lado, pe=-
ro invirtiendo el sentido de las correspondientes uniones y co
nexiones. Bsto es, que zsf como all{ la unidn rigida era la de
cada juego de palancas laterales con el juego simétrico de pa~
lancas del otro lado y, en cambio, era conexibn articulada la
existente entre galancas del mismo lado, en la modalidad que
es objeto del presente certificado de adicidn la conexién arti
culada es la que vincula entre si los dos juezos laterales de
palancas y, en cambio, es rfgida la unidén entre las palancas
de cada Jjuego lateral.

Tllo disainuye grandemente los inconvenientes gue pudieran
resultar de la disposicibén de las conexiones articulades a to-
do lo largo del vehiculo, puesto que la distancia a que ghora
se gplican, la transversal del circuito, es mucho menor.

Para la mejor comprensibén de todo ello se hard seguidamen
te su descrivcidn con referencia a log dibujos de la adjunta
hoja de planos, aclarando desde ahora gque con esos dibujos se
ilustre wn simple modo de realizacidén presentado a titulo de me
ro ejemplo y sin cardcter limitativo, por lo cual todas sus va
riantes, en cuanto sean accidentales y no alteren su esencia,
deben estimarse protegidas por la concesidn del Certificado de
Adicidn que se solicita.

Bh los dibujos de las adjuntas hojas de planos se repre—
senta:

En la figura 12, una vieién cenital del chasis del vehicu
lo con la instalacién en 81 del circuito cerrado de suspensidn.

Y en 1la figura 28, la vista del conjunto de la instala-
cibn desde 1lz delantera del vehiculo.

En esas figurss se indica con el n? 1 el chasis 0 basti-
dor del vehfculo; con log nvmeros 2 y 2' cada uno de los dos g
jes longitudinales que unen r'igidameunte los pares de palancas

de un mismo lado; con los nlmeros 3, 3', 4 y 4' las cuatro pa-
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lancas, dispuestas dos en cada lado del circuito; con los ni-
meros 5 y 6, las dos palancas o ménsulas transversales de co-
nexién articulada de un lado del circuito con el otro, gue pgﬂ
ra cerrar &ste se disponen —en un subejemplo de realizacién-~
en la parte delanterz de ese circuito; con los anlmeros 7, 8,
8', 9y 9', el eje rigido y los cuatro pifiones cbnicos engra-
nados dos a dos en #éngulo recto, medisnte los cuales -en otro
subejenplo de realizacidn- se conexionan en la parte trasera
del vehfculo uno y otro juego de palancas laterales del cifcui
to.

Como se ve, cada uno de los ejes longitudinales 2 y 2' en

laza solidarizmente por sus extrenmos con las respectivas palean

ces laterales (3 y 4, 3' y 4') acodadas o esos extremos en &n-

gulo recto. Y el extrewmo libre de cada una de esas cuatro pa-
lencas lleva une bifurcacibn o escotadurs en U dentro de cada
uns de las cuales habrd de zlojarse el correspondiente pivote
(10, 10', 11 y 11') saliente solidarie y transversalmente de
a8 piezss, que luego se dirdn, que soportan los ejes (12, 12!,
13 y 13*) de las ruedas.

Con ello se consigue que cada palancea leateral gquede vincu
lzda risidamente, mediente el correspondiente eje longitudinal,
con le otra palanca del mismo lado: la 3 con ls 4, mediante el
eje 23 la 3' con la 4', mediante el eje 27,

Fero, edemis, cade juego lateral de palencas va conexiona
Go con el juego de palancas del otro lado del circuito, cerran’
do éste. Ello puede conseguirse, bien mediante leg palencas o
nénsulcs articulcdas 5 y 6 que en el ejemplo representado apa-~
recen uséndose en la parte delentera del vehiculo, bien median
te el eje T y los pifiones cbnicos 8 y 8', 9 y 9' que en ese
mismo ejemplo aperecen uséudose én lae parte trasera. Aclzrando
cue lo mismo pueden emplearse éstos en le parte delanters y a-
quélles en le trasera, o sélo &stos o sélo aquélles en la par-

te delentera y en la parte trasera. Asi como que esta conexién
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entre ambos Juegos leterales puede realizarse en cualguiera o-
tra forma eguivalente, por ejemplo, hidriulice, cowo yz se in-
dicé pare la conexién articulada en otro certificado de adi-
cibn a la misma patente principal.

El sistewma representado de conexidn por el eje 7 y los pi
fones 8, &', 9 y 9' no necesite explicacibén ni descripcibn coum
plementaris. En cuento & la reslizade mediante las palancas o
unénzulas 5 y 6, tal explicacidén es bien sencilla., A saber:

Cade unz Ge esas palancas o ménsules ve unide rigide y so.
lidariamente por su extrewo exterior al correspondiente eje
longitudinal, la 5 al 2, la 6 al 2'. En cuanto a sus extremos
interiores, una de las palsncas, en este casoc la 5, lleva unu
bifurcacibn o escotadura en U dentro de la cuzl ha de clojarse
un pequeflo pivote transversal (14) que sale de ese extremo in-
terior de lz palsnca 6.

La longitud conjunte de esas does palencas 5 y 6 es ligera
mente superici « le distencia entre los ejes 1 y 2, de tal for
ma gue en la posicidn de reposo del circuito de suspensién ta-
les dos pslances o ménsulas 5 y 6 forman un dngulo con el vérti
ce, nmirendo haecia arrive, en el cunto de conexién entre ambas.
Y el zlojamiento del pivote 14 dentro de le escotadura terminal
de la palanca 5 tiene suficiente holzura de recorrido latersl
para gue ese pivote, sin salirse nunca de la escotedura, pueda
desrlazarse a dereche e izquierda dentro de ella con el funcio
namiento de la suspensidn.

Asi dispuesto el circuito cerrado, cualquier efecto o fuer
ze que la suspensidn haga de contrarrester hard subir la rueda
-0 bajar la narie correspondiente del bastidor del coche- local
e inmediatamente afectada. E1lo haré que el correspondiente pi-
vote (1C, 10', 11 uw 11') solidario de la pieza sustentadors del
del eje de la r1uede se desplace hacia arriba, obligando a que
el extrewo terminal con escotadura en U de la correspondiente

palence lateral (3, 3', 4 o 4') se desplace igusluente hacia ar
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riva descriviendo un arco en torno a su punto de giro
gu unidn ri ida y solidaria con el eje lon itudinel 2 o 2', con
lo gue transnitiré el miswo giro & ese eje 2 o 2' y éste = su
vez a la correspondiente palanca del mismo lzdo, gue reproduci-
rd instenténes y exactemente el moviwiento de su .areja, y, a—
demds, wediante la conexidn de cada par lateral con €l otro, e-
se mismo wovimiento se producird sivultémes y autoudticamente
en todo el circuito.

A1 wmovimiento potencial de la suspensidn se opone un sis-
tema de resistencias eldsticas merced o las cusles en la nosi-
cidn de reposo de la suspensién las palsnces laterales se man-
tienen inclinades hacle abajo desde su extremo interior -unido
risidemenic =1 corrrespondiente eje lonsitudinal 2 o 2'- al ex-
trewo exterior, con un dngzulo de aproximadamente 22 42, con di-
chos ejes longitudinules o lu alburs de los laxrgueros del basti
dor del coche., Y @l funcionar la suspensidn, veunciendo ls fuer-
za contraric de diches resistencias eldsticas, el extrero exte-
rior de cada une de las cuatro palancas latersles se desplaza
haciz arribea, descrionieindo un arco de sproximadamente 452 como
wéximo, con 1o cuel los ejes lonzitudinales 2 y 2', § con ellos
todo el circuito de suspensidn y el bastidor del vehiculo, des-
cienden proporcionulumente 2 dicho arco de siro de lag palancas
y sieampie en un _leno rigurosamwente paralelo al inicizl de 1epo
S0,

Dichas resistencias eléstices pueden estar conctiiuvidas co
mo ge indicd y& en un rosivle ejemplo de reslizacién en la pa-
tente princizl, en cuatro muelles eg.irales de compresidn si-
tusdos bajo los cuetre dunsulos del circuito cerrsdo de suspen—
gsidn y sobre los ejes de lag cuatro iuedas. Pero ls wodalided
gue eg objeto del .resente certificado de adicidn peruite susti
tuirlos por otro sistema, en el cual les resistencies elfsticeas
estin constituidas por sendos muelles es, ireles o de torsidn

(16 y 16'), colocuados sobre los ejes 2 y 2', cue leg sirven de

o g S Tt e

e i,



15

20

25

30

2lme y que, ancledos pox su extremo interior en ls milad de cam
do uno de €508 ejes‘E ¥ 2%, 1llevan esfmisuo, encladd el otro ex-
trewo de lo espiral., EL anclaje de ese sezundo extremo de cads
espiral podris hacerde directameate en el correspondieute trave
saflo del bastidor del vehiculo. Pero entonces la fuerzs de to-
leg muelles espirales seria’siempre igual e inveriable. Y al ob-

jeto de hacerls regulable a voluntad, es preferible qgue dicko ex

tremo exterior de los muelles espirales 16 y 16' vays anclado en

senduas ruedas dentadas (17 y 17'), con dientes de colmillo o es-
cape, que estando locas en log ejes 2 y 2', tengen sus dientes
en dispogicidn de sger engronados en sendos tringuetes (18 y 18!')
sujetos mediznte los correspondientes muelles &l travesulio del |
bastidor,

Asi, medicnte el ziro de tales ruedss 17 y 17', la tensidn
de log muelles esyirales 16 y 16f -que llevarén sus espiras dis-
puestas en sentido contrario uno al otro- podré ser regulada &
voluntad, =i wien debe ser siempre igual en ambas.

Como complemente de esta descripcidn y simplemente para la
mejor comprensidn de loz dibujos anejos, se decla:a que con los
restantes ndmeros de los mismos se indicen las siguientes partes:

Con los 19 (y 19') unos ejes verticsles ipara el desplaza-
miento independiente de cada rueds de avgajo arriva y de arriba @
bajo 8l salvar los relieves del cemino. Y con el 20, un hastidor
de sujecidn de dicho eje 19.

NOoOTA

Descritos suficientemente el objeto del presente certifica—
do de adicidn, sus diferentes partes y su funcione:silento, se de-
clare gue lo cue constituye la esencia del miswo, de la propia
invencidn del solicitante, y para lo que se pide la sroteccidn
implicada en la concesidn del Certificado de Adicidn es lo que
se concreta en las sigulentes reivindicaciones.

12 ,-"Nueves aejores en el ovjeto de la potente de invencidn

n2 230,810", caracterizadas por gue las palancas de cada juego
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laterzl son dos ¢ue me unen rigidesmente en codo & los correspon-

dientes extremos de un eje longitudinal, terminando cada una de
esas palances 001 gu otro extremo en une escotadura en la cue se

une pleza sustenladora

o

aloj& un pivolte unlido solidariamente
del eje de la correspondiente rueda, y conexiondéndose articulada
mente cada juego de eje longitudinsl de paleccas laterales con
el otro juego, bien mediante ejes tramsversales con los corres—
pondientes Juegos de pifiones, bien por conexidn hidrdéulica, bien
mediuznte juegos de peluncas o ménsules transversales gue estando
sujetas rigida y solidariamente por sus extremos exteriores a
los correspondientes ejes longitudinsles, se articulan entre si
por sus éxtrescs interiores con holgua suficiente de recorrido
latersl en 1o crticulacidn para cue formando en lu posicidn de
revoso de la suspensibn un dngulo cou o1 vértice hacia arriba en
el »unto de srticulacibu, pueda ese dnzulo abrirse hastz los 1802
o incluso convertirse en &ngulo con el vértice hacia gbajo con el
funcionamiento de la suspensién,

28 ,~"Nuevas mejoras en el objeto de ls patente de invencidn
02 230.810%, se_fu lo i1civindicacidn anterio:, caracterizadas, g
dends, por gque ol moviamiento potencial de lz suspensidn se opone
un sistenaz de resistencias elésticas que, en la posicidn de repo
go de la suspensidn wantienen las palancas latersles inclinadas
de arriba abajo y de dentro u fuera, desde un ;unto de wnidn ri-
zida ¥y solidaria con el respectivo eje longitudinsl ea un angzulo
de aproxiusdamente 22,2, y que =l funcionar la suspeﬁgién vencien
do mouentdneamente la fuerza de dichas resistencias cldsticas,
los extrewos exterioves de tales palauncas laterales suedan descrl
bir hacia arriba, en otrno « su otro extreno, hasta un arco méxl
mo de unos 452, bajundo al wismo tiempo todo el cireuito de sus-
pensidn, y con &1 el bagtidor Gl vehfculo, siewyiie o planos ri-

gurosanente paralelos con el plano inicial de la posicidn de re-

38,-"Nuevas mejoras eu el objeto de la patente de iavencidn
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n? 230,810", segin las reivindicaciones sanieriores, corascterize-
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Do que en une realizacidn referente de
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de registencisrs elésticas a que se refiere la reivindicscibn ca-

n

terior, dichas resistencias elisticas quedan ieducidas & dos mue
lles egpirsles de torgida, con es.iras de direccidn contraria en
el uno respecto del otro, colocados uno en cada uno de los ejes
lonzitudinales del ciicuito, <ue les sirven de alna, con el ex-
tremo interior de caua uno de egos muelles anclado hacia la mi-
tad de su eje-alma y el otro extremo del muelle taumbién debida-
nente ancludo Tuers de ese eje, giendo igual la teusibn de ambos
muelles.

42,-"Nuevas mejoras en el objeto de la patents de invencidn
n? 230,810", sesGn las reivindicaciones anteriores, caracteriza-
das, adeands, por cue 2l objeto de hacer regulable o volunitad la
tensidn, siempre isusl en uno gue ea otro, de dichog uuelles es=—
pirales de torgidn, el anclaje de los extremos exteriores de los

mismos se hnce en sendas ruedas dentadas, atravesadas sor los res

pectivos ejes-alna de los muelles, gque pueden girar locas en tor-
no a esgos ejes, y cuyos dientes, de coluwillo o escape, estiin en
nosicidn de eugranar con sendos tringuetes sujetos mediante los
correspondientes muelles propios ul travesalio del bastidor del
vehiculo.

8 ,-"Nuevas mejoirag s <1 objeto de lu patente de invencidn
ne 230.,510",

‘Todo seglin se describe y reivindica en la nresente NMenoria
descrivtive que consta de ocho ojas foliadas y escritas a mdqui-
na por una sola de sus caras ¥y segin se representa en las adjun-
tas hojas de ;lanos.

Hadrid, 25 de Se, tleubre de 1.956.
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