-y

PATENTE DE INVENCION
por 2073ﬁos ,
por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LAS MOTOS®, a favor de D. Rg
mén Sernades Prat, de nacionalidad espaﬁoia, domiciliado en

Tarrasa (Barcelonsa), General Martines Anido, 17, bajos.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

En general, todas las motocicletas y especialmente
las del tipo de rueds pequeila, presentan el inconveniente de
su inestabilided, sélo superada por la hebillidad y viveza de
un conductor experto, pero sumemente peligrose para un gran
nimero de personas, que no tienen las condiciones expueetgs,
de tal modo que se convierte en un vehiculo prohibitivo en
muches ocasiones, por 1o peligroso gque resulta.

vPor otras parte, la moto de rueda pequefla es el vehi

culo utilitario, préctico y econbmico por excelenecia, cuyo
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ﬁnicobinconveniente ep su inestabilidzsd, siendo el sidecar
ung solucidn care y no sstisfeetoria, quedando en cambio
completemente superado el mencionado inconveniente con los
presentes perfeccionamientos, que afectan a le sustentacidn
posterior, convirtiendo la moto en un trieiclo, con dos rue-
des traseras susceptibles de separarse, para obtener un po-
1igono méiximo de sustentacién durante le mercha y de reple-
garse para ocupaer un espacio minimo en el momento de apar- %
car.

Para una mejor comprensidén de la descripcibén de
los presentes perfeccionamientos, nos referiremos a los di- i
bujos adjuntos, en los que se halla representedo esqueméti-
camente un eje comrlejo con dos ruedas, que substituye al
habitual posterior de una sola rueda.

Segln se observe en los dibujos, -1- es el eje que
recibe el movimiento del motor, a través del pifibn -2-, ca-
lzdo sobre el propio eje -1-, el cunl gire sobre los cojine-
tes =3- sujetos a la armesdura -4-, de forma apropiads para
cada tipo de moto, a fin de encajar fécilmente con el blo-
que del motor.

El eje =1- es tubular y en su interior se alojan
un per Be ejes secundarios ~5- y -6-, roscados segin héli-
ces muy ablertas y en sentidos contrarios, enlazando estas
hélices con unas tuerces =7- previstas en los extremos de
~1- y solidarias al proplo eje ~1- por acoplamiento g ros-
ca. Los extremos interiores de -5- y =6~ terminsn en unos
cuerpos cilindricos -8~ y -9~ de calibre apropisdo para des-
lizar libremente por el interior de -1-, pero con el ajuste
preciso para evitar movimientos de huelgo.

Los ejes =5~ y =6- giran a la par respecto al eje

-1-, por estar relacionados por las varillas -10- que atre-
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viesan a las cabezas -8- y -9-, permitiendo exclusiva-
mente su mituo alojamiento o acercamiento, atravesando
en su punto central a la arandela guiada -16- que fija
su separacidén en egte punto. lLas ruedas -1l- van monta
das en los extremos de los ejes ~5—~ ¥ —6-, estando una
de ellas calada y la otra ldca, con objeto de suplir
el mecanismo diferencial en las curvas.

Pinalmente, los guardabarros -12- van montados 80
bre los cojinetes =13~ de los extremos de los ejes -5~
¥y -6- ¥y se extienden lateralmente, en forma de dos fun
das telescépicas =l4- y -15- por encima de los extre-
mos de —4-.

Para pasar de la posicidn de aparcamiento (fig. I)

a la de marcha (fig. II), se puede hacer simplemente a
mano, manteniendo el -motor parado, al mismo tiempo que
se hace avanzar unOs pasos a la moto. Para hacer el mo-
vimiento inverso de replegar las ruedas, basta hacer re-
troceder a la moto unos pasos con el motor parado.

Eg fundamental que cuando las ruedas ocupan su posi-
cidén mds separada, exista un mecanismo de blogueo que im-
pida su retroceso de mituo acercamiento, debiéndose le-
vantar g mano este bloqueo para poder aparcar, siendo es-
to indispensable para que las ruedas no ge acerquen en
el momento de frenar con el motor al bajar por pendientes,
0 reduciendo marchas.

Todo cuanto n10 afecte, altere, cambie o modifique
la esencia de los perfeccionamientos descritos, serd va-
riable a los efectos de la actual Patente.

NOTA.

Se reivindica como objeto de egta Patente de inven-

cidn:
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1, - Unos perfeccionamientos en las motos, caracteriza-
dos porque el eje posterior que recibe el movimiento del
motor sea tubular, con un par de ejes interiores, coaxia
les con el primero y con una hélice torneada en sentido
contrario en cada uno, enlazando con sendas tuercas fijas
a los extremos del eje tubular, teniendo los dos ejes de
rosca helicoidal una rueda en SuS’eXtTGMOS exteriorea, de
las cuales una es fundamentalmente loca, pudiendo separar
se mutuamente las dos ruedas, gracias a la montura helicoi
dal de sus ejos particulares, a fin de obtener un poligono
de sustentacidén de la moto, de gran superficie, asi como
acercarse entre si para ocupar un minimo espacio en el
avarcamiento.

2. - Los propios perfeccionamientos de la reivindicacidn
anterior, caracterizados porque los 4dog ejes de rosca he-
licoidal, estan relacionados entre si{ por un par de vari-
l1las que atraviesan holgadamente unas cabezas cilindricas
de sus extremos interiores, atravesando ademds dichas va-
rillas a una arandela central que vuede girar, pero no
degplagzarse.

3. - Los propios perfeccionamientos de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque en los extremos ex-
teriores del par de ejes van montadas las ruedas, siendo
fundamentalmente loca una de ellas, y junto a las ruedas
quedan apoyados los guardabarros, sobre los correspondien
tes cojinetes, tenlendo unas prolongaciones telescdpicas
que se extienden parcialmente sobre la envolvente gel pri
mer eje del pifibn de ataque.

4. - Los proplos perfeccionamientos de las reivindicacio-
nes antegriores, caracterizados porque exigta un mecanismo

de blogueo que fije a voluntad las posiciones extremas de
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acercamiento o alejamiento mdximo de las ruedas.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
en la esencialidad de la Patente de invencidn definida
en lag anteriores reivindicaciones, cual objetc es:

5. = "UNOS PLRPFECCIONAMIENTOS ZEI LAS HOTOS“.
Consta la presente memoria de cinco hojas foliadas,

mecanografiadas por una sola cara y del dibujo unido a

la misma.
Barcelona, seis de octubre de mil novecientos cin-

cuenta y seis.

P.A.
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