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P A T E N T E  D E  I N V E N C I Ó N  

a favor de

D. Angel ORTTZ VICENTE y D. Manuel GOLOBART ROVIRA.de na­

cionalidad espaRolee ambos, domiciliados en BARCELONA ,Cer 

deRa, na 800 yR d a. Guinardó, na 31 ático 4a, respectiva­

mente ,

por:
"Perfeccionamientos en lo s mecanismos de dirección de lo s 

automóviles oon accionamiento por crem allera"*

D e s c r i p c i ó n

La presente patente se re fiere  a c ierto s perfec-
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cionamtentos introducidos en la  dirección de lo s  automóvi­
le s ,  en lo s cuales la  transmisión del movimiento desde el 

volante de dirección a la s ruedas, para o rien tarlas , se afee 

tua disponiendo en e l  extremo del árbol del volante un pl- 

5 Rón que engrana con una cremallera, la  cual transmite a la s  

ruedas el movimiento de giro para la  dirección.

Los perfeccionamientos objeto de esta  patente,tle 

nen por objeto evitar e l  grave peligro que representan en 

lo s automóviles, la s  averías producidas en e l mecanismo de 

10 dirección. Con estos perfeccionamientos se evitan casi por 

completo la s  consecuencias de la s  roturas en elementos de 

este mecanismo y se logra que el conductor no pierda e l  do­

minio del coche y Pueda continuar e l  v ia je  hasta que pueda 

repararse la  avería.

15 Estos perfeccionamientos se fundan en hacer doble

la  parte su jeta  a averias del mecanismo de dirección, de ma­

nera que en caso de producirse una averia la  parte de meca­

nismo no averiada, Puede continuar gobernando e l coche duran 
te el tiempo necesario.

20 En otra patente de lo s  mismos Inventores, na. -

229.901 se describen perfeccionamientos análogos ap licables 

a lo s  mecanismos de dirección en lo s que la  transmisión de 

movimiento desde e l árbol del volante a la s  ruedas se efec­

túa por medio de unas manivelas accionadas por e l árbol del 

25 volante, y la  presente patente tiene por objeto perfecciona­

mientos sim ilares aplicados a lo s  mecanismos en lo s que la 

transmisión se efectúa por medio de un piRón y una cremalle­

ra .

Consisten en esencia estos perfeccionamientos en 
combinar con el piñón dispuesto en e l extremo del árbol del30
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volante, no una sola cremallera, sinó dos cremalleras d ife ­

rentes, que a l  g irar e l piR^i se desplazan en sentidos con­

tra r io s , y transm itir e l movimiento de e sta s dos cremalle­

ras por medio de b ielas o tiran tes a dos puntos diferentes 

de cada una de la s  respectivas ruedas, de manera que cada - 

una de esta s cremalleras y la s  b ie las correspondientes, pue­

da accionar la s  ruedas independientemente de la  otra y en 

caso de rotura de una de la s  b ie la s , o de sus articulaciones, 

Puede continuarse gobernando e l coche por medio del mecanis­

mo correspondiente a la  otra cremallera que no ha sido ave­
riada .

Gracias a esta  disposición, en el caso de que se 

produzca una rotura en cualquiera de la s  b ielas o a r tic u la ­

ciones del mecanismo de dirección, esta  rotura afectará úni­

camente a uno de los mecanismos de transmisión de movimiento 

desde e l piñón del árbol del volante hasta la s  ruedas, y por 

lo tanto, e l conductor puede continuar orientando la s  ruedas 

y dirigiendo el coche gracias a la  o tra  transmisión, pudián- 

dose a s f  continuar e l v ia je  hasta e l momento que pueda repa­

rarse la  averia.

En e l plano adjunto se representa l a  aplicación 

de estos perfeccionamientos a l  mecanismo de dirección de un 

automóvil con accionamiento por piñón y cremallera.

La figura 1, representa esquemáticamente una perjs 

pectiva de la s ruedas delanteras de un automóvil y del meca­

nismo de dirección provisto de lo s perfeccionamientos de e s­
ta  patente.

La figura 2, es un deta lle  en alzado la te ra l , de 
una variante.

Como se vá en la  figura 1 , e l árbol -1- del volan-30



te de dirección llev a  acoplado en en extremo inferior un p i­

són -2- que acciona dos cremalleras -5-6-, la s  cuales trans­

miten independientemente e l movimiento de giro u orientación 
a la s  ruedas d irectrices -7-.

5 Las dos cremalleras -5-6- accionadas por e l árbol

accionadas por e l árbol del volante, se hallan acopladas a 

la s  ruedas d irectrices -7- por medio de b ie las o tiran tes 

-15-16- que se articulan a brazos -25-26- dispuestos en lo s 

e je s  o muñoner de la s  ruedas, formando asi' una doble trans­

ió  misión de movimiento a la s  ruedas, porque cada una de la s

dos cremalleras con sus b ie las correspondientes es capaz de 

accionar la s  dos d irectrices del coche, con independencia de 

la  o tra  cremallera y sus b ie la s .

Para permitir e l movimiento de la s  ruedas por efejs 

15 to de la  suspensión del vehículo, la s  b ie las 15-16- están

unidas a la s  cremalleras -5-6- por medio de rótu las -17-que 

Pueden combinarse con pequeños brazos g ira torio s sobre pun­

tos f i jo s  del bastidor del vehfculo, de manera que e l con­

junto de la  cremallera y la s  b ielas pueda desplazarse longi- 

20 tudinalmente para orientar la s  ruedas y la s  porciones extre­

mas puedan o sc ilar  hacia arriba  y hacia abajo para seguir 

lo s  movimientos v ertica le s de la s  medaá debidas a la  snspen 

sión del vehículo.

Resulta de esta disposición que si por causa de 

25 una averia se rompe alguna de la s  articulaciones de este me­

canismo o alguna de la s  b ielas -15-16-, queda ciertamente 

fuera de funcionamiento la  transmisión constituida por la  

b ie la  o cremallera averiada, pero como la  otra cremallera y 

sus b ielas continúan acoplando e l  volante con la s ruedas,el 

30 vehículo puede continuar la  marcha, accionándose la s  ruedas
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d irectrices con e l mecanismo que no ha sufrido averia.

En l a  mayor parte de lo s  casos, para mayor como­

didad de construcción, es p referib le  emplear dos piñones pa­

ra accionar la s  dos crem alleras, para lo cual puede adoptar­

se la  disposición representada en la  figura 8, disponiendo 

convenientemente montado sobre e l bastidor del vehículo un 

eje corto -18- que llev a  fijad o s dos piñones -3-4- para ac­

cionar la s  cremalleras -5-6-, El eje -18- se acopla a l ár­

bol -1- de la  dirección por medio de una articulación  uni­

versal -19-, lo que permite colocar en mejor posición lo s 
piñones y la s  crem alleras.

N O T A
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Se reivindica como objeto de esta  patente:

1 .  - Perfeccionamientos en e l mecanismo de direc­

ción de lo s automóviles con accionamiento por crem al!era,ca­

racterizados por disponer el piñón acoplado a l  árbol de d i­

rección de manera que accione dos crem alleras, cada una de 

la s  cuales está acoplada, independientemente de la  otra,por 

medio de b ielas o t iran te s, a un brazo de cada una de la s  

dos ruedas, de manera que cada una de la s  dos crem alleras, 

Pueda accionar la s  dos ruedas d irectrices del coche y que si 

se produce una averia en una de la s  dos partes de este meca­

nismo de dirección doble, pueda continuar e l coche su marcha 

guiado por e l otro mecanismo de dirección.

2 , - Perfeccionamientos en e l mecanismo de direc­

ción de lo s  automóviles según la  reivindicación an terior,ca­

racterizados por disponer en el extremo del árbol del volan­

te  de dirección, un pequeño e je  acoplado a l árbol del volan­

te por medio de una articulación  universal, sobre euyo eje 
van montados dos piñones so lid ar lo s uno de otro, estando ca-



5

10

15

da uno de estos piñones en combínaci
l l e r a s *

3 . - Perfeccionamientos en e l mecanismo de d irec­

ción de lo s automóviles, según cualquiera de la s  reivindica­

ciones anteriores caracterizado porque, para permitir e l mo­

vimiento de la s  ruedas, debido a la  suspensión del coche,las 

cremalleras están articu ladas a la s  b ie las o tiran tes por me 

dio de articulaciones de ró tu la , la s  cuales pueden estar a 

su vez acopladas a pequeños brazos o piezas g ira to r ia s  so­

bre puntos f i jo s  del bastidor del coche, para transm itir el 

movimiento de orientación a la s  ruedas, y permitir a l  mismo 

tiempo que estas ruedas, puedan tener movimiento de ascenso 

y descenso debido a la  suspensión del coche.

4 .  - Perfeccionamientos en lo s  mecanismos de d i­
rección de lo s automóviles con accionamiento por cremallera*

Esta memoria consta de se is  páginas e scrita s  por 
una sola cara*

BARCELONA, rS  0CI.1956

P J L .
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