PATENTE DE INVENCTON

a favor de

D. Angel ORTYIZ VICENIE ¥ D. Manuel GOLOBART ROVIRA,de na-
cionelidad espefloles anbos, domicil1ados en BARCELONA,Cer
defia, ne 500 y Rda. Guinardd, ne 31 atico 48, respectiva-
mente,

pors
»Perfeco fonemientos en los mecanismos de direccién de los

automéviles oon accionamiento por cremelleres.

Descripetdn

La presente patente ge refiere a ciertos perfec-
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les, en los cuasles la transemisiédn del movimiento desde el

volente de direccibn a las ruedas, Para orientarlas, se efec
tda dtsponfendo en el extremoc del drbol del volante un pi-
fibn que engrana con una cremallera, ls cyal transmite a las
ruedas el movimiento de giro para la direccién.

Los perfeccionamientos objeto de esta patente,tie
nen por objeto evitar el grave peligro que representan en
los automdviles, las averfes producidas en el mecanismo de
direcoién., Con estos perfeccionamientos se evitan casi por
completo las consecusncias de las roturas en elementos de
gste mecaniemo ¥y se logra que el conductor no plerda el do-
minfo del coche y pusda continuar el viaje hasta gque pueda
repararse la averfa.

Eétos perfeccionamientos se rundan en hscer gdoble
la parte sujets a asverias del mecanismo de direccién, de ma-
nera que en cas0 de producirse uns averfa la parte de meca-

nismo no averiada, puede continuer gobernando el coche durap

" te el tfempo necesario,

En otra patente de 108 mismos inventores, ne, -
229,901 se describen perfeccionamientos andlogos aplicables

a los mecanismos de direccidn en los que la transmisidn de

- movimiento desde el 4rbsl del volante s las ruedes se efec-

' tda por medic de unes menivelas accionsdas por el &rbol del

volante, y la presente patente tiene por objeto perfeeciona-~

‘mientos similares aplicados a los mecanismos en 1los que la

transmisién se efectia por medio de un pi{¥6n v une eremslle-
b of - IS
Consisten en esenciz estos perfeccionamientos en

combinaer con el pifién dfspuesto en el extremo del d4rbol del
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volante, no una sola cremellera, siné dos cremalleras dife-
rentes, que al girar el pi#idn se desplazan en sent!d0s con-
trarios, y trensmitir el movimiento de estas dos eremalle-
ras por medio de bislas o tirantes s dos puntos di1ferentes
de cada una de las respectives ruedas, de manera qus cada -
una de estas oremslleras y las bielas correspondientes, pue-
da eccionar las rﬁedas independientemente de lg otra y en
caso de rotura de una de las bielas, o de sus articulaciones,
Puede continuarse gobernando el coche por medio del mecanis-
mo correspondiente a la otra cremallera que no ha sido ave-
riads.

Gracias a esta disposiciln, en el caso de gue se
produzca une rotura en cualquiera de ies blelas o articula~-
ciones del mecanismo de direccidn, esta rotura afectard dni-
camente a uno de los mecanismos de transmisién de movimiaento
desde el pifibn del 4rbol del volante hasta las ruedas, y por
lo tanto, el conductor puede continuer orientando las ruedas
y dirigiendo el coche gracias a la otra transmisién, pudién-
dose asf continuar el viasje hssta el momento que puede repa-
rarse la averia.

En el plano adjunto se representa la aplicacién
de estos perfeecionamientos al mecanismo de direccién de un
gutomdvil con accionamiento por pifién y cremellera.

La figure 1, representa esqueméticamenxe una pers
pective de las ruedass delanteras de un sutomdvil y del meca-
nismo de direccidn provisto de los perfeccionemicntos de es~-
ta patentsa,

Lz figure 2, es un detselle en alzado lateral, de
ung variante,

Como se vé en la figura 1, el drbol -1-.del volan-
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te de direccién lleve acoplado en su extremo inferior un pi-
fibn -2- que acciona dos cremamlleras -5-6-, las cuales tréns-
miten fndependientemente el movimfento de giro u orfentacién
a las ruedas dfrectrices -7-.

Las dos cremalleras -5-6- accionadas por el 4rbol
accionadas por el drbol del volante, se hallen acopladas a
les ruedas directrices -7- por medio de bielas o tirantes
~15-16- que se articulen a brazos -25-26- AdYspuestos en los
ejJes o mufioner de las ruedas, formando es{ una doble trans-
misién de movimiento & las ruedas, Porque ceda una de las
dos cremalleras con sus bielas correspondientes es capaz de
accionar las dos dfrectrices del coche, ocon {independencia de
la otra cremallera y sus biclas.

Para permitir el movimiento de las ruedes por efec
to de la suspensidén del vehfculo, las bieles 15-16- estdn
unidas a las cremallerse -5-6- por medfo de rdétulas -17-que
Pueden combinarse con bPequefios brazos giratorios sobre pun-
tos f1jos del bastidor del vehfculo, de menera que el con-
Junto de la cremsllera ¥y las bielas Pueda desplazarse longi-
tudinalmente para orientar les ruedas y las porciones extre-
mes puedan osci{lsar hscia arriba y hacia abajo para seguir
los movimientos verticales de las ruedaé debidas a la suspen
sién del vehfculo,

Resulta de esta disposicién que st por causa de
una averfa se rompe alguns de las articulaciones de este me~
canismo 0 alguna de las bielas -15-16~, Queda cifertamente
fuera de funcionmemiento la transmisién constitufda por la
bielae o cremallera averiada, pero comO la otra cremallera ¥
sus bislas continuan acoplzndo el volante con las ruedas,el

vehfeoylo puede continusr la marcha, scciondndose las ryedas

[ET——
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directri{ces con el mecanismo0 que no ha sufrido averia."
En la mayor parte ds los casos, para mayor como-
dided de construccidn, es preferible emplear dos pifiones pa-
Ta gccionar las dos cremalleras, Para 10 cual puede adoptare
se la d*sposici6n representada en la figura &, disponiendo
convenientemente montado sobre el bastidor del vehfmylo un’
eje corto -18- que lleva f4 jados dos pifiones -3-4- para ac-
cionar las cremelleras -5-6-. Bl eje ~18- se acopla al dr-
bol -l- de la direccidn por medio de una articulacidn uni-
versal -19-, 10 que permite colocar en mejor posicién los

pifiones y las cremalleras,
~megp=t O T A towwoee-

8¢ reivindica como objeto de esta patente:

l.- Perfeccionamientos en el mecanismo de direc-
c1én de los automdviles con accionamiento por cremallera,ca-
rac terizados por 4disponer el pifién scopledo al €rbol de di-
raccibdn de manera que acecione dos cremalleras, cade una de
les cuales estd acoplada, independientemente de la otra,por
medfo de bielas o tirantes, a un brazo de cada una de las
dos ruedas, de manera gque cada una de laé dos cremalleras,
Pueda accioner las 408 ruedas directrices del coche y que si
se produce una averia en una de las dos partes de este meca-
nismo de direccién doble, pueda continmuar el coche su marcha
guiado por el otro mecanismo de direccidn. ,

2.,- Perfeccionamientos en el mecanismo de direc-
ctén de los automdviles segin la reivindicacidn anterior,ca-
racterf{zados por disponer en el extremo del drbol del volan~-
te de direccién, un peguefio eje acoplado al 4rbol del volan~-
te por medio de uma erticulacidn universal, sobre cuyo eje

van montados dos pifiones soli darios uno de otro, estando ca-
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da uno de estos pifiones en:cOmbinaciéi con un las crema-

‘lleras,

3o~ Perfeccionamientos en el mecanismo de direc-

c1én de los sutoméviles, segdin cualquiera de las reivindica~

-ciones anteriores caracter{zado borque, pars permitir el mo-

~Vimiento de las ruedas, debtdo & la suspensibn del coche,las

oremalleres estdn articulades e las blelas o tirantes por me
dio de articulaciones de rétule, las cuales pueden estar a

8u vez acopladas a pequefios brazos o plezas giratori{ss so-

- bre puntos fijos del bastidor del coche, pera transmitir el

movimiento de orfentacidn a les ruedas, y permitir al mismo
tiempo que estas ruedas, pyedan tener movimiento de asscenso
¥ descenso debido a la suspensidn del coche.

4.~ Perfeccionamientos en los mecanismos de di~-

reccidn de los automéviles con accionamiemto Por eremalleras

Esta memoria consta de seis pdgines escritas por

ung s0la cars.

BARCELONA , -9 (CT.1956

P.A. |

JOSE M BOLIHA
FoP.
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