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MENORIA DESCRIPTIVA
para soliciter
PATENTE DE INVENCIOR
en
ESPARA
por  VEINTE afios

a nombre de SOLEX, SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE., en-
tidad francesa, establecida en 190, avenue de Neuilly,
Neuilly S/Sena, (Sens), Francia, por:

*INSTALACION QUE LLEVA UN MOTOR DE COMBUSTION

INTERNA ALIMENTADO CON WEZCLA CARBURADA™
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El invento tiene por objeto perfeccione-
mientos aportedos a las instalaciones que tienen un motor
de combustidn interns, alimentado por lo menos por un car-
burador, provisto de un dispositivo de arranque, es decir
de un dispositivo apropiado para regular la riqueza y el
volumen de la mezcla combustible necesaria para la puesta
en marcha del motor en frio, los cuales perfeccionamientos
vienen a completar aquellos que habfan sido aportados por
la patente en Espafia N2 228.576 del 18.de mayo de 1956 y

que consist{an, especialmente, en dotar a las instalacio-
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nes del tipo en cuestidn, para asegurar la puesta fuera
de servicio del dispositivo de arranque, después de la
pueste en marcha del motor, de un drgano termostdtico,
unido de meners apropiada a dicho dispositivo de arranque,
y en disponer dicho drgano termostdtico de forma tal, que
sea bafiado por los gases de escape del motor, estando co-
locado con preferencie en una derivacidn de estos dltimos.

Segin las formas de realizacidén apuntadas
més particularmente en la patente de Espafia N2 228.576 del
18 de mayo de 1956, el gasto de la corriente de gases de
escape, desviada en esta desviacién; se habia hecho depen-
diente de la temperatura del Srgano termostdtico, gracias
a la presencia de una védlvula de mévil, situada en la tu-
beria de escape y mandada de forma tal por el drgano ter-
mostdtico, que el gasto de dicha corriente desviada dismi-
nuye cuando crece le temperatura del drgano termostdtico.

| Estas formas de realizacidén ofrecen como

inconveniente, que la vdlwula mévil y su eje de rotacidn
estdn colocados diferentemente en la corriente princifal
de los gases de escape y estdn sometidos s la accidn co-
rrosiva de estos dltimos, lo que requiere precauciones
especiales para su fabricacién y especialmente el empleo
de aleaciones especiales, en general costosas y diffciles
de trabajar, para su construccidn.

Los presentes perfeccionamientos tienen
por objeto mejorar las instalaciones, patentadas ya as{

¥ especialmente evitar el inconveniente que acaba de ser
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Consisten principalmente en establecer
en la tuberie de escape de las instalaciones del tipo en
cuestidén, medios fijos apropiadeos para favorecer la cir-
culacidn de los gases de escape en la derivacidn, en la
que estd colocado el drgano termostdtico, estando venta-
josemente realizados estos 6rganos fijos, conformando
el interior de la tuberia de escape de manera que cree
uns pérdida de carga entre las zonas de entrada y de sa-
lida de dicha derivacidn.

El invento consiste, dejando aparte es-
ta disposicidén principal, en otras ciertas disposicio-
nes que se utilizan preferentemente al mismo tiempo, pe-
ro que podrian utilizarse separadamente, en casoc necesa-
rio, y de las que se hablard mids explicidamente a conti-
nuacidn.

Apunta mds particularmente a una cierta
forma de aplicacidn, asi{ como a ciertas formas de reali-
zacidn de dichas disposiciones; y apunta més particular-
mente adn, y esto a titulo de productos industriales nue-
vos, & las instalaciones del tipo en cuestidn que llevan
aplicadas estas mismes disposiciones, as{ como los elementos
especiales, especislmente los motores y los carburadores,
apropiados para su establecimiento.

Y podréd ser, de todas formas, bien com-
prendido con ayuda del complemento de descripcidén que si-

gue, asi como del dibujo aqui adjuntado, los cuales, com-
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plemento y dibujo, queda bien entendido, estén dados a
t{tulo de indicacidén, sobretodo.

La figura 1 de este dibujo muestra esque+
midticamente, en vista latePal, una instalacidn que lleva
un motor de combustidn interna establecido conforme sl
invento.

Las figas. 2 y 3 representan & mayor esca-
la, en corte segin LI-II fig. 3 y en alzado con partes se-
paradas, respectivamente, el elemento de esta instalacidn
que contiene el 6rgano termostdtico.

| Segin el invento y méds especialmente se-
gin aquella de sus formas de aplicacidn, as{ como segin
aquella de sus formas de realizacidn de sus diversas par-
teg,a las cuales parece hay lugar de darles la preferencisa,
proponiéndose establecer una instalacidén que lleve un mo-
tor de combustidén interna alimentado por un carburador pro-
visto de un dispositivo de arranque, constitufdo por ejem-
plom por una vdlvula de charnels situada en la entrada de
aire del carburador, aguas arriba del sistema de surtidor
de este dltimo, se procede como sigue o de manera andloga.

En log eu se refiere primeramente a la ins-
telacién en su conjunto, se la establece conforme a la pa-
tente en Egpafia N2 228.576 del 18 de mayo de 1956, de la
forma eequematizaaa en la fig. 1. En esta figurs, se hs
mostrado esquemdticamente el motor en T y el carburador
en 2, con su valvula de arranque 3 y su mariposa de los

gases 4. La tuberfande escape 6 lleva medios termostdti-
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cos, encerrados en la caja 16, intercalada en una deriva-
cidn de dicha tuberia, medios que son apropiados para ha-
cer girar un eje 9. Sobrd este eje 9 hay calade una pa-
lanca 14 que estd unida, por une pequefia hiele 15, a une
palangg 5, calada sobre el eje de la valvula de arranque
3. El conjunto estd dispuesto de meners que la deforma-
cién del drgano termostdtico por csal entamiento provoque
la abartura de la velvula de arranque 3.

En lo que se refiere shora & dichos medios
termostativos, se leséonstituye, como estd representado
en las figs. 2 y 3, por un bimetal en espital 8 u drgano
termostdtico andlogo, dispuesto en el interior de una cé-
mara 7, limitada por la caja 16, esta uUltima estd fijada
a la tuberia de escape 6, por medio de tornillos tales co-
mo 17. El Srgano termostatico 8 tiene su extremo esterior
anclado en un punto apropiado de la caja 16 y su extremo
central encajado en una ramars en‘el exterior del eje 9.
La tuberia de escape comunica con ls cédmara 7 por dos con-
ductos, uno 10, aguas arriba y el otro 11 aguas abajo, que
constituyen respectivamente el origen y el final de la de-
rivacidn de los gases de escape.

En las formes de realizacidn mds particu-
larmente descritas en la patente dn Espafla K¢ 228.576 del
18 de mayo de 1956, els eje 9 atravesaba le péred de la tu-
beria de escape 6 y llevaba una vdlvule destinada a contro-
lar el gasto de los gases que pasan por la derivacién 10,

7, 1T1. Esta vdlvula, asi como una parte del eje 9, se en-
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gases de escape, una diferencia de presidén que asegura el
gasto de gas deseado en dicha derivacidn.

Cuando la vélvula 3 estd & plens absertu-
ra, el conducto 1CO asté,cerrado por el obturador 20, lo
que evita un calentemiento excesivo de la cdmara 7 y de
los elementos que ellsfontienes Después de la parada del
motor, el enfriamiento del drgano termostético 8 provoca
el cierre de la védlvula de arranque 3 y la abertura del
obturador- 20.

Ie temperaturz de la cdémars 7, que contie-
ne el drgano termostétiéo es notablemente inferior a aque-
llae que reina en la tuberia de escape, 1lo que permite e-
vitaer el empleo de aleaciones egpeciales, caras y de me-
canizacidn delicada, para la construccidn de las piezas
situadas en la cdmara 7.

Como es natural y como resulta ya de lo
que precede, el in¥ento no se limita en absoluto s aque-
lla de sus formas de aplicacidn, nd tampoco a aquellas
de las formas de remslizacidn de sus diversas partes que
han sido apuntadas miés especialﬁente aquelle en la que los
medios fijos apropisdos para favorecer la circulacidn de
los gases de escape en la derivacidn donde estd colocado
el drgano termostdtico, estuvieran constituidos por uns
disposicidn tal de las desembocaduras de los conductos
10 ¥ 1% en la tuberia de eécape, que el paso de los gases
por esta tuberia tienda & hacer penetrar una parte de di-

chos gases en el conducto 10 y a crear una depresidn rela-
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tiva en el conducto 171.

Por ejemplo, basta para esto, como se mes-
tra de puntos en la fig. 2, disponer la degembocadura 10a
del conducto 10 en forma de un tubo dé Pitot y volver, por
tanto, esta desembocadure Racia aguas arriba, mientras que
se dispone como un tubo de Arcy la desembocadura 11a del
conducto 11, girando su abertura hacia aguas abajo. Esta
disposiciéﬁ, que no precida la creacidn de una pérdide de
carga en la tuberia de escape, puede, en ciertos casos,
ser particularmente ventajosa.

La presente solicitud, que corresponde a
la presentade en Francia, con fecha 15 de Octubre de 1955,
bajo el nmimero 56074, se acoge a los beneficios estableci-
dos por el articulo 51 del vigente Estatuto-Ley sobre Pro-
piedad Industrial.

- NOTA -

Los puntos de invencidn, propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de la presente so-

licitud de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE
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afios, son los siguientes:
12,~ Instalacidn que lleva un motor de
combustidn interna alimentedo con mezcla carburada, por
lofienos por un carburador provisto de un dispositivo de
arranque y de medios termosensibles para poner fuera de

funcionamiento dicho dispositivo, uns vegzarrancsado el

motor, estando expuestos los medios termosensibles al con-

tacto directo de los guses de escape, que circulan por
una derivacidn injertada en la tuberis de escape del mo-
tor, caracterizada por el hecho de gque en dicha tuberia

hay establecidos medios fijos apropiados para favorecer

‘la circulacidn de los gases hacia la derivacidn en la

que estédn colocados los medios termo-sensibles.

22,- Instalacidn segin la reivindica-
cidn 1, caracterizada por efi hecho de que dichos medios
fijos estén constitufdos por un estrangulamiento de la
tuber{e de escape, cuyo cuello estéd situado entre la en-
trada y la salida de la derivacidn.

32,~ Instalacidn segin la reivindica-
eién 1, caracterizada por el hecho de que la entrada de
la derivacidn, estd dispuesta en forma de tubo de Pitot
y/0 que la salide de la derivacidn estd dispueste en tu-
bo de Arcy.

42,~ Inatalacidn que lleve un motor de
combustidn interna alimentado con mezcla carburada.

Tal y como ge ha descrito em la lMemoria
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que antecede, representado por el dibujo gque se acompa-
fia y para los fines que se han especificado.
La presenté Memorie consta de diez ho-
jas eseritas a mdquina por una sola cara.
Madrid,v
PR,

C/rg. - 10 -




| 6
[.; ’ 77777, 1
H 2w a—
7 e -
22510 | | 202 ‘“
il 77 77N

7/ 4
»;,’7}’ S A,
Vitsa:d /

o ERC "




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



