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MEMORIA DESCRIPTIVA 

DE LA

PATENTE DE INVENCION

que por 20 años* para España y sus P osesio n es, se  s o l i c i t a  a favorW
; de la  firma ZAHNRADFABRIK BRIEDRICHSHAFEN A k tie n g e se llso h a ft , e n ti­

dad alemana, re sid e n te  en FRIEDRICHSHAFEN (Alem ania), por * ŜISTE- 

MA DE EMBRAGUE ACCIONADO POR ELEMENTOS DE PRESION DE UN SOLO CUERPO 

ENTRE LA PARTE MOTOR Y DE CARGA".

—— o— o— o—o** o—o— o——
La invención se  ocupa d e l mejoramiento in troducido en un - 

sistem a de maniobra para embrague de un so lo  cuerpo accionado por - 

elementos de p re sió n . Principalm ente se desea a lo ja r  e l  sistem a de 

maniobra con todas sus p arte s en un esp acio  reducido lo  que es a l -  

5 canza a fondo a l  hacer rodear e l  c ilin d ro  de lo s elementos de pre­

sión  y e l  ámbolo de presión  a l  e je  m otor. E sta  d isp o s ic ió n  y forma­

ción e s muy ven tajosa en mecanismos en que es de suma im portancia - 

la  ap lic ac ió n  de dimensiones la  más red u c id as. Especialm ente es favo­

rab le  su a p lic a c ió n  en un embrague de un so lo  cuerpo en un mecanismo 

10 con e je  de re tro c e so . Generalmente se ofrece la  ventaja de que puede 

a lo ja r s e  en unión d e l c ilin d ro  de p resión  que rodea e l  eje motor s i s -
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231322
ternas de suspensión  e lá s t i c a s  que sirv en  para ocasionar un e fecto  - 

sin cron izan te  durante e l  proceso de embrague*

E l plano o frece un ejemplo de r e a l iz a c ió n  de la  invención.

F ig , 1 muestra un mecanismo con e je  de re tro ce so  en v is ta  - 

lo n g itu d in a l y la s  p a rte s  d e l sistem a de embrague en sección  lon g itu ­
d in a l.

F ig . 2 muestra un corte tr a n sv e r sa l  segdn lín ea  11-11 ( f i g .

1) en una e sc a la  a lgo  mayor.

E l e je  l*que s ir v e  en e l  ejemplo como eje  de re tro ceso  e stá  

montado g ir a to r io  de manera co rrien te  con sus dos extremos en la  ca­

ja  d e l mecanismo 2 , siendo montada acuñada sobre un extremo de dicho 

e je  una rueda dentada 3 , m ientras que e s tá  montada loca en e l  otro  - 

extremo una rueda dentada 4 .

Ambas ruedas dentadas engranan oon o tra s también dentadas 5 ,

6 que están  f i ja d a s  sobre lo s  e je s  d e l mecanismo que giran  en d irec­

ciones c o n tra r ia s  e l  uno hacia  e l  o tro . E l  embrague para la  marcha - 

a t r á s  e s tá  formado por ejemplo por una corona de g arra s 7 acoplada a 

la  rueda dentada 4 montada loca sobre e l  e je  1 y un manguito de manio­

bra 9 dotado de la  corona de g arra s 8 siendo d isp u esto  dioho manguito 

sobre e l  e je  1 oon capacidad de g ir a r  con e l  mismo, pero desp lazab le  

axialm ente. E l  manguito de maniobra tien e  un c o lla r ín  en su extremo 

10, siendo adosado e l  mismo mediante una brida 11 que recubre e l co­

l l a r ín  en e l  extremo d e l manguito, a la  fa ld a  tubular d e l émbolo de 

p resión  12 de t a l  forma que e l  manguito de maniobra 9 puede g ir a r  l i ­

bremente con e l  e je  1 . La brida 11 e stá  f i ja d a  mediante to r n il lo s  no 

d ibu jados a la fa ld a  d e l  p istó n  12. La fa ld a  d e l p istó n  12 e s tá  colo­

cada d esp lazab le  en e l  c ilin d ro  de presión  e sta c io n a r io  13, siendo - 

f i ja d o  en un extremo de la  misma e l  émbolo 14 para e l  cual e stá  pre­

v is to  la  cámara de presión  15 que se  encuentra d e trá s  d e l émbolo. E l 

elemento de presión  es introducido por un can al 16 a l  que e stá  aco­

plada una conducción adecuada. E l émbolo es mantenido por un re so r te  

de presión  18 que se apoya contra e l  espaldón 17 d e l c ilin d ro  13 en
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su posición, i n i c i a l  en que debe e s ta r  cuando e s tá  separadc^*5]^&mbrague. 

En una cavidad c il in d r ic a  de la  fa ld a  d e l ámbolo 12 e s tá  a lo jad o  un - 

segundo re so r te  19 que por un lado se  su je ta  contra un espaldón 2o en 

e l  ámbolo y por otro lado contra un a n i l lo  21 , puesto contra la  brida 

d e l c ilin d ro  11. E l  a n i l lo  21 e s tá  formado por lo  demás de t a l  manera 

que puede también ponerse contra e l  c o lla r fn  10 en e l  extremo d e l man­

gu ito  de maniobra 9 lo  que es n ecesario  cuando e l  ámbolo de presión  14 

durante su carrera  de trab a jo  debe ocasionar e l  que e l  manguito de ma­

niobra haga engranar su corona de g arra s 8 con la  corona de g arra s 7 de 

la  rueda dentada 4 . E l  r e so r te  19 tien e  ventajosam ente t a l  diámetro - 

que tien e  la  misma un e fec to  su ave, fa c il ita n d o  a s i ,  a l  m eterse en em­

brague e l  manguito de maniobra, un a r r a s t r e  en e l  g ir o  i n i c i a l  de la - 

rueda dentada 4 que hay que acop lar a l  e je  1 y e l  consiguiente engrane 

suave de la s  dentaduras de la s  g a r ra s .

Para e v ita r  un a r r a s t r e  indeseado de la  fa ld a  d e l ámbolo 12 

junto con e l  d isco  d e l  ámbolo 14 junto con e l  d isco  d e l  ámbolo 14 y - 

d e l a n i l lo  21 con e l  e je  da re tro ce so  1 se ha dotado e l  cuerpo d e l c i ­

lin dro  15 y de la  fa ld a  d e l ámbolo 12 de ran uras lo n g itu d in a le s 23, 24 

en que encaja e l  a n i l lo  21 con s a l ie n te s  22 correspon d ien tes.

E l embrague se  mete de la  manera s ig u ien te  *

Al en trarse  b ajo  p resión  e l  espacio  15 d e trá s  d e l ánbolo 14 

se mueve dicho ámbolo en d irección  de la  flech a in d icada en f i g .  1 , em­

pujando la  fa ld a  d e l ámbolo 12 la  parte d e l acoplam iento 9 que g ira  con 

e l  e je  1 con la  corona de garra s 8 contra la  corona de g arra s 7 de la  - 

rueda dentada parada 4 . E l  choque de la s  coconas de d ien tes es su av iza­

do temporalmente a l  ceder e l  r e so r te  de p resión  19. Despuás de d e s l iz a r ­

se poco ra to  la s  corcnas de g a rra s  obtiene la  rueda de d ien tes 4 la  m is­

ma velocidad , llegando finalm ente a engranarse suavemente l a s  coronas - 

de g a rra s , fa c ilita n d o  a s í  e l  r e so r te  de p resión  19 la  sin cron ización  

d e l acoplamiento de g a rra s .

- REIVINDICACIONES -

Se re iv in d ica  como de la  propia y nueva invención la  propiedad y expío-
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tac ió n  ex c lu siv a s  de *

1 )  # Sistem a de embrague accionado por elementos de p resión  de un so lo  

cuerpo entre la  parte motor y de c a rg a , ca rac te r izad o  porque rodean e l  

c ilin d ro  de presión  y e l  ámbolo de presión  a l  e je  im pulsor.

2 )  .  Sistem a de embrague accionado por elementos de presión  de un so lo  

cuerpo entre la  parte  motor y de carg a , segdn re iv in d icac ió n  1&, ca­

rac te r iz ad o  porque e l  movimiento de entrada de la  p arte  d e l embrague 

axialm ente d esp lazab le  se  r e a l iz a  contra un sistem a de suspensión  e lá s ­

t ic a  con e fe c to s  su av izan te s .

3 )  .  Sistem a de embrague accionado por elementos de presión  de un so lo  

cuerpo entre la  p arte  motor y de c a rg a , segdn re iv in d icac io n es 1& y 2 * ,  

caracterizad o  por e s ta r  adosada la  parte de anbrague librem ente g irab le  

a la  fa ld a  d e l  ámbolo de p re sió n , por elhecho de que recubre una brida 

a to r n i lla b le  a l  ámbolo de presión  a un c o l la r ín  situ ad o  en e l  extraño - 

de la re sp e c tiv a  parte  d e l acoplam iento.

4 )  .  Sistem a de anbrague accionado por elementos de presión  de un so lo  

cuerpo entre la  parte motor y de ca rg a , segdn re iv in d icac ió n  1 hasta 3 , 

caracterizad o  por e s ta r  montado dentro de la  fa ld a  d e l  ámbolo un re so r ­

te  de presión  que se su je ta  en la  misma mediante un a n i l lo  in te rca lad o  

que se apoya contra la  brida d e l  c i l in d r o , siendo asegurado dicho an i­

l lo  in te rca la d o  junto con la  fa ld a  d e l ámbolo contra movimientos g ir a to ­

r io s  en e l  c ilin d ro  de p resión .

6 ) .  Sistem a de embrague accionado por elementos de presión  de un so lo  

cuerpo entre la  parte  mota* y de carga , segdn re iv in d icac ió n  1 h asta  4 , 

caracterizad o  por e s ta rp re v is to  en e l  c il in d ro  de p resión  un re so r te  - 

de presión  que mantiene e l  ámbolo y con á l  la  parte d e l acoplam iento - 

d esp lazab le  en la  p osic ión  de desembrague.

6 ) .  SISTEMA DE EMBRAGUE ACCIONADO PCR ELEMENTOS DE PRESION DE UN SOLO 

CUERPO ENTRE LA PARTE MOTOR Y DE CARGA" *
Consta la  presente memoria d e sc r ip tiv a  de cuatro h o jas numera­

das y m ecanografiadas en una so la  cara a la s  qhp se  acompañan un plano 
para su mejor comprensión.

MADRID,
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