- MEMORIA DESCRIPIIVA )
DE Lo
PATENTE DE INVENCION

que por éo afios, para Espafia y sus Poseslones, se solicita a favor
de la firma ZAHNRADFABRIX FRIEDRICHSHAFEN Aktiengesellschaft, enti-
dad alemana, residente en FRIEDRICHSHAFEN (Alemania), por & "SISTE-
MA DE EMBRAGUE ACCIONADO POR ELEMENTOS DE PRESIOﬁ DE UN SOiO CUERFPO
ENTRE LA PARTE MOTOR Y DE CARGA".

e Ot Om G (s Qe O Ot o

La invencién se ocupa del mejoramiento introducido en un -
sistema de maniobra para embrague de un solo cuerpo accionado por -
elementos de presién. Principalmente se desea alojar el sistema de
mgniobra con todas sus partes en un espacio reducido lo que ss al-
canza & fondo al hacer rodesr el cilfndro de los elementos de pre-
8ién y el émbolo de presibn al eje motor. Esta disposicién y forma-
cibn es muy ventajosa en mecanismos en que es de sums importancia -
la aplicacién de dimensiones la mds reducidas. Especialmente es favo-
rable su aplicacién en un embrague de un solo cuerpo en un mecsnismo

con eje de retroceso. Generalmente se ofrece la ventaja de que puede

‘alojarse en upién del oilfndro de presifn que rodea el eje motor sis-
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temes de suspensibn eldsticas que sirven para ocasionar un efecto -

gincronizante durante el proceso de embrague.

El plano ofrece un ejemplo de realizacién de le invencién.

Fig, 1 muestra un mecanismo con eje de retroceso en vista -
longitudinal y las partes del sistema de embrague en seccidn longitue
dinal.

Fig. 2 muestra un corte transversal segdn 1fnes II-II (fig.
1) en una escala algo mayor.

El eje lique sirve en el ejemplo como eje de retrocesc estd
montado giratorio de manera corriente con sus dos extremos en la ca=-
ja del mecanismo 2, siendo montada acufiada sobre. un extremo de dicho
eje una rueda dentada 3, mientras que est{ montada loca én el otro -
extremo una rueda dentada 4.

Ambas ruedas dentadas egrsnan con otras tambien dentadas 5,
6 que estan fijadas sobre los ejes del mecanismo que giran en direc-
ciones contrarias el uno hacia el otro. El embrague para la marcha -
atrds estd{ formado por ejemplo por una corona de garras 7 acoplada a
le rueda dentada 4 montada loca sobre el eje 1 ¥ un manguito de manio-
bra 9 dotado de la corons de garras 8 siendo dispuesto dicho manguito
sobre el eje 1 con capacidad de girar con el mismo, pero desplazable
axialmentes E1l manguito de maniobra tiene un collarfn en su extremo
10, siendo adosado el mismo mediante una brida 1l gque recubre el co-
llarfn en el extremo del manguibto, a la falde tubular del &mbolo de
presifén 12 debta} forma que el manguito de maﬁiobra 9 pueds girar li-
bremente con el eje l. La brida 11 estd fijada mediante tornillos no
dibujados a la falda del pistén 12. Le falds del pistén 12 estd colo-
cada desplazable en el cilfndro de presién estacionario 13, sisndo -
fijedo en un extremec de la misma el émbolo 14 para el cual estd pre-
visto la cémara de presién 15 que se encuentra detrds del émbolo. El
elemento de presidn es introducido por un canal 16 al gque estd aco-
‘pladaruna conduceidn adecuada. E1 émbolo es mantenido por un resorte

de presién 18 que se apoya contra el espaldén 17 del cilfndro 13 en
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su posicién inicial en que debe estar cuando estd separé? “;I‘;mbrague.
En una oavidad cilfndrica de la falda del émbolo 12 estd alojado un -
segundo resorte 19 que por un lado se sujeta contra un espaldfn 20 en
el émbolo y por otro lado contra un anillo 21, puesto contra la brida
del cilfndro 1ll. El anillo 21 estd formado por lo demfs de tal manera
que puede tamblen ponerse contra el collar¥n 10 en el extremo del msn-
gulto de maniobra 9 lo que es necesario cuando el &mbolo de presién 14
durante su carrsra de trabajo debe ocasionar el gue el manguito de ma-~
niobra haga engranar su corona de garras 8 con la corona de garras 7 de
la rueda dentada 4. El resorte 19 tiene ventajosamente tal difmetro -
que tiene 1l misma un efeoto suave, facilitando asf, al meterse en em-
brague el manguito de maniobra, un arrestre en el giro iniciel de 1la -
rueda dentada 4 que hay que acoplar al gje 1l y el consigulente engrane
suave de las dentaduras de las garras, '

| Para evitar un arrastre indeseado de la falda del émbolo 12
junto con el disco del émbolo 14 junto con el diseo del &mbolo 14 y -
del anillo 21 con el eje de retrocesc 1 se ha dotado el cuerpo del ci-
1fndro 13 y de la falda del émbolo 12 de ranuras longitudinales 23, 24
en que encaja el anillo 21 con salientes 22 gorrespondientese.

‘ El embrague se meteds la manera siguiente 3
Al entrarse bajo presién el espacio 15 detrds del &mbolo 14

se mueve dicho &mbolo en direccidén de la fleche indicada en fige 1, em=-
pujando la falda del émbolo 12 la parte del acoplamiento 9 que gira con
el eje 1 con la corona de garras 8 contra la corona de garras 7 de la -
rueds dentada parada 4. E1l choque de las comnas de dientes es suaviza-
do temporalmente al ceder el resorte de presibéh 19. Después de deslizar-
8e poco rato las cor mas de garras obtiene la rueda de dlentes 4 la mis=-
ma velocidad, llegando finalmente 8 engranarse suavemente las coronas -
de garras, facilitando asi el resorte de presidén 19 la sincronizacién
del acoplamiento de garras.

-~ REI VINDICACIONES =

- Be reivindica como de la propia y nueva invencién la propiedad y explo=-
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tacibn exclusivas de $

1)s Sistema de embrague accionado por elementos de presién de un solo
suerpo entre la parte motor y de scarga, saracterizado porque rodean el
o11fndro de presién y el émbolo de presifén al eje impulsor,

2)e Sistema de embrague accionado por elementos de presibn de un solo
ocuerpo entre la parte motor y de oérga, segén reivindiocacifn 12, ca-
racterizado porque el movimiento de entrada de 1la parte del embrague
axialmente desplazable se realiza sontra un sistema de suspensifn elés-
tica oon efestos suavizantes. | _

3). Sistema de embrague ascionado por elementos de presifn de un solo
cuerpc entre la parte motor y de carga, seg#n reivindicaciones 12 y <&,
caracterizado por estar adosada la parte de enbrague libremente girable
a la falda del émbolo de presifn, por elhsgcho de que recubre una brida
atornillable al émbolo de presifén a un collarfn situado en el extremo -
de la respective parfe del acoplamiento,. _
4). Sistema de embrague accionado por elementos de presifn de un solo
cuerpo entre la parte motor y de ocarga, segfn reivindicacién 1 hasta 3,
caracterlzado por estar montado dentro de la falds del &mbolo un resor=-
te de presifn que se sujeta en le misma mediante un anillo intercalado
que se apoya contra la brida del cilfndro, siendo asegurado dicho ani-
1lo intercalado junto con la falde del &mbolo contra movimientos girato~
rios en el oilfndro de presiln.

5)e Sistema de embrague accionado por elementos de presiln de un solo
ouerpo entre la parte mota y de carga, segfn reivindicacién 1 hasta 4,
caracferizado por estarprevistc en el cilfndro de presifn un resorte -
de presifn que mantiene el 8mbolo y son 41 la parte del acoplamiento -
desplazable en la posicién de desembrague,

6)« SISTEMA DE EMBRAGUE ACCI(NADO POR ELEMENTOS DE PRESION DE UN SOLO
CUERPO ENTRE LA PARTE MOTCR Y DE CARGA'".

Consta la presente memoria descriptive de cuatro hojas numera-

das y mecanografiedas en una sola cara a las %ng se aopmpaﬁan un plano

i

pars su mejor comprensién.
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