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PATENTE

DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN 1LOS MECANISMOS DE BOMBA PARA FRE-
NOS HIDRLULICOS", a favor de DON PEDRO CASAIDALIGA CASALS,
de nacionalidad espafiola, residente en MANRESA (Barcelona),
Calvo Sotelo, ne 102,

NEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a unos perfecclio-
namientos en los mecanismos de bomba para frenos hidrduli-
cos.

Son bien conocidos los diferentes sistemas y dispo-
sitivos que se aplican a los grandes camiones y émnibus para
dotarlos de una potencia de frenc en consonancia con el tone-
laje que desplazan, tales como los servo frenos y los frenos
de aire propiamente dichos. Todos ellos muy bien logrados y
efectivos, pero generalmente muy costosos por la precisién
con que deben ser construfdos y lo complicados que resultan.

Nebido a las caracter{isticas de la mayorfa de veh{culos equi-
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pados con frenos hidrdulicos y a la necesidad de aplicar la
presidn de frenado mediante el Ple precisamente del conduc-
tor, es evidente que no puede alargarse, segin se desee, el
brazo de palanca del pedal a fin de obtener una relacidn de
esfuerzo més suave y efectivé.

El objeto de la invencidn es el proporcionar un nue-
vo mecanismo de acclonamiento de las bombas de frenos hidrdu-~
licos, destinado a hacer posible obtener una potencia de fre-
no superior a la que puede sjercer el conductor sin ayuda de
servo mecanismos y a base de un sistema efectivo, sencillo ¥y
econémico. Con el mecanismo del invento aprovechando la misma
relacidén de pedal existente y con el mismo esfuerzo, se puede
lograr el doble o més de presidn mediante el sistema hidrduli-
co, partiendo de la base de que a menor didmetro de la bomba
maestra, mayor presidn en los cilindros de rueda.

De acuerdo con los perfeccionamientos que se describi-
ré, el mecanismo de bomba comprende un cilindro maestro pro-
visto del correspondiente émbolo de freno ¥y conectado median-
te conductos flexibles con la instalacidn de frenos, estando
el cilindro y el émbolo conectados operativamente con un me-
canismo accionador que los desplaza en sentidos contrarios en
dependencia del movimiento del pedal de freno.

Preferiblemente el émbolo y el cilindro estdn conec-
tados a véstagos art{culados a respectivos extremos de un ba-
lancin oxilante alrededor de un punto intermedio y conectado
operativamente con el pedal de freno., La conexidn de dichos
véstagos con los elementos citados se puede efectuar directa-
mente o por intermedio de transmisiones amplificadoras de es-
fuerzo, siendo potestativo el que sea uno, el otro o ambos de

dichos elementos los conectados mediante dichas transmisiones.
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Para facilitar la descripcidn se acompafia a lg pre-
sente memoria una lédmina de dibujos en los que se ha repre-
sentado unas realizaciones esquemdticas a t{tulo de ejem-
plo no limitatives.

En los dibujos:

la figura 1, es una vista lateral en un caso de rea-
lizacidn;

la figura 2, es una vista similar de otra realizacion;

la figura 3, es una seccidn en 3-3 de la figura 2, y

la figura 4, indice una nueva realizaciédn,

La figura 1 representa un cilindro maestro de freno 1
més pequefio de didmetro y con mis carrera de émbolo gue los
corrientes. Este cilindro masestro lleva articulados en 10 dos
tirantes 2 que giran libres alrededor de sus ejes 20 fijos
al chasis 21 de forma que permiten el desplazamiento longi-
tudinal hacia delante y aﬁrés del cilindro.

En el mlsmo pedal 3 o fijo a su eje 30 hay un balan-
cin 4, a cuyos extremos se conectan girandoc tambien libres g
mediante una horquilla 40, el eje de empuje 5 del émbolo de
le bomba en su parte superior, y el tirante 6 de unidn con
la bomba, gque se une con ésta por medio de una oreja 11 que
sale por debajo de la misma., En el lado de la bomba opuesto
al pedal hay un resorte de traccidn 7 que estéd sujeto tam-
bién al chasis en 70 y que sirve para syudar a la misma a
regresar y mantenerse en reposo con la ayuda del tope 9 gue
lleva uno de los tirantes 2 a tal fin.

Tenlendo sen cuenta que la bomba en funcionamiento
esté sujeta al movimiento descrito, deben conectarse tubos
flexibles 8 que unan la bomba desde la salidal?, hasta los

tubos rigidos de conduccidn de liquide a las ruedas, a fin
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de permitir el desplazamiento de dicha bomba.

El funcionamiento es el sigulente: Cuando se aprieta
el pedal hacia delante, o sea, en la direccidn que indica la
flecha, avanza el eje de empuje apretando el émbolo y produ-
clendo la presidn a los cilindros de rueda, y al mismo tiem-
po el tirante & acerca la bomba en direccidn contraria al ém-
bolo, con lo que se aumenta la carrera y se consigue mds pre-
8idn con menor esfuerzo por el menor didmetro de la bomba. Al
dejar de presionar el pedal, la bomba, ayudada por los resor-
tes 7 y por el del pedal, regresa a su posicibn de origen y
reposo.

La figura 2, representa el mismo sistems en esencia,
a base del mismo mecanismo pero cambiando el sistema de des-
plazamiento de la bomba que en esté caso se realiza por me-
dio de un soporte fijo 14 provisto de colisas 15 en cuyo in-
terior y mediante unos pivotes o rodillos 16 colocados en el
punto més coavenlente, se desplaza le bomba ejerciendo la
misma funcidn.

'La figura 3, representa la bomba colocada en posicién
vertical funcionando con el mismo sistema que el indicado en
la figura 2, pero con la ayuda de un brazo de palanca 17 colo-
cado convenientemente segin se indica a fin de proporcionar
un desplazamienté mds perfecto a la bomba por el centro. De
todas maneras, y dejando aparte el sistema que se emplee, el
perfeccionamiento esencial de la presente descripcidn consis-
te en lograr el desplazamiento en sentido contrario y simul-
tdneo de la bomba y su émbolo, para conseguir con el mismo es-
fuerzo més presién de frenado,

El invento, dentro de su esencialidad, puede ser de-

sarrollado en otras formas de realizacidn que difieran en de-
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talle de la indiceda a titulo de ejemplo, a las cuales alcan-
garé lgualmente la proteccidn que se recaba. Podrd, pues, rea-
lizarse con los medios y aparatos més convenientes, por que-
dar todo ello comprendido dentro del espiritu de las reivin-

dicaciones,.

NOTA

Descrito el invento, se declara nuevas y de propia
invencidn, las siguientes reivindicaciones:

l. ©Perfecclonamientos en los mecanismos de bomba
para frenos hidrdulicos, caracterizados porque congigten en
conectar el cilindro maestro, unido a la instalacién de fre-
nos medlante conductos de salida flexibles, y el correspon-
diente émbolo de freno con un mecanismo accionador que los
desplaza en sentldos contrariocs en dependencia del movimien-
to del pedal de freno,

2. Perfeccionamientos seglin la reivindicacidén 1,
caracterizados porgue el émbolo y el cilindro estédn conecta-
dos a vadstagos artioculados a respectivos extremos de un ba-
lancin oscilante alrededor de un punto intermedio y conecta-
do operativamente con el pedal de freno,

3. Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la conexién entre el cilindro y/o el
émbole y los respectivos véstagos se efectiia mediante trans-

misiones amplificadoras de fuerza,
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4, Perfeccionamientos segiin la reivindicacidén 1,
caracterizado porque el cilindro de bomba estéd suspendido
en disposicidn cscilante con respecto al vehfculo,

5, Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque el cilindro maestro es corredizo lon-
gitudinalmente en gufas fijas al veh{oculo,

6. Perfeccionamientos en los mecanismos de bomba
para frenos hidrdulicos.

Seglin se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva, que congta de sels hojas, foliades y escri-
tas a méquina por una sola cara, acompafiadas de una lémine
doble de dibujos.

Madrid, a 13 de Octubre de 1956

- PEDRO CASALDALIGA CASALS

Delo
JAIME ISERN MIRALLES
PP —
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