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El objeto del invento es un dispositivo mejorado de reajuste au-
tomftico de doble mcoidn del asi llamado tipo de tormillo, que entra en
upucacﬁn especialmente en frencs de vagones ferroviarios y por ejemplo se
describe en la patente espafiola 138.512 en conexidn con -uﬂguns; Ha re
sultado que el dispositivo de reajuste all{ mostrado, sungue cumple bien su
cometido, sin embargo, adolece de ciertos inconvenientes. X1 invento tiene
por misidn poner remedio a estos inconvenientes, que pusden explicarse bre-
vements como sigus. E1 bloquec del dispositivo contra dessnroscamiento in-
voluntario bajo el sfecto de squellas tensiones gque pusden producirse en el
varillsje de freno al estar suelto el mismo, cuando el ng&n, por ejemplo,
durante maniobras, estd expuesto & choques, se efectia por la aceidn de una
ejecucidn especisl del mecanismc de regulacidn del dispositivo que ectia en
dependencis del movimiento dd freno dursnte el fremaje. En esta sjecucidn
sspecial el mecanismo de regulaciim es complicsfo y condicions un empleo bas-
tante alto de precisién para su construceidn y su montaje. Ademis se exige
del mismo que devuelva le varilla del freno, despues de cada frensda, total-
mente a la posicidn del freno completamente suelto, para que ss gwoduzos el
blogqueo deseadc del dispositivo contra destornillamiento involunterio esten
do suelto el frems. Estes exigencias no siempre se cumplen en la prictica
y el invento trata por ello de eliminar les causas de haber impuesto tales
exigenciase

El invento se ilustra en los didbujos en dos distintas formas de
ejecucidn.

Nos mmestran:

Ia figurs 1 uns plents de uns varills ususl de freno y de un
ejemplo del montaje de un dispositivo de reajuste, comstituido segfn el in-
vento, de doble aceidn automdtico en la varilla de freno.

Ia figura £ & mayor escala, el dispositive de reajuste parsial-
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mente en planta, parcialmente en seccidn longitudinal.

la figura 3 una imagen en perspective de un detalle.

La figura 4 una pieza de este detalle individual, visto desde
arriba en la figura 3, asi como una seccidn por otro detalle.

Ia figura S una vista lateral percialmente secscionada de otro de |

talle, y
las figuras 6 y 7 del mismo modo que la figura 3, re;pectivamen-'
te la figura 4, una variacidn de los detalles alli mostrados.
Aunque los dispositivos automdticos de reajuste del tipo de tor—|
nillc en cuestidn ordinariamente estdn construidos de tel modo que ejecutan
su movimiento de enroscamiento (movimiento de reduccién de 2a holgura) du-
rente el movimiento de la suelta de freno, los mismos tembien pueden consti
tuirse de tal modo que ejecuten su movimiento de enroscamiento durants el
movimiento de aplicacidn del freno, lo que puede preferirass, o:peeiamante
cuando es pequefia la fuerza que heay disponible en el varillaje de frenc pa-
ra devolver éste a la posicidn de partida sl soltar el fremo. Mquella fuer
8. gue estd disponible el frenar, para conferir al varillaje de freno su mo

vimiento de apneacﬁn. es siempre grande en eomparacién a aquelle parte de

esta fuerza que es necssaria para der sl dispositivo de reejuste su movimie

to de enroscamiento. Estos puntos de viata valen tambien para el dispositi
vo automdtico de reajuste segdin el invento, y en su forma de ejecucién re- |
presentada en las figuras 1 .- 5 de los dibujcs, el mismo ejecutas su movi-
miento de enroscamiento durante el movimiento de aplieaoién del freno, mien-
tras que el dispositivo de reajuste en la forma de ejecucién modificada, mos
trada en las figuras 6 y 7, ejecuta su movimiento de enroscamiento durante
ol movimiento de suelta del freno.

El freno de vagdn de ferroearril mostrado en la figura 1 es de

la clase que se compone de un cilirndro 1 de freno, dos palancas compensado-
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ras de freno 2y 3 y d0s varillas de freno 4 y 5, uniendo estas ltimas a
las palancas de freno 2 y 3 con los miembros de freno {no mostrafos) que se'
encuentran en ambos extremos del vagdn, que a su ves accionsn les zapates
de fremo, que cooperen con las ruedas del vagdn. las palancas de freno 8 y
3 estdn unidas entre s{ por una varilla de traccidn 6 y un mmelle 7 de recu-
peracién. El dispositivo de resjuste est{ ilustrado oomo montado en la va-
rille 4 de treccién de freno, perv el mismo tambien puede estar montado en
otro luger adecusdo en el varillaje de freno, y el varillaje de fremo pusde
ser de otra clase gque ol mostirado, por ejemplo, puele estar provisto de me~ |
dios para la variacidn de su relacién de multiplicacidn. |
Como puede verse en la figura 2, el dispositivo de resjuste se
compone de un ojal de sujecidn 8 unido no giratorismente alrededor de su oja
longitudinal ocon la palemoa 2 de freno, con un manguito de prolongacién ¢
sobrepuesto, un tornillo 10 tempoco giratorio alrededor de su eje longitudi-
nal, coaxil &l manguito 9 de prolongaciém, asi como une parte, gue une entre
s{ al manguito 9 de prolongacién del ojal de sujecidn 9 y el tormills 10,
la cusl es giratorie alrededor del eje longitudinel comfn del tornmillo 10 y
del manguito 9 y entre otras cosas se compone de una tuerca 1l enroscsde so-
bre el tornmillo 10s En la rotacién de esta tuerce 1l en una u otra direc-
cién sobre el tornillo 10, la varilla de traceiln de fremo (4 en la figura
1), formeda por el dispositivo de reajuste, se slargs o mﬂt, para el
sgrandamiento ¢ acortamiento de las holguras de jusgo del freno, las cusles
consisten esencialmente en las holguras entre las zapatas de fremo y les
ruedas del vegdn en la posicidn totalmente suelte del freno. La mencionads
parte giratoria se compone, ademis de la tuerca 1l y un tubo protector 20,
sujeto en la misma, que s= extiende encima del tornillo 10, para proteger
su rosca snte la sucieded o los dafios, de un anillo de retén 12, asi como |
de dos partes de barre 13 y 14 tubulares, que unen entre sf sl anillo de re-
tén 12 y le tuerce ll. Un manguito 15 de acoplamiento de friceidn estf su-
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jeto en los extrsmos vecinos de las partes de barre 13 y 14 y las reune.
Un muelle helicoidal de presidn 16 estd tensado entre el anillo de retén 12
y un anille 17 de scoplamiento de friccidn, que eoopera con el menguite 15
de scoplamiento de friceidn. |

Un cojinete 18 exil de antifriccién esté interpuesto entre el
anillo de acoplamiento 17 y el extremo vesino del muelle 16. El1 menguito
§ y los miembros de seoplemiento 15 y 17 estén rodesdos por uns caja 19 gi-,
ratoris del aparato, gue se compone de tres partes 19z, 19b y 198 unidas en
tre af, de las que hprlunmomcmminunpmlaunﬁn de la
caje 19 del eparato con el mecanismo de maniobrs del dispositivo de reajus-
te, segdn se describe mis sbajo. La caje 19 giratoria del eparato y el ani
1lo 17 de scoplamiento que posse en su contorno exterior un coller 17a sa-
liente sxilments, estén unides entre sf por un scoplemiento o un dispositi~
vo de blogqueeo, eficaz solamente en uns de las direceiones de gire, que se
compone prefersntemente de un mmelle de bloqueo en forma de un melle Rhelie
coidsl B2, que coopers con supsrficies eillndrices alineedas interiormente
sobre sl coller 17z y la parte central 195 de la caja 19 del aparstos XEste
dispositivo de blogueo debe arrastrar en la rotecidn al anfllo 17 de amoopls
miento durante le rotacidn de la cajx 19 en la direccidn en que la tuercs
11 se hace girar sobre el tormillo 10 para reducir las holguras del frenc.
El manguito $ estd provisto de una rosea exterior 23, que coopera coOn uns
roscs interior 24, no estando dispuesta esta ﬁltm on la caja 18 del spara:
to (como es el casc en el tipo de construceidn mostrado en la patente espa-
fiola 132.818), sino en un snillo 43 especial que esté dispuesto en el man-
guito 9 en la caja 19 del parsto de modo girstorio y axilmente corredizo y
estg mostrado en sus detalles en las figuras Sy 4. Las roscas 23 7 24 coo

perantes estén ejecutadas asdecusdemente como dobles roscas y corren en la

misma d:lrec;ﬁn, que les roscas cooperantes del tornillo 10 y de la tuercs
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11 que no son eutoblogueadoras y preferentemente eatén ejecutadas comd ros-
cas miltiples de paso a la derecha. EL anillo de retén 12 tiene una holgu~
ra axil limitada en relacién con el manguite 9 y éste y el anillo de retén
12 eatén prov:‘l.etu de superficies cooperantes c¢émicas de tope y de acopla-

miento de friccidn 9a respectivaments l2a. Existe tambien una limitade hol

gura axil entre les roscas 23 y 24 del manguito 9, respectivamente del ani-

1lo 43. En una ranura interns en el enillo 43 esta previsto un anillo 48
de goma o de otro material aedecuado para crear una resistencia de fricoién I

{
|
{

limiteda contra el movimiento del anillo 43 sobre el manguiip 8« En su ex- |
tremo vuelto hacia el ojal de sujecidn 8, ol enillo 43 (veanse las figuras
Sy 4) estd provisto de carvidedes 44 para selientes 45 sobre ls caja 19
del apsrato. les cavidedes 44 son considerablemente mfs anches que los sa-
Lientes 45, pare permitir une holgura liniteda em la direccidn de rotecién
entre la caje 19 del sparato y el anillo 43, cuya holgura esté limitads por
choque de los salientes 45 contra uno u otro de los ledos 44a ¥ 44b opues~-
tos entre s{ de las cavidades 44. EI fondo de las cavidades 44 estd cons-
tituido escalonadamente, de modo gque el mismo ét$iene un escaldn 46 y por
ello muestra para los salientes 45, cuando estos se aplican contra el lado
atn, und mepe: frofundidad en les cavidades ¢4, que cuando los salientes
45 se splican contra el lado 44 de las cavidadea (ocmpireno la figura &)
El dispositivo de reajuste megin el invento se diferencia del
dispositivo mostrade ¥ deserito en la patente espafiola 132.812 ademds por-
que estd previsto un melle 49 para mantener el manguite 9 de prolongacién
del ojal de tijacigfn 8 lo m‘a metido posible en la ecaje 19 del apareto.
En la forme de cjoeuei&n del invento ilusteda en la figurs 2, este muelle
49 estd inserto entre el cojinets 18 axil de antitriceién y un epoyo dis-
puesto sobre el extremo del manguito 9 de prolongacidn slejado del ojal de

mjeei&n 8, cuyo apoyo so compone preferentemente de un anillo 50 que 8®
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ha comprimido por el mellse contra un tope axil 51 en el manguito ¢ y que
os movible axilmente sobre una prolongacﬁn 17b en forma de mmnguito del
anillo 17 de scoplemiento. EL anillo 50 est impedido de girar en relscidn
eon el snillo de scoplamiente 17, estando provisto el wanguito 17b de pro-
longecién del snillo de acoplamiento 17 de uns remura 52 longitudingl para
un seliente 53 mobre el anillo 50. La fuerza del muelle 49 os mucho menor
gue la del mmelle 16, por ejemplo, solamente 104 de ella, perc suficiente
pars mentener apretado el manguito de prolongacﬁn 9 con su superficie fron
tal 59 mormalmente contra el anillo de acoplamiento 17. Cuando el manguito
9 de prolongacién se halls en su posicién normel estando el fremo suelto,
como se muestre en la figura 2, el esceldn 46 estd situado en las cavidades
44 del snillo, cuya posicidn de rotacién sdopte el anillo tembien dentro de
los 1lfmites de su capacidad de rotecién sobre el manguito 9, a mayor disten
cia del ojal 8 de sujecidn que el extremo de los sallentes 45 vuslto hacia
el fondo de lss cavidades &4, porque el anillo 43, a consecuencia de s
miembro de rosamiento 48, es arrastrado por el manguito 9, cuando Sste, des
pues de un frensfo al solter el freno, se mieve hacia su posicién normsl,
es decir, a su posicién de partida ocom ol frsnc. suslto.

Cuando el dispositivo de reajuste se halla en su posicidn de par
tida con el freno suelto, el mmells 49, por el rozemiento ques sl mismo pro-
duce entre la superficie frontal &9 del manguito no giratorio 9 y el anillo
17 de ecoplamiento, producs temblen cierte resistencia de friceidn contra
le rotacién de las partes giratories 11, 12, 13, 14 de la verilla de fremo
eompuesta del dupaaiﬂvo‘ de resjuste, cugas partes estén acoplalas a rozamien
to, por el manguito de ecoplemiento 15, al anille de scoplamiento 17.

£1 mecanismo de regulacién del dispositivo de resjuste se compo-
ne, como resulte de la figura 1, de una palenca engular 25, que osté situs-

da en el pernc 28 de cabeza cruzada de la bisla 87 del freno y uno de ou-

—
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yos brazos estd unido con le manivela Zl en la ceja 19 del aparsto mediente
un guiedor 29, mientras que el otro brazo de la palanca angular &6 esté uni-
do con un punto fijo, mediante un guisdor 32, cuyo punto fijo se compons de
un ojal de fijacién 33 preferentemsnte sujeto sobre el ailindre 1 de freno.
El dispositivo es tal que la caja 19 del aparato, visto desde el ojal 8 de
mjecﬁn, ol aplicar se gira en el sentido de ls mercha de las sgujas del
nlojyulmltcroltrmginenmtumimahmumagujn
del reloj, esi como por un éngulo que en la mixima carrers del pistén del
freno elcenza un velor de umos 90% y se encusntre preferentemente en partes
iguales & ambos lados del plano vertical por el eje longitudinal de la mz_'_g._
1ls de freno formada yor el dispositivo de reajuste.

En la posicidn suelta del freno, los smalientes 45 ss hallan si-
tuados sobre la caja 19 del aparato aplicados contra el lado 44a de las res
pectivas cavidades 44, de modo que la distancia axil entre los salientes 45
¥y la parte del fondo de las respectivas cavidedes ¢4, situada opuesta & es-
tos salientes, es meyor que la distancia axil entre las superficies de topa
coopsrantes 9a y l2a sobre el manguito © de prolongeacidn, respectivamente
el anillo de retén 12, indepsndientemente de la posicién de rotacidn que me
halle el anillo 43 y su rosce £4 en relac:l.gfn con la rosce 23 del méuito 19
81 a consscuencia de un shoque © andlogo se produce una toruigsn de traocig!n
on la varille de freno (4 en la figura 1) formada por el dispositivo de rea
juste, cuando el dispositivo de reajuste se encuentra en el estado recien
descrito, mo ocurre otra cosa que ecaso el muelle 49 ceda en la tensifn ¥
permita & los salientes 45 el moverse entrando mis en las cavidedes 44, sin
eleanzer el fondo de las mismes, de modo que pueden aplicaras unas contre
otras las supsrficies de tope cooperantes l2a, respectivemente ©a del ani-
110 de retén 12 y del manguite 9 y eviten una rotacién involunteria de las

partes giratorias 11, 12, 13, 14 de la varilla de fremo, formada por el dis
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positivo de reajuste, bajo la aceidn de la tensidn producids en el mismo
por el chogue. Debe observarse que este blogueo sutomdtico del dispositivo
de reajuste contra un movimiento involuntario de reajustie, bajo la accidn
de choques o cnilogol, pnédo tener lugar en cualquier poaiciﬁn posible de
suelta del freno, cuando la millc de fremno, al soltarse el miamo, no hu~
biera retornado totelmente a su posicicfn de partida, por ejemplo, porque se
le impide ello por el freno de mano ordinario dejedo en posicidn incompleta

E1 modo de funcionamiente de la forma de ejecucidn del dispositi
vo eutomitico de resjuste es como sigues

Al aplicar el freno, el macanismo de meniobra, compuesto de la
pelenca anguler 25 y los guiadorss 290 y 32, comienza inmsdiatamente a girar
la caja 19 del sparato en el sentido de la marcha de las agujes del reloj,
visto desde el ojal 8 de sujecidn. Esta rotacién de la caja 19 del aparato
hace primeramente que los salientes 45 se muevan en las cavidades 44 desde
la tnl:lcacién contra su lado 44a & la uplicacﬁn contra el lado 44b (vease
figura 4), y durante la rotacidn prolongada de la caja 19 del aparato los
selientes 45 arrastran al anillo 43 y su rosca 24 en el movimiento de rote-
¢idn contra la reducida resistencia de friccidn, que me ejerce por el miem-
bro de friccidn 48. El anillo de acoplamiento 17 es arrastrado por el mue-
1le de blogueo 28 en la rotacidn de la caja 19 del aparato y arrastra a su
vez, por el manguito de acoplamiente 15, que coopera con le misma, & las
partes giratorias 11, 12, 13, 14, 16, 18, 49, 50 contra la resistencia de
friceidn que se produce por el rozamiento entre el anillo de acoplsmiento
17 7 la superficie frontel 59 del manguite 9 de prolongacidn, asi como entrp
el anillo 50 y el tope 51. Por este movimiento se enrosca la tuerca 11 so-
bre el tornmillo 10 no giratorio, en la direccidn de la reduceidn de la lon-

gitud de la varille 4 de freno, formada por el dispositivo de reajuste, es
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deecir, en el sentido de la reduccidn de las holguras de juego del fremo.
",Cuendo las holgures de juego del freno son demasiado peguefias,
las zapatas de freno durante la n:pl:l.caeién del fremo, despues de un movimien
to hacia fuera del pistén del freno en el cilindro de freno, que es mis cop-
to de lo gue corresponde al valor correcto de la holgura del I reno, se oen.dgr
cen a la aplicaci&n contra las ruedas del vaeSn. Hasta que en el varillaje
de freno se produzca tensidn de frenaje, el tornillo 10 es arrastrado en el
movimiento de aplicacién del freno por el ojal 8 de fijacidn por medio de
lae partes 9, 50, 49, 18, 16, 12, 13, 15, 14, 1l. Siempre que durante el
movimiento de aplicacidn de fremo 8ste tropiece con une resistencis, que
dnicamente pueda ser vencide por una fuerze, que sobrepase a la fuerza del
muelle 49, este mmelle cede y permite apliceru el escaldn 48 en las cavida
des 44 contrs los salientes 45, ¥ las roscas cooperantes 23, 24 se condu-
cen a aplicerse una contra otrs, despues de lo cual le fuerza excedente se
trensmite desde el ojal de fijacién 8, por medio de las partes 9, 23, 24,
43, 46, 45, 19, 18, 18, 12, 13, 15, 14, 11 al tornillo 10. Despues de hsber
llegado a aplicarse las zapetes de freno contra les ruedas, se produce en
ol varillaje de freno la tensidn de fremajs porque la presidn en el eilin-
dro de freno puede elevarse entonces, de modo que se aumenta la fuerzs de
frensje transmitida por el dispositivo de reajuste. 1a creciente tensidn
de frensje en la varilla de fremo, formada por el dispositivo de reajuste

produce, enteraments como es 6l caso en el dispoasitivo de reajuste segin la

patente espaficla 132.612, a ceuss del cardcter no auto-blogqueador de las ro
ces cooperantes del tornillo 10 y de la tuerca 1ll, un momento de torsidn ¢

cisnte sobre esta tusrca. Este momento de torsidn tiende a girar la tnam§
11 en el sentido de un alsrgamiento de la varilla de frenoc, es decir, en el
sentido de un aumento de la holgura de juegoe. Al mismo tiempo desciende la

presidn entre los miembros 15 y 17 del acoplamiento de friceidn y cuando el
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creciente momento de torsién sobre la tusrca 1l vence la tricciﬁn decrecien-
te entre los miembros de acoplamiento 15 y 17, la tuerca ll gira y alarga
por ello la varilla de frenco, formada por el dispositivo de reajuste, y per-
mite al pistén de freno moverse més hacia fuera en el cilindro 1 del frence
Este ulterior movimiento del pistdn de freno ocasiona una ulterior rotacidn
(siempre todavie en el sentido de la marche de las agujas del reloj) de la
caja 19 del sparato y por ello del anillo 43 & lo largo de la rosca 23 del |
manguito ¢ de prolcngaciﬁn, por lo gue éste y el ojal de sujecién & pueden |
moverse hacie la derscha en la figura 2 en relecién el enillo 12 de retén. |
Estos movimientos perduran hasta que la superficie de choque 9a del manguito
9 ha llegedo a aplicarse contra la superficle de n.plicacigfn l2e del anillo

de retén 12, y despuss se tramsmite le fuerza de fremaje desde el ojal de

sujecidn 8 y su manguito de prolongecidn 9 directamente sl anillo de retén 1

12 y desde éste por medio de las partes 13, 15, 14, y 11 al tormillo 10.

[

Cuando las superficies de aplieaci&n fa y 12& se aplican una contra otra baj
la aceidn de la fuerzs de fremaje, bloguean por su engrane de friccién mutuo
las partes giratorias 11, 14, 15, 13, 12 eficazmente contra la rotaeﬁn, de
modo que la varilla de fremo, formada por el dispositivo de reejuste, duran-—
te el prolongado transcursc del frensaje, no var{a su longitud y por ello pex,
mite un aumento de la presién de frenaje a su valor mfximo. Durante la ¥1t1
ma parte de la rota.ci,&n de la caje 19 del spsrato, despues del blogueo con-
tra rotacidn de la tuerca 1l ocasionsdo por las superficies de eplicecidn

cnoperantes 9a y l2a, el anillo de acoplamiento 17 es arrastrado en la rota-
eidn, en que resbala en relscidn con el manguito de acoplamiento 156 y con
ol anillo 50, mientras que el enillo 43 sigue girando y, por su rosca 4,
se mueve e lo largo de la rosca 23, de modo que cesa la preoﬁn entre el es-

caldn 46 y los selientes 45.
En la subsiguiente suelta del freno se retorna la caja 19 del
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eparato girando de nuevo a su posic:l.:fn de partide. Durante la primera parte
de este movimiente varfan su posicién los salientes 45 en las cavidades ¢4 y
ven desde la aplicacidn contra su lado 44b & la aplicacién contra el lado 444,
despues de lo cuasl el enillo 43 es arrsatrado en la rotecﬁn de la caje 19
del aparato y es conducido por su rosca 24, a lo largo de la rosca 23 del
manguito 9, hacia la derecha en la figura 2, estando el teldn 46 fuera de la
trayectoria de los salientes 45. El muelle de blogueo 2B estd inactivo du~
rente el movimiento de rotacidn de retorno de la caja 19 del aperato a la po
sicién de partida, y les partes giratorias de la varilla de freno, formeda
por el dispositivo de reajuste quedaban impedides para participar en esta ro
tacién y esto primeramente por le cpneacién de las superficies de aplica-—
cidn 9 y 12 una contra otra, hasta que la tensidn de traceidn en la verilla
de fremo haye descendido tento, que el muells 49 ya no ceds & esta tensidn,
y deapues por la friceidn que produce el muelle 49 entre la superficie fron
tel 59 del manguito 9 y el anillo de acoplamiento 17. OCuando el fremo he si
do soltado, por lo tanto, las holguras de freno, gue eran demasiado pequeiias,
se han resjustado, para corresponder a le carrsra correcta del piat.én del
freno durante el frenaje.

Cuando las holguras de juego del freno son demaslado grandes,
las zapatas del freno al aplicerse el mismo, solamente llsgan a edosarse con
tra las ruedas, cuando el pistdn del frenc se ha movido un trayscto hacia el
exterior mas alla de aguel gue se reguiere en leas holguras de juego sorrec—
tes del freno, para poner en engrane mutuo las superficies de a.plicacicfn Ya
v 12a. Durante le primers parte del movimiento de aplicacién del fremo, el
dispositivo de resjuste actia del mismo modo que 1o haefa cuando las holgures
de juego ersn demssiasdo pequeiias, variando los salientes 45 primeramente su
poia:l.én en las cavidades 44 y llegando a aplicarse conira su lado 4&4b ¥

arrastrando despuss al anillo 43 en la rotacidn de le caja 19 del aparato.
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‘1a subsiguiente suelte del freno, se gira volviendo a su posicﬁn de parti-

If“ partes giratories de la varille de freno, formada por el dispositivo de
reajuste, son arrastredas por el muelle 22 de blogueo y el potente acoplmiej}_
%o de friccidn 17, 15, en el movimiento de la caje 19 del aparato, de modo

que la tuerca 1l es girada sobre el tornillo 10 en el sentido de un acorta-
miento de lea varille de freno, hesta que las zepatas del freno llegan & apli
earse a las ruedeas y en el verillaje del freno se produce tengion de frenaje
La creciente tensidn de frenaje tira del manguito ® hacie la derecha en la
figura & con ccmpreai&n del mmelle 49, y como el anillo 43 ha aido girado
ahora por un a'ngnlo meyor que en el primer ceso, en que las holguras des jue~-
go del fremo eran demasiado pequefilas, las roscas cooferantea 23, 24 solo son
llevadas & su matua aplicacidn, cuando las superficies de aplicacidn 9a ¥y

12a han sido llevadas el engrane mutuo, y bloquean a las partes giratorias
de le verilla, formade por el dispositivo de reajuste, sontra la continua-
cidn de le rotacidn. Despues tiene que resbalar el anillo de acoplamiento
17 en relacidn con el menguito dp acoplamiento 15, siguiendo la rotacidn de

le caje 19 del aperato, dadov el casgs Como la caja 19 del aparato, durante

da, el dispositivo de reajuste »;cttﬁa de puevo del mismo modo que cusndo les
holguras de juego del fremno eran deﬁzuiado pequefiass Como el freno he sido
soltado, persiste por 1o tento, el acortamiento de la varilla de freno efec
tuade durante el movimiento de a.plﬁ.cacién del freno, y las holguras de juegé
del freno demasiado grandes hen sido reducidas asi. Ouando las holguras de
juego del frenc son demasisdo grandes, el dispositivo de reajuste repatir‘
su aceidn arriba descrita de reduccidn de holgura de juego dursnte tantas
operaciones de frenedo sucesivas, como 8sea necesario, para reajustar las
holguras de juego del freno al velor correcto.

aun cuendo las holguras de juego del freno poseen el valor co~

rrecto, el dispositivo de reajuste actda el principio de un movimiento de
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o.plicacién del freno de la manera ya descrits, veriando los salientes 45
primeramente su pos:lcién en las cavidedes 44 y llegan a aplicerse conira su
ledo 44b, y despues de esto arrastren a las partes giratoriass de la varilla
de freno, formada por el dispoaitivo de reajuste, en la rotacidn de la caja
19 del eparsto para ocesionar un movimiento de acercamiento de enroscamiento
mutuo del dispositivo de reajuste, con el resultado de gue las zapataes de
los frenos ven e aplicerss contra las ruedas, po‘co antes de gue la superfi-
cie de aplicacidn 9a entre en engrane con la superficie de eplicacidn l2a,
ol dispositivo de reajuste, bajo la eccidn de le incipiente tensidn de frema
je ejecuta en la varilla de freno, formada por el mismo, un pequefic movimien
to de desenroscemiento !hacla fuers, que pracisemsnte es suficiente para
compensar el enroscamiento jnicial arriba indicadoe Estos movimientos de en
roscamisnto y desenroscamiento del dispositivo de reajuste durante la aplical
cidn del freno as compensan entre s{ de un medo muy :sensible; de modo que el
dispositivo de resjuste reacciona tambien a mmuy pequefias desviaciones de lan
holguras de juego del freno con respecto a su valor correcto.

1e veriecidn representada en las figuras 6 y 7 ae diferencia de
la forma de ejecuoiﬁn del invento arriba citada, descrite en conexién con
las figuras 1 - 5, solamente en los siguientes aspectos: El mecanismo de
maniobra, campnosfe de la pealanca anguler 25 y el guiador 89 gue une & ésta
son la manivela 21 de la caja 19 del aparato, estd destinado a hacer girar
le caja 19 del aparato, visto desde el ojal de sujecﬁn 8, al aplicarse el
freno, en antagonismo al sentido de la marcha de las agujas del reloj ¥ al
goltar el freno en el sentido de la marcha del reloj; las roscas cooperan=
tes 23 y 24 son roscas a izquierdas, mientras que lss roscas del tornille
10 y de la tuerca 1l son todavia roscas a derechas; las cavidades 44 del
enillo 43 (vease figura 8 y 7) son inversas (en comparacidn con las figures

514).
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En la ojocucicgn modifiecade ilustrada en las figuras 6 y 7 se di-
ferencia el dispositivo de reajuate con respecto a la funcidn de la ejecu-
cidn primeramsnte descrita, meramente en los siguientes aspectos: EIl movi-
miento de enrosceamiento del dispositivo de reajuste tiene lugar durante la
suelta del freno, en lugar de la upliea.ci&n del freno. Xl muelle de bloquo;
22 estd inectivo durante la aplicacidn del fremo, de modo que el movimiento

de aplicacién no tropieza con la resistencia que se produce en la forma de

ejecucidn, mostrada en las figures 1 = 5, por la friccidn de resbalamiento
entre los miembros de acoplemiento 15 y 17. El muelle de bloguee 22 estd

activo en lugar de ello durante el movimiento de suelta del freno y oblige
desde su comienzo a resbelar al anillo 17 de acoplamiento en relacidn con

ol manguito 15 de acoplamiento, hasta que heya desaparscido la tensidn de

frenaje en la varilla del fremo, o por lo menos heya descendido suficiente-
mente, para no impedir ya que las partes giratorias, entre ellas la ftuerce
11, de la varilla de freno, formada por el dispositivo de reajuste, partici-
pen en la rotacién de le caja 19 del aparato volviendo a la posicién de per-
tida. El movimiento de enroscamiento del dispositivo de reajuste se reali-
za porque las mencionadas partes mdviles, entre ellas la tuerca ll, son arras
tradas en la mtaciﬂn de la caje 19 del aparato, cuando durente la suelta

del freno ha desaparscido la tenaidn de frenaje en la varille del freno, y

le caja 19 del aparato migue girinnoao ulteriormente por su mecenismo de ma
niobra volviendo a su posicit!n de partide. Este movimiento de enrcoscamien-
to tiene que vencer la resistencia de rogzamiento entre la superficie f.rontal.
59 y el anillo de acoplemiento 1l7. dun cuando esta resistenclia no es espe-
cialmente grande, la misma, no obstante, consume una parte de la fuerza,

suministrada por el muelle 7 de roeuparaci;fn, gue es usual en los wverilla-
jes de freno del tipo mostradc en la figura l. BEn el caso de un valor co-

rrecto de las holguras de juego de fremo, el movimiento de enroacamiento,
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que ejecuta el dispositivo de reajuste al soltar el fremo, despues de un fre'
naje, es compensado por un correspondiente movimiento de desenroscamiento
del dispositivo de reajuste durante la aplicacﬁn del freno durante el fre-~

naje.
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La presente patente de invencidn comprende les siguientes reivin-

dicacionss.

1.~ Dispositivo de reajuste eutomsdtico de doble aceidn de la cla
se que ge compone de una varilla del varillaje del freno, gyue estd dividida
en dos partes no giratorias y una parte giratoria alrededor del eje longitu~
dinel de la varilla del freno, que une & la primera de las partes no girato-
rias de la varilla del fremo con la otra y estd unida con éstae por un enrcos-
ecsmiento no autobloqueador, de modo que le varilla del freno pueda ser alar-
gada o acorteda, cuandc la mencionada parte giratoria se girs en une, respes
tivemente en la otra dimcci&n, ¥y de modo que una rotacidn de la parte gira-
toria en ol sentide de un aumento de la holgura del juego pueds efectuarse
bajo la influencia de la tensidn que se produce al frenar en la varilla del
freno, estando previatos topes cooperantes de acoplemiento socbre la primera
parte de la varilla y la parte giratoria para el bloqueo de la dltima contra
rotacidn bajo la influencia de la tensidn en la verilla del freno, un miem-
bro dispuesto giratoriamente sobrs la varilla del freno alrededor de su eje
lomgitudinal, que es girado por un mecanismo actuante en dependencie del mo-
vimiento del freno,, en una u otrs- direcciﬁn al aplicarase, respectivamente
soltarse el freno, y miembroa de acoplamiento entre el miembro giratorio y
la parte giratoria de la varilla del freno para sl acoplamiento unido de es—-
tas partes con el miembro giratorio durante la rotacidn del mismo e n la direc
e:l.én, en la que la parte giratoria ha de ser girade para la reduccidn de las
helguras de juego del freno, caracterizado porque la mencionsda primera par-
te de la varille del freno mmestra un drgeno de tope, diapuolkto moviblemente
sobre la misma, el que, al comienzo de la rotasidn del miembro giratorio ci-

tado, al aplicarse y soltarse el freno, se lleva, en relecidn con topes so-

bre el miembro giratorio, a una u otra de dos posiciones respectivamente des
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viadas angularmente entre si alrededor del 8je longitudinal de la varilla

del freno, y el que, en une de estas diferentes posiciones, por cooperacidn

con estos topes impide gue los mencionados topes de acoplamiento sobre la

Primera parte y la mencionade parte giratoria de la varilla de freno entrsn
en contacto de sngrane entre d, hasta que al aplicar el freno, el miembro
giratorio haya sido girado a determinade posicién de rotaei,&n, pero ocuyo J_r_
geno de tops en la otra de les mencionadas posiciones, en relacidn econ los

topes que cooperan con el mismo, sobrs el miembro giratorio, independiente-

mente de su respectiva posicidn de rotacidn, permite a los topes de acopla-

miento cooperantes entrar en contacto de engrane entre sf e impedir que la
parte giratoria gire bajo la influencia de una tennisn, que eventualmente
se manifestase en le verilla del frenc en el caso de estar suelto el freno.

Z24= Dispositivo de reajuste eutomdtico de doble sceidn, segin
la reivindicacidn 1, caracterizado porque el drganc de tope estd dispuesto
de modo giratorio y corredizo axilmente sobre la primera parte de la uri.llal
del freno y estd unido ocon ella por medio de roscas cooperantes entre si con
cierta holgura axil.

3.~ Dispositivo de reajuste sutomdtico de doble accidn segfn

las reivindiceciones 1 y £, caracterizadc porgue los topes sobre el miembdro

giratorio tisenen la contigumcién de salientes, y porque el Jrga.no de tope Jig
ne la figura de un anillo que en unc de smus extremos estd provisto de cavi
des, en las que penstran los salientes, y que permiten una rotacifn del ani-
llo entre dos diferentes posiciones angulares en relaeﬁn con los salientes,
entre los cuales y los fondos de las cavidades, gracias a un eacalén Pprevia-
to en é'stu, existe una meyor holgura axil, cuando el anillo se encuentra
en una de ambas diferentes posiciones angulares con respecto a los salien~
tes, que cuando el mismo se encuentra en la otra de estas posiciones.

4.~ Dispositivo de resjuste automdtico de doble accidn segdn 1aT
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reivindiceciones 1 - 3, caracteriz ado porque un miembro de friaccidn pars
ejercer una limitede resistencia de friceidn contra la rotacién del mencio-
nedo anillo sobrs la primera perte de la varille del fremo, estd dispuesto
entre estos dos.

5.- Dispositivo de reajuste eutomdtico de doble accidn segin la
reivindicecidn 1, en el que el miembro giratoric forms una caja a modo ds
manguito alrededor de los mesncionados medios de acoplamiento y los citados
topes, y donde la mencionada primera parte de la varilla del fTeno se com-
pone de un ojal de audeci&n y-un manguito de prolungacién, fijedo al mismo,
que penetra en la caje a modo de manguito, caracterizedo porque estd inter-
puesto un rmelle entre la parte giratoris de la varilla 4el frenc y el man~-
guito de pralongacién para mantener a éste metido lo mds smplisments posible
on le caja & modo de manguito, u_tando suelto. el frenoe.

8o~ Dispositivo de resjuste automitico de doble accidn segin lag
reivindicaeionu‘l y 5, en gue los mencionados medios de acoplamiento entre
el mencionado miembro giratorio y la citada parte giratoria de la varilla
de freno, entrs otras cosas se componen de un 5rgano de acoplamiento dis~
puesto giratoriamente entre este miembro y esta parte, caracterizado porque .
el manguito de prolongacién con su extremo :lnfarior, bajo la accidn del mmue
1lls, me apoya contra el menclonado Srgano de acoplemiento y se halla con el
mismo en engrane de friccidn, excepto cuando el muelle cede a la tensidn de

frenaje en la varilla del frenoce.
7.~ Dispositivo de reajuste sutomatico de doble aceidn para fre|

nos de vehfculos.
segﬁn ge describe y reivindica en le presente memorie descrip-

tiva y se ilustra con los planos reglementarics que a la misma se acompaiian.
Consta de diecinueve hojas foliedas y escritas a ma'.quina por une sola de

#sus carase 4
' Madrid, a 16/fGe Septiembre de 1950.
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