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P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

por 20 aKos

en España, a favor de D. Angel ROZAS FOHMBV, de na­

cionalidad española, residente en Madrid, c /  caste­
la r  ne 26, por:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS PARA CAMBIO 

DEVEUM3IDADBS*.

* * * * * * * *

MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se re fie re  a unos perfeccionamientos 

introducidos en lo s cambios de velocidades merced a 

lo s  cuales se logra una mayor e fic ie n c ia , re sisten ­
cia y durabilidad de lo s  cambios. Estos beneficios 
vienen determinados por c ie r ta s  perfecciones de lo s 
piñones de la  caja  de cambio de velocidades.
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En la  actualidad lo s piBones de toma cons­

tante posóen dientes helico idales de paso largo, 

lo  cual determina un trabajo ax ia l demasiado fuer­

te  tanto en e l sentido de t iro  como de retención 
debido a que lo s esfuerzos de sentido contrario 
tienden a producir el desplazamiento de lo s c ita ­
dos piBones a l  tener su mayor potencia en lo s  la ­

tera le s del engranaje determinando la  deformación 
de lo s  caequillos d a lla s sobre lo s cuales se mon­

tan lo s  citados piBones y por tanto su destruc­
ción, ocurriendo dichas averias tanto en la s  subi­
das fuertes como en lo s descensos, por ser en es­

tos momentos en lo s  que la  potencia del esfuerzo 
gravita sobre la s  partes extremas de la  conjunción 

de lo s  dientes, por no e x is t ir  un reparto uniforme 

de ta le s  esfuerzos de tracción .
se comprende que todos esto s inconvenientes 

radican en la  constitución del dentado, a l  no 
equ ilibrar debidamente lo s esfuerzos de tracción.

con e l fin  de eliminar estos inconvenientes, 
e l  recurrente tra s  laboriosos ensayos ha logrado 
introducir c ie rta s  perfecciones que determinan un 

nuevo cambio de velocidad de construcción sen cilla  
y e fec tiv a , basado fundamentalmente en un nuevo 
dentado en lo s piBones de toma constante, que pro­
porcionan un reparto unifonne de lo s  esfuerzos de 
tracción.



t

5.

10.-

15.-

30 .-

25.—

23 ügf3
!P)dos lo s  inconvenientes que presentan en la  

actualidad *los cantbios de velocidad quedan resuel­
tos con entera satisfacc ió n  mediante e l  cambio de­

terminado por lo s perfeccionamientos preconizados 

en esta  memoria. Prácticamente con estos perfec­
cionamientos se obtiene un nuevo equipo de cambios 
de velocidades con e l que se puede garantizar un 

exacto, indefinido y continuo serv ic io .
El invento está  basado en la  adaptación en 

la s  ca jas de cambio actuales de cuatro pidones, 
dos del tren f i jo  y lo s  otros dos del tren bala- 

der, en cuyos pidones se ha efectuado un dentado 
en "V  con ocho milímetros más anchos que lo s  de 

origen. Para la  adaptación de estos nuevos pido­

nes no se precisa ninguna modificación en lo s  e jes 
y casqu illos dolías o rig in a le s, quedando eq u ili­

brado el trabajo a x ia l por s í  só lo , no existien ­

do, con la  aplicación de estos pidones esfuerzos 

de tracción desiguales y por tanto quedan corre­
gidas la s  frecuentes averias en lo s  casquillos 

d o lías de lo s  pidones de segunda y tercera velo­
cidad.

Los pidones objeto de esta patente están 

constituidos por dos p iezas que se solidarizan 
entre s í  por medio de remaches o cualquier otro 

medio adecuado cuyas piezas determinan e l denta­

do en "7 * .



Esta disposición tiene la  ventaja de que 

e l  montaje del sincronizado resu lta  independien­

te , por consiguiente caso de rotura de una de la s  

dos partes que integran e l piñón se reemplazará 

nada más que la  pieza ro ta , no obstante esta  po­
sib ilid ad , lo s  ensayos y pruebas efectuados han 
demostrado que ta le s  averias quedan totalmente 
eliminadas. La modificación y acoplamiento de lo s 

piñones según este  invento se efectúa de manera 

fá c i l  y sin  necesidad de r e c t if ic a r  lo s e je s , 
casqu illos y rodamientos del sistema anterior de 
cambio, ni tampoco tener que a lte ra r  su montaje.

Durante la  realización  práctica de lo s  per­

feccionamientos de esta patente se tropezó con 

e l inconveniente de que e l dentado en "Y" o an­

gular resultaba muy fino en relación con la s  di­

mensiones o grueso que presentan lo s  piñones de 

la  caja de cambio actuales de dentado recto o 

h elico id al, pero este inconveniente quedó solu­
cionado dándole a lo s piñones, objeto de este  

invento, un ancho de 8 milímetros mayor que el 
de lo s  piñones actuales de la s  ca ja s  de cambio 

y con e l fin  de no modificar en nada estos cam­

b io s, se determinó un entrante o rebaje en una 
de la s  caras de lo s  piñones sin  que la  super­

f ic ie  dentada sufra disminución.
una vez se haya comprendido con mayor c la r i-
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dad e l  conjunto del invento, otros d e ta lle s  y ca­

ra c te r ís t ic a s  del mismo se irán poniendo de mani­

fie sto  en e l transcurso de la  descripción que a 

continuación se dá, en la  que se exponen lo s de­
t a l le s  más carac te rístico s del invento que aquí 

se preconiza, como, asimismo, de lo s  medios que 
para su puesta en práctica pueden emplearse. Es­
tos d e ta lle s se dan a t ítu lo  de ejemplo, hacien­

do referencia a un caso posible de realización 
p ráctica ; pero e l  invento no queda limitado exac­

tamente a lo s  d eta lles que aquí se exponen, de­

biendo ser considerada, por tanto, esta descrip­
ción desde un punto de v ista  ilu s tra tiv o  y sin 

lim itaciones de ninguna c la se .

Esta patente está  encaminada a lograr unos 

perfeccionamientos en lo s  cambios de velocidad 

de lo s  vehículos automóviles, modificando e l den­

tado y diseños de lo s  piñones de segunda y terce­

ra velocidad, lográndose una gran precisión  y 
exactitud en su trabajo , evitando la s  averias 

en lo s casqu illo s do lías a l  efectuar un repar­

to más uniforme de lo s esfuerzos a que están so­
metidos. Asimismo, lo s  piñones objeto de estos 

perfeccionamientos tienen practicada en una de 
sus caras una depresión con e l fin  de no tener 

que modificar la s  dimensiones normales de la  ca­
ja de cambio a l acoplar éstos en e l la s ,  ya que



6

2 3 C 6 Í J
e l ancho del dentado tiene 8 mm. más que e l den­

tado de lo s  piBones de origen.

una idea más amplia del invento la  propor­

ciona la  siguiente descripción en la  que se hace 

5 .-  referencia simultáneamente a la lámina de dibu­
jos que a esta memoria se acompaña, en la  cual 
se representa de una manera esquemática e l con­

junto del Invento, cuyas piezas y d e ta lle s de 
organización se definen de manera esp ec ifica  en 
e l  transcurso de esta memoria y después y f in a l­

mente se concretan en la s  notas f in a le s .

En dichos planos

La figura la  corresponde a una v ista  la te ra l 

del equipo de cambio determinado según lo s perfec­

cionamientos objeto de e sta  patente. En esta  figu­
ra se han efectuado seccionados convencionales 

que muestran la  d isposición , organización y ca­
ra c te r ís t ic a s  de lo s  piBones.

La figura 2a muestra en v ista  la te r a l ,  e l 

mismo conjunto.
Haciendo referencia a l a s  c itad as figuras 

se indica con e l número -1- e l e je  motor de la  
ea ja  de cambio que es accionado por lo s piBones 

-2- y -3- según la  velocidad que se precise , pa­

ra lo  cual se accionará la  palanca -4- rematada 
por la horquilla sem icircular -5- alo jada en la  
garganta -6 -. igualmente, sobre e l e je  -1- están
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montados lo s  piñones -7- y -8-, lo s  cuales no 

apoyan directamente sobre e l  citado e je  sino sobre 

lo s casqu illo s dolías -9- y -10-. Estos pisones 

están engranados a toma constante con lo s  piñones 

-11- y -12- montados sobre e l eje -13-.
Los pisones están constituidos por dos pie­

zas que se solidarizan  entre s i  mediante lo s re­
maches -17-, e sta s piezas a l ser so lidarizadas 

determinan un dentado en "V* que proporciona un 
reparto más uniforme de lo s  esfuerzos de tracción, 
quedando equilibrado e l trabajo  ax ia l por s í  só­

lo .  Este cambio tiene la  ventaja de que e l den­
tado del sincronizado es independiente por tan­

to de producirse la  rotura de una de la s  dos pie­

zas del pisón, lo  que no es probable, se reempla­

zará nada más que la  parte deteriorada. Esta mo­

dificación  tiene un fá c i l  acoplamiento y no exi­

ge alteración  del sistema an terior de e je s , cas­
qu illos y rodamientos.

El dentado de lo s pisones -7-8-11- y -12-, 

engranados a toma constante se efectúa con una 

anchura de 8 mm. mayor que lo s de origen, con 
e l fin  de que este aumento del ancho no precise 
de rectificac io n es o variaciones a i la  constitu­

ción de lo s  cambios nonnales, se efectúa en una

de la s  caras de lo s  pisones, una depresión o re­
bajo -14- y -15- que suple e l  aumento de medida
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en loa pisones y además elimina roces y rigidez 
en e l  g iro . Los pisones -11- y -12- se f ija n  a l 

e je  -13- por medio del chaveteado -16-. se  com­

prende que e l montaje de lo s piñones en toma 

constante se efectúa con toda precisión sin que 

se alteren con e l uso, en e l grado que su frirían  
s i  no tuviesen la organización de sus dientes en 

forma de "V* como ocurre en lo s cambios emplea­
dos en la  actualidad, por otra parte la  especial 
constitución del dentado en "V" proporciona un 
contacto simultáneo por todos sus d ientes, lo  que 

hace que lo s  piñones trabajen con menor esfuerzo 

cada uno, y además este  se desarrolla en sentidp 

centrado, sin e l desequilibrado y empuje desi­

gual de lo s  engranes corrien tes.

Se apreciarán fácilmente la  gran importan­

cia  que supone la  aplicación de lo s  perfecciona­

mientos objeto de esta patente en lo s  cambios de 
velocidad conocidos en la  actualidad, ya que e l 

actual invento proporciona una construcción sen­

c illa  y efectiva que puede ser llevada a la  prác­
tica  eon gran fac ilid ad , asegurando la  obtención 
de una manufactura relativamente economice.

Los datos que anteceden describen, sustan­
cialmente, lo s  d eta lle s más importantes y carac­
te r ís t ic o s  de la  actual patente, en la  que po­
drán introducirse todas aquellas modificaciones 
que la s  circunstancias y l a  práctica pudieran
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aconsejar siempre y cuando que con la s  variantes 

que se introduzcan, no se cambie, a lte re  o modi­

fique la  eseneialidad del objeto descrito .

Se declaran como de propiedad y novedad en 

España, e l contenido de la s  siguientes

R B I V  I N D I C A  C I O N E S

1&.- Perfeccionamientos en lo s mecanismos 

para cambio de velocidades, que se caracterizan 

por e l hecho de dotar a dichos mecanismos de p i­

ñones con dentado en "V", dos para el tren f i jo  

y otros dos para e l  balader, engranados ambos a 

toma constante, caracterizándose además dichos 

piñones por e sta r  provistos de un ensanchamiento 

Obtenido a expensas de una depresión o rebaje 
producido en una de sus caras.

2 * .-  Perfeccionamientos en lo s mecanismos 

para cambio de velocidades, según nota 1 *, que 

se caracterizan porque cada uno de lo s  piñones 

que integran e l  tren de toma constante están 
constituidos por dos piezas homologas de denta­

do h elico id al, que a l agruparse convergen de­

terminando un dentado de sincronizado en "V", 
cuyas piezas se complementan y solidarizan en­

tre  s i  mecánicamente.
3 ap erfe cc io n am ien to s en lo s  mecanismos

N O T A -
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para cambio de velocidades, según notas prece­

dentes, caracterizados porque lo s esfuerzos de 
tracción y flexión a que se someten lo s  piñones, 

son distribuidos uniformemente entre cada dos 

piezas constitu tivas de su dentado en "V" a fin  
de determinar un trabajo  ax ia l equilibrado.

4 a .-  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS 

PARA CAMBIO DE VELOCIDADES".
Todo e llo  según se describe en la  memoria 

que antecede, que consta de DIEZ hojas e sc r ita s  

a máquina por una sola cara y dibujos que la

ilu stran .

Madrid, 14 de septiembre de 1.956




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



