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PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

en Espafia, a favor de D. Angel ROZAS YORVEN, de na~-
cionalided espafiola, residente en Mmdrid, o/ caste-
lar ne 26, por:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS PARA CAMBIO
DE VELOGID&DES“;

MEMORIXA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a unos perfeccionamientos
introducidos en los cambios de veloeidades merced a
los cuales se logra una mayor eficieﬁcia, resisten-
_ cia y durabilided de los cambios; Estos beneficios
Sem vienen determinados por ciertas perfecciones de los

pifiones de la oa ja de cambio de velocidades.
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En la ectualidad los pifiones de toma cons=-
tante poséen dientes helicoidales de paso largo,
lo cual determina un trabas jo axial demasiado fuer-
te tanto en el sentido ds tiro como de retencidn
debido a que los esfuerzos de sentidc contrario
tienden a producir el desplazamiento de los cita-
dos pifiones al tener su mayor potencia en los la-
terales del engranaje determinando la @erormaciéq
de lpg casquillos dallas sobre los cuales se mon-
ten los eltados pifiones y por tanto su destrué-
cién, ocurriendo dichas averias tanto en las subi-
das fuertes como en los descensos, por ser en es-
tos momentos en los gue la potencia del esfuerzo
gravita sobre las partes extremss de la conjuncidn
de los dientes, por no e;isti: un reparto uniforme
de tales esfuerzos de traccién;_ 7

Se comprende que todos estos lnconvenientes
radicen en la constitucidn del dentedo, el no
equilibrar debidamente los esfuerzos de traccién;

con el rin de eliminar estos 1pconveniente§,
el recurrente tras laboriosos ensayos ha logrado

introducir ciertas perfecciongs que aetermipan un

‘nueve cambio de velocidad de construceién semcilla

y efectiva, basado fundamentalmente en un nuevo
dentado en los pifiones de toms constante, gque pro-
porcionan un reparto uniforme de los esfuerzos de

traceidn.
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Todos los inconvenientes que presentén en la
actualidad 1os cambios de velocidad guedan resuel-
tos con entera satisfaccidn mediante el cambio de-
terminado por los perfeccionsmientos preconizados
en esta memoria. Précticemente con estos perfec-
cionamientos se obtiene un nuevo equipo de camblos
de velocidades con el que se puede garantizar un Y
exacto, indefinido y continuo servicio;

El invento esta basado en la adaptacidn en
las cajas de cambio actuales de cuatro pifiones,
dos del tren fijo y los otros dos del tren bala-
der, en cuyos pifiones se ha sfectuedo un dentado
en "y* con ocho milimetros més enchos que los de
origen; Pars la asdaptacidn de estos nuevos pifio-
nes no se precisa ninguna modificacién en los ejes
y casguillos dollas originsles, qusdando equili-
brado el trabasjo axial por sf sélo, no existien~
do, con la aplicacion de estos pifiones esfuerzos
de tracecidn desiguales y por tanto queden corre-
gides las frecuentes averias en los casquillos
dollas de los pifiones de segunda y terceres velo~
cidad; |

Los pificnes objeto de esta patente estan -
constituidos por dos piezas que se solidarizen
entre sf por medio de remaches o cualquier otro

medio adecuado cuyas plezas determinen el denta- .

do en VY™,
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Esta disposicidén tiene la ventaja de gque
el montaje del sinceronizedo resulta independien-
te, por consiguiente caso de rotura de una de ;aﬁ
dos partes que integran el pifion ee reemplazaré
neda més que la pieza rota. Fo obstante esta po-
slbilidad, los enssyos y pruebas efectuados han
demostrado que tales averias guedan totalmente
eliminadas, La modificacidn y acoplamiento de los
pifiones segin este invento se efectia de manera
facil y sin necesidad de rectifiecar los ejes,
casquillos y rodamientos del sistema anterior de
cambio, ni tampoco tener qus alterar su montgje;

purante la realizacidn préctica de los per-
feccionamientos de esta patente se tropezd con
el inconveniente de que el dentado en "V" o an-
gular resultaba muy fino en relacidn con las di-
mensiones o grueso que presentan los’piﬁones de
la caja de cambio actuales de dentado recto o
helicoidal, pero este inconveniente quedé solu-
clonado dandole & los pifiones, objeto de este
invento, un ancho de 8 milimetros mayor que el
de los pifiones actuales de las cajas de cambio
y con el fin de no modificar en nada estos cam-
bios, se determind un entrante o rebaje en una
de las caras de los pifiones sin que la super-
ficle dentada sufra disminucién.

Una vez se haya comprendido con mayor clari-
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dad el conjunto del invento, otros detalles y ca=-
racteristicas del mismo se iran poniendo de meni-
fiesto en el transcurso de le descripeidn que a
continuacidén se 44, en la que se exponen los de-
talles mds caracteristicos del invento que aquf
se preconize, como, asimismo, de los medios‘que
para su puesta en practica pueden empleerse, Es-
tos detalles se dén a t{tulo de ejémplo, hacien~
do referencia a un caso posible de realizacién
practica; pero el invento no queda limitado exéc-
temente a los detalles que aquf se exponen, de-
biendo ser considerasda, por tanto, sstas desecrip-
cidn desde un punto de vista ilustrativo y sin
limitaciones de mingunsa clase;

Esta patente estd encamineda a lograr unos
perfeccionsmientos en los cambios de velocidad
de los vehipulos automdviles, modificando el den-
tado y disefios de los pifiones de segunda y terce-
ra velocided, lograndose una gran precisicon y (
exactitud en su trabe jo, evitando las averias
en los casgquillos dollas al efectuar un repar-
to més uniforme de los esfuerzos & que estan so-
metidos, Asimismo, los pifiones ob jeto de estos
perfeccionamientos tienen practicada en una de
sus caras una depresidén con el fin de no tener
que modiricar las dimensiones normales de la ca=-

ja de camhio al acoplar éstos en ellas, ya que
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el ancho del dentado tiene 8 mm, maés que el den=-
tado ds los pifionss de origen.

tna idea mas amplia del invento la propor-
ciona la sigulente descripeion en la que se hace
referencia simulténeemente a la lamina de dibu-
jos que a ests memoria se acompafia, en la cual
se representa de una manera esqQuematica el con-
junto del invento, cuyas piezas y detalles de
orzanizacién se definen de manera especifica en
el transcurso de esta memoria y despues y final-
mente se concretan en las notas finales;

En dichos planos

La figura 12 corresponde e una vistg lateral
del equipo de cambio determinado segin los perfeec-
cionamientos objJeto de esta patente; En esta figu-
ra se han efectuado seccionados convencionales
que muestran la disposicidn, orgenizacidn y ca-
racteristicas de los piﬁones;

Le figura 2% muestra en vista lateral, el
mismo conjunto,

Haciendo referencia a las citadas figuras
se indica con el numerc -1l- el eje motor de la
caja de camblio que es accionado por los pifiones
-2~ y =3~ segin la velocidad que se precise, pa-
ra lo cual se accionaré la palanca -4~ rematada
por la horquilla semiecircular -5- alojada en la

garganta -6-, Igualmente, sobre el eje -l- estén
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montados los pifiones -7- y =-8-, los cuales no
apoyan directemente sobre el citado eje sino sobre
los casquillos dollas -9~ y -10-, Estos pifiones
estan engranados a toma constante con los pifiones
5;~ ~ll- ¥ -l2~- montados sobre el eje =l3-,

| Los pifiones estan constituldos por dos pie-
ze8 que se solidarizsn entre si mediante los re-
meches «=17-, estas plezes al ser solidarizadas
determinen un demtado en ™y" Que proporciona un

10;- reparto mss uniforme de los esfuerzos de traceicn,
quedando equilibrado el trabajo axial por s{ sé-
lo; Este cambio tieme la ventaja de que sl demn-
»tado del sincronizado es independiente por tan-
to de producirse la rotura de una de las dos pie-

15;- ' zas del pifidn, lo que no es probable, se reempla-
zara nada mas que la parte deteriorada; Esta mo-~

_ dificacidn tiene un fdcil acoplamiento y no exi-
ge alteracidn del sistems anterior de ejes, cas-
quillios y rodamientos.

26;- El dentado de los pilfiones =7=8=ll= y =l1l2~-,
engranados a toma constante se efectla con una
anchure de 8 mm. mayor que los de origem., Con
el fin de que este sgumento del éncho no precise
de rectificaciones o variaciones en la constitu-

85,~ eidn de los cambios nommales, se efectla en una

de las caras de los pifiones, una depresidn o re-

bajo -l4- y -15- que suple.el sumento de medidas
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en los pifiones y ademis elimina roces y rigidez
en el giro, Los plfiones =ll- y ~12- se fijar al
eje =13~ por medio del chaveteado -16-; Se com-~
pren@e gue el montaje de los pifiones en toma
constente se efectiia con toda precisidén sin que
se alteren con el uso, en el grado que sufririan
si no tuviesen la orgenizacidén de sus dientes en
forma de "V"™ como ocurre en los camblos emplea~-
dos en la actualidad, Por otra parte la especial
constitucidn del dentadc em "y proporciona un
contacto simulteneo por todos sus dientes, lo que
hace gque los piﬁones~trabajén con menor esfuerzo
cada uﬁo, y ademas este se desarrolla en sentidp
centrado, sin el desequilibrado y empuje desi-
gual de los engranes corrientes;

Se apreciaran ficilmente la gran importan-
cia que supone la aplicacidn de los perfecciona-
mientos objeto de esta patente en los cambios de
velocidad conocidos en la asctualidad, ya que el
actual invento proporcionas una construceidn sen~
cilla y efectiva que puede ser llevada & la prac-

tica con gran facilidad, asegurando la obtencién

de una menufactura relstivamsnte economica,

Los datos que anteceden describen, sustan-
cialmente, los detalles mas importantes y carac-
teristicos de la actual patente, en la gque po-
dran introducirse todas aquellas modificaciones

que las eircunstancias y la préctica pudieran
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aconse jar siempre y cuando que con lgs variantes

que se introduzecen, no se camblie, altere o modi=-

fique la esencialided dsl objeto descrite,
- N 0O T &4 =

Se declaran como de propledad y novedad en

Espafia, el contenido de las sigulentes
REIVINDIGCACIONES

l!;- Perfeccionamientos’én los mecanismos
para cambio de velocldades, que se caracterlizan
por el hecho de dotar a dichos mecanismos de pi-
fiones con dentado en "ym, dos para el tfen fijo
y otros dos para el balader, engranados ambos a
toma constante, carscterizandose ademds dichos
pifiones por estar provistos de un ensanchaemiento
obtenido a expensas de una depresidén o rebaje
producido en una de sus caras;

25;- Perfecclonamientos en los mecanismos
para cambio de velocidades, segin nota 1%, que
se caracterizan porgue cada uno de los plfiones
que integren el tren de toma constante estén
eonstituidos por dos plezas homblogas de denta-
do helicoidal, gue al asgruparse convergen de-
terminando un dentado de sincronizado en =vV™,
cuyas plezas se complementan y solidarizan en-
tre si mecénicamante;

32 ,=- Perfeccionamientos en los mecanismos
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para cambio de velocidades, segin notas prece-
dentes, caracterizsdos porque los esfuerzos de
traceidn y flexidn a que se sometem los pifiones,
son dlstribuidos uniformemsnte entre cada dos
Se= plezas constitutivas de su dentado en ®y" a fin
de determinar un trabajo axial equilibrado;
45 '.~ TPERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS

PARA CAMBIO DE VELOCIDADESY,
Todo ello segun se describe en la msmoria

10,~- que 'antecede, gue consta de DIEZ hojas escritas
'a mdquina por una sola cara y dibujos que la

i{lustran,

Madrid, 14 de sSeptiembre de 1,956

/ IMADO: E. @onzdiez Vacas
y.
'/
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