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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de INDUSTRIAS FITA, S. A., entidad espafiola, do-
miciliada en Figueras (Gerona), calle Rutllé, 35, por
»PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA
4 I0S FINES DE SU ARRANQUE Y REFRIGERACION COMBINADOS”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a unos perfeccie-
namientos introducidos en los motores de combustidn in-
terne, a los fines de lograr su arranque Yy refrigeracion
combinada, mediante los cuales es posible obtener conjun-
tos de reducido volumen y de gran rendimiento, pudiendo
aplicarse estos perfeccionamientos a motores tanto esta-
cionarios como a aquellos montados en vehiculos de auto-
mocidn.

De acuerdo con.los perfeccionamientos indicados

dicho arranque se efectla independientemente del siste-
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ma de ignicidén y alumbrado propios del motor, mediante
el motor de arrangue J corona correspondiente, esta ul-
tima aplicade al cigliefial del motor y soportada por un
plate fijo en aquél, gue lleva ademés en un centraje
apropiado el ventilador para la refrigeracién.-Estos
elementos forman un conjunto homogéneo con el ciglefial
del motor, libre de oscilaciones por tener el soporte de
dicho conjunto a escasa distancia del cojinete de apoyo
del indicado cigllefial.

El motor de arrangue esté fijo en el cérter vene
tilador, mediante una pletina y tornillos correspondientes
quedando situado en la parte delantera del carter del mo-
tox.,

Por su parte, el carter ventilador se apmya en
el carter del motor mediante tornillos y un centraje ade—
cuado, llevando ademgs una turbina, en el interior de
la cual girs el ventilador con aletas, de forma apropia-—
da para conseguir la presidén de aire gue asegura una re-
frigeracidén eficiente, Eh uﬁ centraje relativamente ancho
practicado en la fturbina, pare servir &l propio tiempo
de apoyo, lleva montado el soporte de la dinamo, efectuan-
doke dicha fijacioh mediante tres tornillos que atravie—
san totalmente el inducido, padando por los espacios in-
terpolares y roscan en el soporte citado. De esta manera
el centraje del inducido se verifica exteriormente. Con
dicha construociéh se tiene el inducido formando cuerpo
con su soporte, lo cual facilita el desmontaje y su ins-

peccibén. Dicho soporte lleve ademés los conductos radia-
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les para la entrada de aire al ventilador, formando tam-
bien una proteccidén eficaz para las aletas en su rotacion.
Por otra parte, una pieza de forma adecuada condu—
ce el aire impulsado por las aletas del ventilador y su
turbina al cilindro y culata del motor, de forma que di-

cho aire penetre por la parte anterior, p sea del esca-

pe, enfriando en primer lugar éste y toda la superficie
caliente que halla a su paso, inclusive el carburador.

Finalmente, el inductor de la dinamo estéd fijo
y centrado en el eje ciguefial mediante cono con chaveta
para‘la rotacidén. La fijacidén axlal gueda asegurada me-
diante un tornillo y arandela, con rosca en el extremo del
citado cifliefial, donde lleva ademés el soporte pava el
avance automatico que, mediante contrapesos y sus muelles,
provdace el movimiento de la leva para el avance del encen-
dido, proporcionalmente a la velocidad de rotacién del mo-
tor.

Para la mejor comprension de cuanto queda expues-
to, se acompafiam unos dibujos en los que, esquematicamen—
te y tan sdlo a titulo de ejemplo, se representa un ca-
so practico de realizacion de los perfeccilonamientos in-
dicados.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en
seccién del motor por el plano que determinan lds ejes
del ociguefial y cambio; y las figuras 2, 3 y 4, correspon-
den a vistas en alzado y planta del propio motor.

De acuerdo con la invencidn, el carter motor -l-

presenta el centraje -2- para el ensamble con la pieza
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-3, cuya funcidn consiste en soportar el motor de arran-

que —4—, ademés de llevar convenientemente centrada y fi-
ja con tornillos %a turbina ~5-, de forma conveniente
para cerrar completamente los meoanismos de transmisidn
por cadena y palancas de cambio.

Una tapa de forma especial —~6-— son conductos ra-
diales =7~ para le entrada del aire al venfilador B
soporte el inducido de la dinamo -9~, con centraje exte-
rior y fijacidén émr aquella tapé mediante tornillos -10-,
facilitando ési el montaje y mecanizaciédn. '

‘En el eje ciglefial =11l- y muy cerda del cojinete
soporte del mismo, lleva montado un plato -12-, centra-
do mediante cono y chaveta para la rotacidén y fijo por
la tuerca -13- y su retén —l4-. Dicho plato lleva soli-
dario el ventilador -8- por los tornillos -15-, formando
cuerpo con el mismo la corona de arranque -16- mediante
los remaches -17— y engranando aquélla con el motor de
arranque —4-.

En el extremo del propio cigliefial esta montado
el inductor de la dinamo -18-, con su toraillo de fija—
cidn =19~ a dicho eje cigliefial, asi como la leva -20-
para el ruptor de encendido, en libre movimiento para el
avance automatico -21-, controlado por dicho mecanismo
del sistema centrifugo, que se apoya en el placa Sopor-
te del extremo del ciglefial ~22-,

Una tapa -23%- cierra el conjunto de avance al
encendido, ruptor con sus contactos platinados, condensa-

dor, asi como las escobillas, facilitando el desmontaje
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de aguélla la accesibilidad 2 aquellos elementos de
1a dinamo ocuya jnspeccion es ncoesaria periddicamente.

Un retén ~24~- montado en el cubo del plato porte~
ventilador evita 1as fdgas de pceite producidas Por la
compresidn en el cérter motor hacia la dinamo y sus me-
canismos auxiliares.

En las figuras 2, 3y 4 puede apreciarse el con-—-
junto exterdor del motor y su refrigeracion, agi como la
posicién de las piezas estudiadas especialmente para la
nomogenizaciém del conjunto y minimo volumen. Con —l-
ge sefiala el cérter motor, con =3-— el soporte ventilador
gque sostiene @& 1s turbine =5-, la cual lleva 1la conduc—
cidn de aire ~25—~. Dicha conduccidn lleve agujetos ~26~
para la sglida del tubo de escape y —27— para 1z manipu-
lacién de la bujiea.

Finalmenteppuede verse la posioién del motor de
arranque =4~ y 8U fijacidn.

Es evidente gque con 1a realizacibén de los per—
feccionamientos dsscritos, es posible lograr conjuntos
de mucho menor volumen y dotados de los dispositivos ¥
necanismos propios de arrahque ¥ refrigeraoién, de accidn
combinada, con todas las ventajas a ello ingerentes, con
vistas a un funcionemiento mucho mhs radional del motor,
que resulta de esta forme ideal para ser aplicado a pe-
guefios vehdculos ligeros.

Se comprende gue seran jndependientes del obje-
to de la invencién los materiales, formas ¥ dimensiones

de los motores & Agpe se apligmen dichos perfeccionamien—
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tos, clase de vehiculos en que se sdapten 1loE motores Y
en general,mcdos cuantos detalles accesorios puedan pre-
gentarse, siempre que no altersen, cambien O modifiquen

su esenoialidad.

NOTA

5e se reivindica como objeto de 1a presente paten—
te de invenciodn:-—

‘ 1. Perfecoionamientos en los motores de combus~
tién interna a 1los fines de su arranque ¥ refrigeracion
combinados, que consisten esencialmente en montar el sa-

10. porte de la coronae sobre la gue ataca el pifion del motor
de arrangue muy cerca del cojinete de soporte del eje
del cigueilal, 1levando a la veZz dicha corona las aletas
jel ventilador pare la refrigeracidn del motor, forman-
do un conjunto completamente cerrado y libre de oscila-

15. ciones.

2e Perfeccionamientos en los motores de combus-
tibén interna, a loS fines de su arranque J refrigeracion
combinados, segun la reivindicacién anterior, que se ca—
racterizan poT llevar el jnducido de la dinamo montado

20. en el eje oiguefial, asi como el avance auntomético para
el encendido ¥y gl inductor fijo en su soporte & través
de la turbina y el cirter ventiladoT, quedando montado en

voladizo respecto al carter motor propiamente dichoe.
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e perfeccionamientos en los motores de combus-—
tidén interna a 108 fines de su arrangue y refrigeracion
combinados, gue BSe€ carazterizan por el hecho de que la
turbina se prolonga al igual que el cérter ventilador
que la sustenta para proteger completamente 1o0s mecanis-—
mos de embrague, cambio ¥ transmisién, con la excepsidn
de la escotadurae para salida de la cadena y taladros pa-
re el eje de cambio y embrague.

4, perfeccionamientos en los motores de combus-—
tibén interna a los fines de su arranque ¥ refrigeracidn
combinadose.

La presente memoria consta de siete hojas folia-
das, escritas a méaquina por una sola cara.

Barcelona, & O de geptiembre de 1956.

INDUSTRIAS FITA, S. A.
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